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INFORMATIONS 
GÉNÉRALES

A lõhonneur pour les vïux du maire

Le 17 janvier  sõest déroulée  à  la salle des 
fêtes  la cérémonie  des vïux du  maire  de  
Saint-Lieux. Chaque  année  une  association  
est mise à  lõhonneur et  en  2026 cõest 
lõACOVA qui  a  été  choisie . Nous avons  
présenté  une  exposition  sur les Tramways  à  
Vapeur  du  Tarn et  le CFTT, ainsi quõune vidéo  
retraçant  50 ans dõexistence de  notre  
association . 
Lors du  petit  discours  indispensable  dans  ces  
circonstances,  nous avons  insisté sur la 
nécessité  pour  les habitants  du  village  de  
sõapproprier davantage  leur train  en  
devenant  bénévole .
Cette  cérémonie  nous a  permis  dõaccroitre 
notre  intégration  dans  la vie  du  village,  après  
une  année  au  cours  de  laquelle  la 
collaboration  avec  dõautres associations  
Léoncienne  sõest développée .
Merci  à  Gilles Cormignon , maire  de  Saint-
Lieux pour  son invitation  et  son soutien  sans 

faille .

Nouveautés pour la réglementation

Le fonctionnement  de  notre  train  est réglé  par  notre  
RSE, Règlement  de  Sécurité  de  lõExploitation.
Le RSE doit  répondre  à  un certain  nombre  
dõexigences décrites  dans  le RTCFT (Référentiel  
Technique  relatif  à  la  sécurité  dõexploitation des 
Chemins  de  Fer Touristiques) publié  par  le STRMTG 
(Service  Technique  des Remontées  Mécaniques  et  
des Transports Guidés)  dépendant  du  ministère  des 
Transports. La version  7 de  ce  référentiel,  sortie en  
mars 2025, formule  des exigences  nouvelles  et  
lõobligation dõactualiser notre  RSE selon une  nouvelle  
trame .
Nous avons  entrepris  ce  travail  en  septembre  et  fourni  
une  première  version  au  BIRMTG de  Tarbes dont  nous 
dépendons  en  novembre . La réponse  a  tardé  un peu  
et  nõest arrivée  quõen février . Beaucoup  de  
remarques  nous ont  été  faites  et  nous avons  renvoyé  
une  nouvelle  version  en  mars avec  un certains  
nombres  de  questions  sur des point  obscurs  pour  nous.

Initialement  nous devions  transmettre  au  préfet  du  
Tarn le RSE finalisé  et  vérifié  par  le STRMTG pour  le 2 
mai . Mais au  vu du  peu  de  dossiers transmis au  niveau  
national  par  les autres  chemins  de  fer touristiques  un 
« délai  de  grâce » a  été  accordé  jusquõen décembre . 
En ce  qui  nous concerne  nous espérons  tenir  le délai  
initial  et  ne  pas  passer trop  de  temps  sur ce  dossier 
compliqué  mais essentiel  pour  pouvoir  continuer  notre  
activité .



,ȭEXPLOITATION

Belle ambiance avec le Père Noël!
Il nous a promis de revenir cette année

Lõexploitation ne sõest pas arr°t®e fin octobre. Le train des sorci¯res, en collaboration avec lõassociation 
DõEstélas, a circulé le 9 novembre (voir Gazette précédente). Puis le 5 décembre 2 trains du Père Noël 
ont ®t® mis en marche en fin dõapr¯s midi pour lõassociation Lõ®cole buissonni¯re, limit®s ¨ Giroussens 
pour des questions de timing. Enfin le 17 janvier ¨ 17h un train sp®cial ¨ lõoccasion de la c®r®monie des 
vïux du maire de St Lieux a circul® jusquõ¨ Salles pour cause de travaux de voie sur la suite.



,ȭEXPLOITATION

"ÌÕÕÌ ÈÖÉÑÈØÊÌ ÈäááÑ ÛÚäß ÕÌá æĺäê Ëä ÖÈÑßÌ ÈæÌÊ ÕÌ 
Schoema î Õ ÈÕÕÌß Ìâ ÕÌ "ÑÕÕÈßË Èä ßÌâÚäß



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Lõessentiel des travaux  dõhiver a  concerné  lõentretien de  la voie,  élément  primordial  de  la sécurité  des 

circulations . Plusieurs chantiers  se sont déroulés  depuis  début  novembre  sur le prolongement  vers La 

Masquière , aux  Martels,  à  lõentr®e du  bois de  Garrigole . Mais la plus grosse part   concerne  le 

renouvellement  intégral  de  220 m de  voie  au  départ  de  Salles vers Giroussens, reconstruite  la  dernière  fois 

en  1999. On  en  est à  la  quatrième  régénération  sur cette  section . Mais là  on  a  fait  du  neuf!

Une partie du prolongement vers La 
Masquière a été traitée contre les eaux 
de pluie stagnantes par creusement de 
ßÑÏÚÕÌá Ë ĂæÈÊäÈâÑÚØ  #ÌââÌ áÌÊâÑÚØ 
Ø Ìáâ ÛÈá ÌØÊÚßÌ ÉÈÕÕÈáâĂÌ  ØÑ ËßÌááĂÌ 

Une entreprise spécialisée avait 
préalablement effectué un nettoyage 
intégral du fossé côté nord entre le

PN 10 et le futur terminus.



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Dans le bois de Garrigole les fossés ont 
été curés dès le début de la campagne 
de travaux. Bien nous en a pris, avec les 
pluies permanentes qui sont arrivées 
ensuite, aucun dégât Ø È été constaté.
La prévention il Ø ë a que ça de vrai!



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Cinq  traverses  de  lõaiguillage des Martels  côté  La Masquière  ont  été  remplacées . Un décapage  total  a  été  

effectué  afin  de  mettre  un terme  à  la stagnation  des eaux  pluviales  dans  cette  zone . Les travaux  suivants 

ont  été  effectués : enlèvement  des vieilles traverses  et  du  vieux  ballast,  creusement  dõune rigole  pour  

évacuer  lõeau dans  le fossé proche,  pose  dõun drain,  pose  des nouvelles  traverses  et  ballastage  à  neuf  pour  

terminer . Un contrôle  visuel après  les pluies a  permis  de  constater  lõefficacit® de  lõop®ration.



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Pose du drain vers le fossé

Remplissage en joli ballast tout neuf Une aiguille remise en forme



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Le changement de traverses á Ìáâ poursuivi à 
Õ ÌØâßĂÌ du bois de Garrigole sur une zone équipée 
de traverses de réemploi Ë äØ âge canonique. Il faut 
chaque année planifier ce type Ë ÚÛĂßÈâÑÚØ pour 
garder une voie en bon état, gage de sécurité.



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Les rails de 30 kg sont pris dans le stock derrière le musée et déposé sur deux wagonnets à fourche pivotante des mines de 
Figols. Ils sont ensuite déchargés à la main

Le renouvellement  intégral  à  Salles a  été  planifié  à  partir  de  janvier . Les opérations  se sont déroulées  dans  

lõordre suivant : approvisionnement  en  rails de  30 kg/m  pour  remplacer  des rails en  mauvais  état  au  niveau  

des extrémités,  démontage  intégral  des rails, enlèvement  des traverses  laissées provisoirement  sur le côté,  

intervention  de  lõentreprise Cabaret  TP pour  terrassement  de  la plateforme  et  étalement  dõune sous 

couche  de  ballast,  pose  de  la voie  sur traverses  neuves,  ballastage . 



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Enlèvement des éclisses

Enlèvement 
des traverses

Détirefonnage

Les tirefonds 
enlevés seront 

triés entre 
récupérables 
et recyclable



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Les rails à changer sont tirés sur la route 
pour être chargés puis stockés à St Lieux 

en attente de la venue du ferrailleur



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Elles sont stockées près du 
ÖäáĂÌ ÈæÈØâ Ë ăâßÌ ÊÐÈßÏĂÌá 

sur les wagons plats 

Les traverses neuves sont fournies 
par les Etablissements Baret dans 
les Ardennes. 



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

- ÌØâßÌÛßÑáÌ #ÈÉÈßÌâ 61 ÑØâÌßæÑÌØâ ÛÚäß ÈááäßÌß ÕÌ 
âÌßßÈááÌÖÌØâ ËÌ ÕÈ ÛÕÈâÌÍÚßÖÌ Ìâ Õ ĂâÈÕÌÖÌØâ Ë äØÌ áÚäá 
couche de 15 cm de ballast assurant stabilité et drainage

La pose de la nouvelle voie peut 
alors commencer



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Traçage du centre de la voie pour faciliter le positionnement des traverses et pour que la courbe soit parfaite



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Déchargement du wagonnet

Lõalimentation du  chantier  en  traverses  était  un problème . Nous ne  voulions  pas  amener  les traverses  avant  

la  dépose  des rails pour  des questions  de  « volatilité ». La question  a  été  réglée  comme  suit: un wagonnet  

dõatelier est monté  au  PN de  Giroussens. Les traverses  disponibles  sur le wagon  plat  dõArtouste  à  la halte  de  

Salles sont chargées  sur la  remorque  routière,  amenées  au  PN, chargées  sur le wagonnet,  descendu  au  

bout  de  la voie  et  transportées  sur place  par  la  minipelle . Laborieux,  mais efficace!

Heureusement 
que ça descend! 



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

# ÌáÛ ÛÈá âßÚÛ ÖÈÕ ÛÚäß ËÌá 
amateurs bénévoles? Non?



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Après  la pose  de  la voie  il faut  ballaster . Le ballast  est livré par  Cabaret  TP sur place . Il est chargé  dans  les 6 

berlines  des mines de  Peyrebrune  à  lõaide du  tractopelle  du  CFTT. Cõest le locotracteur  Patry  qui  tractera  la 

rame . Les ballastières  ne  déposent  les cailloux  que  de  chaque  côté  de  la voie ; pour  le milieu  il faut  charger  

le wagon  plat  et  « faire  couler » le ballast  manuellement  avec  des griffes . Ensuite il faut  effectuer  le 

régalage  manuellement,  cõest-à -dire  mettre  le ballast  correctement  à  son emplacement  définitif .



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Et voilà le résultat presque terminé.

Il faut encore bourrer et dresser.

Pour ce chantier ont été utilisés:

245 traverses

980 tirefonds

200 tonnes de ballast



LES TRAVAUX 
SUR LA VOIE

Le stock va grossir avec la campagne 
Ë ĂÕÈÏÈÏÌ Ëä ÛßÑØâÌÖÛá

Quelques  « travaux  annexes » ont  été  effectués . Le fossé situé aux  Martels  à  proximité  de  lõaiguille refaite  a  

été  nettoyé  et  surtout  débarrassé  dõarbres et  arbustes  qui  ont  été  stockés  comme  dõhabitude à  Lascaze .

En vue  de  la construction  de  la future  gare  de  La Masquière  les aiguillages   dont  nous disposons  ont  été  

extraits  pour  examen . Un a  déjà  été  reconstitué .

Transfert 
Ë ÈÑÏäÑÕÕÈÏÌ ËÌ 
Õ ÈßßÑāßÌ Ëä ÖäáĂÌ î 
Õ ÈâÌÕÑÌß



LES TRAVAUX

A LȭATELIER

Lõentreprise Munoz  de  Lavaur  est revenue  pour  poursuivre  la rénovation  du  toit  du  hangar  à  voiture s. Si 

nos finances  le permettent  la  dernière  partie  sera faite  à  la fin de  la saison ou  début  2027. Une baladeuse  

a  été  rentrée  à  lõatelier pour  réfection  complète,  il restera  pour  lõann®e prochaine  à  faire  le même  travail  

sur la  baladeuse  semi-fermée . Lõatelier est ouvert  tous les jeudis,  toute  lõann®e, n'hésitez  pas  à  venir!  

Ponçage du plancher, marchepieds, 
accoudoirs, dossiers et assises, 

changements de planches du plafond 
ËĂâĂßÑÚßĂÌá ÛÈß ÕÈ ÛÕäÑÌ

ÛÈááÈÏÌ ËÌ  ÊÚäÊÐÌá ËÌ æÌßØÑá ÖÈßÑØ 
sur les bois, peinture verte sur le métal 
et pour finir saturateur sur le plancher


