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par Ph. Tisserant

LASGENDER I1+2

On fait un beau métier.! Quand Philippe
Couturier nous annong¢a au mois de juillet
que la société qu'il venait de créer “Vol au
Vent’ allait importer la gamme Ptérodactyl,
ce fut l'effervescence a VLM. Pendant un
mols nous avons assailli le pauvre gargon de

coups de téléphone

gu'on monte dedans..

‘‘alors, quand est-ce
., I"Ascender est I'un

des appareils américains qui correspond le
mieux 3 notre philosophie de ['ultra léger...,
il faut faire un “‘coup” avec cet appareil,
etc”’. En bref, on le voulait et on a fini par

[‘avoir.

Pour les vieux lecteurs de
VLM, Piérodactyl n'est pas
inconnu. Jack Mac Cor-
nack, son concepleur, avait
publié en 1981 le récit de sa
traversée des Etats-Unis de
Watsonwille & Kittyhawk
dans Oil libre Magazine.
Voici cing ans Hubert Au-
petit 'avait renconiré sur
place lors de ses premicres
expériences de motorisation
du Pfledge. Le petir 100 cm?
Mac Culloch avait alors
beauconp de¢ difficuliés 2
enlever l'appareil plus le
pilote déja a !'époque pas
précisément  “‘svelte'. Les
roues mipuscules exigeaiemt
un terrain impeccable pour
décoller. Le Zenoah 250 prit
la place du Mac Culloch
sutvi par le Sach 340 et dang
les derniéres versions le
Cuyuna 430 D en prise di-
recte. Le train pour assurer
des décollages el atterrissa-
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ges tous ferrains s'est vu
doter de grandes roues 2
rayons el d'une suspension
4 sanoow fagon Blériot.
C’est avec un appareil de ce
type que Jack effectua sa
traversée. L'appareil se pilo-
tail en tangage par dépla-
cement du pilote. Cette
commande de profondeur
n'écant d'aprés {ui qu utili-
sée lors des décollages et
atlerrissages. La machine
lui convenait parfaitement,
mais entre lemps une nou-
velle race de pilotes ULM
élait néc: les dégus ge
'aviation privée. Ceux-ci
n'avaient pas pratiqué le vol
libre, et n*étaient pas prépa-
rés A ce type de pilotage. (ls
savaient mailriser un avion.
It leur fallait donc une mao-
chine ressemblani un muni-
mum a l'avion. Mac Cor-
nack a d’abord essayé une
gouverne de profondeur ar-

ricre. Le dispositif fonc-
tionnait bien, mais outre la
diminution de¢ portance lors
des arrondis, I'empennage
touchait 1rés souvem le sol
el ses deux supporls, pro-
longation des tubes paralle-
les de la cage. empéchail
loute  augmecentalion du
diamétre de V'héhce. Dans
cette configuration, I'appa-
reil se trouvait centré stau-
quement arriére. Le portage
pour le décollage i pied
devenait impossible. N'ou-
blions pas que jusqu'en
1982 les ULM américains
devaient démontrer une fois
dans leur carriere de proto
leur capacité de décollage a
pied. L'idée vint donc a
Jack de placer cetle gou-
verne a ['avani, transfor-
mant ainsi le Pfledge en
canard. La place dégagée a
I'arriere permit d'installer
sur le Cuyuna un réducteur

et une grande hélice. Moins
de bruit, plus de poussée.
L'Ascender dans sa version
actuelle érait né.

Surprenant !

Pour Monsieur Blaireau le
connaisseur  en  matiére
d‘avion, I'appareil  sur-
prend: c'est ni fait ni A
faire ! La queue est devant,
les roues sont trop grandes,
I'aile trop haute, le siége est
un simple hamac suspendu
par des cordes: ¢a ne res-
semble & nen et d’abord ce
n'est pas un vrai canard
puisque le plan avant n'est
pas porteur, etc. L"Ascender
ne se soucie pas de ['opinion
que 1'on a de lwi. Comme le
Pudding dont la preuve de
Pexistence est qu'on le
mange, il vole et méme trés
bien. Evidemment, il décon-
certera un peu le pilote a



@illére, majs bour celuj quj
fera I'effor d'apprendre a
l‘ulih’ser. Wl ouvriry de nou-
veaux horizons, une noy-

Vous gyrez Emportée, voily sq
Véritable vocarion,

Tout ep roues

L'Ascender 2 de grangeg

de Jeen-P/erro P,
'$ta” gg o]
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roues, les esthétes diront de
trop grandes roues. Mats, el
la nous rentrons dans la
science, depuis I'invention
de la roue, on a pu metire en
lumiére un “phénomeéne cu-
rieux". Plus elle est grande
ct plus elle franchit facile-
ment les obstacles. Ainsj
méme le moins observatleur
d’entre vous a pu constater
que les tracteurs agricoles
ne sont pas équipés de roues
de mini Austin. Donc¢ gran-
des roues signifient capacité
tous terrains. Mais pour
décoller il faut aussi rouler
vite. Vous connaissez I'iner-
\ie 7 Les corps pesant s'op-
posent & loul déplacement
avec d'autant plus de force
qu'ils sont plus lourds et
qu'on veut les déplacer bru-
talement. Donc un appareil

parvint a saisir l¢ (ube de
profondeur de )a main gau-
che, a le réemboiler dans la
vis le reliant av manche.
Avec beaucoup de sang
froid, il coupait les gaz et se
posait droit devant lui. Au
roulage, il traversa successi-
vement un coin de champ
labouré, un chemin bordé
par deux orniéres, un
champ de mais fraichement
coupé, pour fintr 3 nouveau
dans un labour, une¢ belle
diversité de terrain ol la

pluparnt des appareils au-
raient brisé leur (rain el
capote. En descendant de

I"appareil, il n'en croyait pas
se§ YeuX, rien n'avait bougé.
Donc 1'Ascender a (rois
grandes roues. La fourche
de la roue avant est suspen-
due par des sandows. Pour

5ans suspension qui lres-
Saute sur Un mauvais (errain

consomme plus d’énergic
pour accélérer qu'un autre
bien suspendu.

Tout cela semble simple et
enfanun, pour décoller et
attercir partout il faul des
grandes roues et umne sus-
pension. Alors pourquoi
tous les ULM n’en sonlt-ils
pas munis. Jack prétend que
si un cheva) peut galoper
dans un terrain, le Ptéro
peul s'y poser el en redécol-
ler. Jean-Pierre Peslebes, le
pilote maison de chez Vol
au Vent, en a fail la preuve
devant moi (au cours de son
premier vol.... le tube de
profondeur s'est désolida-
risé du manche : up anncau
de sécurit¢ ayant é1€ oublié
pendant la visite pré-vol.
Apres une belle cabriole, il
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les roues arriere de simples
barres de fibre de verre pul-
trud¢ assurent par leur
flexion la suspension. Sous
I’effet des aspérités du sul,
les Toues non seulement sc
déplacent de haut en bas
mais d'avant en arnére. Au
début cela m’a beaucoup
choqué, mais apparemment
cela ne présente pas beau-
coup d'inconvénienl et
d'aprés Jack cela augmente
encore les capacités lous
terrains. En cas de trés gros
obstacles, la roue recule
pour mieux sauter ! Encore
la precuve du pudding! Le
spectacle du train principal
débattant dans toutes les
directions au décollage mé-
rite d'étre vu, on s'attend a
tout moment 2 voir une
roue se étacher mais rien ne
se passe et le Piéro sem-

ble glisser au ras du sol sans
a-coup jusqu’au moment du
décollage ou la sarabande
s'arréte.

Si vous imaginez pouvorr
“taxier'' facilement, vous
serez dégu. Méme le modéle
équipé d'une roue avant
directrice avec pédales agis-
sant dans le seas avion n'a
qu'un rayon de virage de
40 m. Le débattement de
cette fourche est limilé par
les cables des suspensions
qui sont accrochés 4 I'axe de
la roue alors qu’ils devraient
Etre fixés sur la parlic non
mobile de la fourche. Au-
tant dire que cel accessoire
n'est pas indispensablc loul
comme le (rei avant dont
les patins de vélo en caout-
chouc frottant sur la jante
en nylon se sont avérés

complétement  nefficaces.
De toutes fagons, le taxiage
dans d¢ mauvais terrains
n'est pas recommandé. Je

vous conseille pluwdt de
pousser ou de tirer volre
appareil comme une

brouette jusgu’au point de
décollage. Vous économise-
rez ainst votre héhce et
pourrez juger précisément
de I'état exact du terrain que
vous allez parcourir. Les
deux lubes supports du ca-
nard constituent d'excellen-
tes poignées pour cel exer-
cice.

Face au vent impératif

L'Ascender est équipé ac-
tuellement d’un  Cuyuna
ULII 02 mum d’un réduc-
teur 2,2/1. Ce groupe s'est
révélé aussi agréable 2 utili-

ser que sur I'Uhlrastar. La
aussi J'at conslaté une peute
tendance a s'étouffer aprés
une remise de gaz brutale,
Apparemment les chevaux du
Cuyuna sont plus puiccante
que les autres car avec 35
chevaux l'appareil monle a
4.5m/s avec 20 litres d'es-
sence et un pilote de 90 Kilos
avec parachute. Il reste en-
core 2.5m/s & 2000 métres
avec 40 litres d'essence. 20
kilos de bagages et le méme
pilote.

Le comportement en vol du
Piéro ne ressemble 3 aucun
autre appareil. Le roulis-
lacet ne pose pas de pro-
bléme ; pour iacliner I'ap-
pareil on donne du manche
a droite ou a gauche. La
gouverne s‘ouvre, freine
I"aile dont la postance dimi-
nue alors que celle de I'avlre
augmente. A ce phénomene
classique, on doil en ajouler
deux autres: (. la gou-
verne cst placée largeraent
au-dessus de¢ ia voilure, son
ouverture provoque un
couple cabreur. 2°, celle
gouverne cst légérement 1n-
clinée vers larniére, lors-
qu'elle est solliciiée Ja por-
tance est donc inclinée nn
peu vers le bas, d'ob un effet
daileron. Complexe n'est-l
pas? Heureusement(, toul
cela se combine pour don-
ner un virage efficace bien
que peu ovthodoxc. Manque
d’orthodoxie d‘autant plus
sensible que vous volez avec
la référence du canard de-

vanl les yeux. A chaque
coup de gouverne, le plan
avant  balaye I'horizon

avant de s incliner. Dans les
turbulences c’est du délire
surtout st vous décidez de
dominer fa béte. Yous com-
prendrez rapidement qu'il
vaul mieux lasser voler que
de wenter de piloter un appa-
resl qui se comporte beau-
coup mieux sans vos imer-
ventions. En tangage la
aussi c'est original. 1l faut
considérer le plan avam
comme une aide au pilolage
€t non comme un moyen
absolu pour maitriser cet
axe. Revenons a 'origine de
' Ascender. Initialement
c'est un Fledge Il donc une
aile volante. Mé&me sans
empennage l'appaceil est
stable. En vol, la portance
du canard est faible, elle
compense simplement son
propre poids plus le poids
des tubes destinés 3 le sou-
tenir. Le profil du canard est
une simple planche ne pro-
duisant de toutes fagons que
peu de portance et décro-
chant vers 12°. En vo! vous

Vue de c618 Vous pouve:z
constaler que ¢a ne
rassemble a rien do
connu Remarquee la
posiion du parachute 3
déploieman! manuel
arnsi place, it est toujours
a4 poriéa du pilote, mais
ne lo géne pas.



Motorisation - Cuyuna &
ranvers, certains
n‘aiment pas, ¢a noiales
bougies A l'errbl, mats ¢é
abaisse (e contre da
gravité Notezle
possibiid de
rodémarrage en vol grace
4 /a2 poignée de lanceur
renvoyge au plalond. En
plus, ga marcho presqu’a
chaque tois !

pouvez parfaitement vous
retrouver plein moteur, ca-
nard cabré en bulé tounl ¢n
continuvant a voler A I'hori-
zonial, le plan avant com-
pletement décroché ne pro-
duit plus aucune poriance
mais essentiellement de Ia
trainée. Tant que vous res-
tez en-dessous de 12° d'inci-
dence, le plan avant est effi-
cace. 1! n'inlervient prati-
qucment pas dans la stabi-
Iné de l'aile qui constituc en
elle-méme un dispositif sta-
ble. Tous ces élémenis doi-
vent €tre intégrés dans le
pilotage. Ainsi, i! est impos-
sible d’afficher longlemps
des grandcs vitesses s1 1'ap-
pareil n'est pas bien centré.
J’a) trouvé une bonne solu-
tion un bidon de secours
de 10 hires suspendu au
tube droit de a cage. Son
déplacement avanu arriére
me permeltrait dc me trimer
ala vitesse désyrée. A l'atter-
rissage, conserver une
bonne vitesse pour effectuer
t‘arrondi avec le capard si-
non, 1l viendra en bulée,
décrochera, et ne sera plus
d’aucun sccours pour Ja ro-
tation finale. Heureuse-
ment, le train sera la pour
effacer vos erreurs. Pour les
approches lentes, posez vos
pieds sur la barre transver-
sale rehiant fes deux tubes de
la cage. Cette position est
celle rccommandée par Jack
Mac Cornack dans les ap-
proches sur terrain difficde.
D‘une part, elle vous assure
unc prolection masimum :
en cas de destruction com-
pléte du train, votre avguste
fessier ne (ouchera pas le
sol. ¢'autre parl cn poussant
sur les preds vous reculerez
votre Corps au maximum, ce
Qui vOous assurera un cen-
lrage arnére permeytant une
rotaton a Irés basse vilesse.
De pius, Juck coupe systéma-
tiquement le contact dans la
Sfinole, ce gui en cas de mal-
heur lut éviie de passer a la
moulinerte !

omme vous pouvez le
conslater, le comportement
de la machine est treés origi-
nal mais ne prenez pas peur,
la  soluuon pour piloter
consiste & laisser faire I'ap-
parell. Méme uu décollage
I'Ascender n'a pas besoin
d'¢tre sollicité : quand vous
aurez atteint la bonne wvi-
lesse. I'apparet! s*élevera de
lui-méme, de méme il vous
suffira de réduire le moteur
pouT Vous reposer sans
avoir a2 1oucher exagérément
a la profondeur. Le com-
portement  de |'Ascender
par vent de travers au décol-

lage mérite également d'étre
décnt.  Sur les appareils
classiques, J'effet girouctte
de 1a dérive est tel que I'ap-
pareil ‘désire” toujours se
remettre face au venl. Sur
les ailes volantes et les ca-
nards. cet effet girouel(e est
beaucoup moins puissant,
voire quelques fois absent.
Sur I'Ascender pour des rai-
sons liées a sa conceptlion, le
centre de dérive de la partie
cycle est (rés proche du cen-
trc de pousséc latéral de la
voilure. Si c'érait un batean,

‘nous dirions qu'il esl bien

équilibré alors qu'un avion
classique  est  “ardent™.
Done le Ptéro par veni de
travers roule droit sans
beaucoup de correchion. Les
choses se gitent quand il
accélére : I'antmal & du die-
dre, de la fleche et f'aile es1
trés haul perchée. Dés que
vous accélérez, vous étes en
forte attaque oblique donc
I'effet combiné de ces trois
dispositions leve [aile au
vent. Dans cetic situation
méme gouverne au vent
braquer a fond. le Piéro va
lentement basculer sous le
vent. Une seule réaction
peut alors vous sanver. Gaz
a fond manche & cabrer pas
trop. et conirer au maxi-
mum. Le Ptéro risque d'éire
en ['air avant que votre aile
extérieure (ouche le sol.
Cette mancuvre est forie-
ment déconseillée car si elle
échouc. la casse risque
détre smporianie. La solu-
tion prudente consiste A
décoller face auv vent. L'As-
cender décolle en moins de
40 m donc vous nc¢ dever
pas avolir \rop de problémes
pour trouver un champ de
cette taille onenté dans le
bon sens. La version A spoi-
leron que je n'ai pas essayée
permet semble-t-il une plus
grande défense par vent de
travers. En vol ["appareil
n'est pas (atiguant 1ant que
vous ne l'obligez pas a laire
ce qull n'aime pas (zire.
Bien centré, i) ne nécessite
que de [ables corrections
pour conserver 50n cap el sa
vitesse, par caontre lui impo-
ser une vilesse différente de
celle impliquée par son cen-
trage est unec liche épui-
sante. Le virage de 45 a 45°
prend 6.5 secondes sans le
secours des spoilerons de la
version  luxe’.
ment ce n'est pas un taux de
roulis “funieux’ el vous au-
rez du mal A épater la gale-
rie, mais I'Ascender n'est
pas fail pour ¢a. Dernére
recommandation ¢n condi-
tion lurbulente, le manche

Evidem-’

doit étre tenu trés souple. Le
canard arrivant )¢ premier
sur tes licux de cele turbu-
lence. lorsqu’it est bloqué

par le pilote transmet a
toute la machine ses vana-
lions de portance d'ou des
vartauons d'assiette désa-

gréables. Maintenu  avec
souplesse, 1l ‘avale' la ra-
fale el a un effet moins

perturbateur sur le vol du
reste de I'appareil.

Et le décrochage ? Si vous
volez normalement, 1l vous
sera impossible de¢ l'altein-
dre. Mais Ne Croyez pas que
tappareil est totalemem 2
I'abn du phénoméne. En
particulier 1l ne fait pas bon
couper Je moteur ¢l conser-
ver le canard cn cabre lors
d'une ascension typc mis-
sile.

J'ai essayé : frisson garanti !
A vrar dire, je ne connais
pas d'zppareil qui supporte
ce traitement sans reagir !
Apres plus de vingt heures
de vol dans des condilions
radicales sous |"Ascender, 1l

m'est difficile de contenir
mon enthousiasme pour
cette machine. Seul pro-

bléme la latte centrale gau-
che en reculant a fendu I'hé-
lice aprés mon dernier ravi-
taillement dans fa grande
course. Un velcro ou un
¢lastique au moins sur les
lattes  centrales  devraient
éviter ce genre d'incident.
L'Ascender est 100 9% tom
werrain comme devrait I'étre
tout ULM. Griace a son
moteur surpuissanl, il ne
craint pas le reliel. Celic

puisance peut  également
vous mellre a 'abn de la
wurbulence en volant ap-

dessus des couches dinver-
sion. Avec une consomma-
tign moyenne de 6.5 litres 2
I'heure, sur  le  réservoir
standard  de  wvingt  Lires,
vous aurez 3 heures d'auto-
nomie. Compte tenu de sa
puissance. I"Ascender peut

emmener 20 litres de plus.
ce qui poftera votre auto-
normie & 6 heures. A 70 ki-
{omeélres /  heure de
moyenne, volre rtayon d'ac-
lion sera de 400 kilomeétres.
Ces performances vous les
réaliserez moteur 2 60% de
la puissance, gage de¢ longé-
vilé el de faible niveau so-
nore. Avec I'Ascender un
nouveau mode d'utihsation
de I'ULM cst  possible.
Comme cerlains [ont le tour
du Mont Blanc a pied en
bivouaquani sous la tente
chaque nuit, en se ravitail-
lant dans les villages et en
s'arrétant lorsque le mau-

vais temps est la. Vous
pourrez faite le loor de
France. voire le wour de

I'Europe de la méme fagon,
a4 volre main sans risque
inconsidéré ni pour vous ni
pour votre apparcil.

En achelant un Ascender
[T+2 vous n'achéterez pas
seulement un appareil aux
capacités Loul terrain —ex-
ceptionnelles—, aux per-
formances honorables, vous
assurant une bonne protec-
tion en cas de crash, vous
achéterez en plus la rehigion
Piérodaciyl servie par le
grand prétze Mac Cornack.
Le mznuel de montage,
d'apprcntissage et de vol 2
cel égard constilue une bible
qu) devrait étre lue non seu-
lement par les possesseurs
d'ULM mais également par
tous les autres pratiquants.
{l y a dans ce bouquin une
somme de bons conseils et
d’expériences du voi gu'l
est dommage dc réserver
aux sculs “‘ptérodactylis-
tes'. Point important J'ap-
parell peut étrc transporté
plié sur le 1011 d'une voiture
comme une aile de vol libre.
Prévoyez quand méme un
grand roffre car il devra
contenir €n plus du molteur,
du réservoir, el des gouver-
nes le plan avant qui n'est
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jon biplaca
\f:\‘sc:;?nnana 10 mmurse_sde
pourle montage du S10€¢.
I'Ascender !l + 2 vous
permel d'emmener volre
. pelitam! _No!ez i3
. ¢gntrepoids ds
* [extrémité gauche dé
{aile.
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pas particuli¢rement facile a
caser. Pour celuy qui sou-
haite faire participer un ou
une petite camarade 3 ses
ébals aénens, |'Ascender
[1+2 est muni d'un “side™
monté en porte a faux a
droite de la cage principaie,
le poids décalé A droite étant
compensé par un container
pendu sous l'aile gauche a la
hauteus de la barre de com-
pression extérieure el qui
doit étre rempli par un poids
représentant  1/10 de la
charge passagére. Astucieux
el osé: toujours la preuve
Ju pudding !

Le montage pour un
connaisseur de Fledge n'est
pas extrémement comph-
qué. En 30 minutes seul
vous vous en sortirez. Pour
les autres, 1 leur faudra
apprendre les petits trucs
qui font passer de I'infernal
pince doigl a l'appareil un
peu complexe mais fréquen-
lable.

Si 'ULM nomade doit se
développer. nous devrions
volr en France beaucoup de
Piérodactyls I'année pro-
chaine. De toutes fagons, on
peut soubaiter que les avtres
constructeurs sinspirent de
["Ascender ou copient ses
excellentes qualilés tout ler-
rain.

Vol au Vent™ a en mains
un bon produit, peaufiné
par I'expérience. S1 la so-
ciélé sail communiquer en
France I'esprit Ptéro-ran-
donneur qui existc déja aux
Etats-Unis. nul doute que
SON avenir sl assure.

fiche technigue '

Massed vide . ... .. 107 kg
Eavergure . ....... 10,06 m
Longueur HT ... ... Si0m
Surface ... 16 m”
Moteur .. ... Cuyuna UL

1102 38c¢y
Réductenr . ........ 2.1/1
VNE............ 96 km/h

Vilesse de mancuvre 65 kim/h

Performances refevees
lorc de I'essoi
Décrochage : néant, I'appa-

reil s‘enfonce

Taux de monalée: 4,5m/s 2
35 km/k

Taux de chute motear coupé
1.9 m/s

Vitesse de croisidre cconomi-
que 70 km/h

Consommation 6.5 litres 2
I'heure

Vitesse maxi 87 km/h relevé
sur base en cen(rage avant
Prix de la version Ascender 11
+ 2, S3800F con kit
S8 500 I monté

Importateur : Vol au Vent,
Z1 Doméne 38420, (él. (76)
77.12.91.

L6 sidga hamac moaddle
intermédiare La version
simplitiée n'a pas
d'eccoudoir nr de
pachette a cartes ou
latérale. Le modale grana
luxe ast réahsé on
stratilié genre sidge
baque! de voitura de
rallye

Le posle da pilotege
manche é droite en
positson inhabrivelle
mats relativement
confortable, g6z &
gauchs L'allimedlre a
rendu l'ame gu boul da
10 secondeas il n'airme
pasles vibrations. Juste
davant volre horizon. le
canard. Envol 4
incidence nulle, ¢'est
commeé pour /68 barbus,
faul-jl regarder av dessus
ou en dossous ?

Le fourche orientable ot
16 (rein ; joli8s préces
mats on peu!l s'6n passer

Les 'spoilerons” - une
“planche suréievés
aricuiée sur le Jlongeron
arriere ., quandonles
aclionne, ¢a commence
par faire ailerons,
Ouverts en grand ¢ est
un aérolrein trés
purssant

Bon sang, mais c'est bien
sGr 'Lavorila
suspension ULM,
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