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‘Oilibre

un fledge
uia
mal fourneé

par H. Aupetit et J. Mac Cornack

“Mais mon vieux. essaie un peuv dimaginer !
Des gens qui vivent dans le Nord de la France
et traversent la Manche tous les jours en
Plerodacty! pour aller (ravailler a Douvres.
Paul descendant te voir a Paris pour te donner
lex derniéres pholos de son slage de tracté,
Chris lachant au-dessus de Londres des tracts
publicitaires pour le centre de Wellesbourne,
reféchis, cest l'avenir™,

Les lecteurs de V.L.M. connaissent David
Kirke. président du Club des Sports Dangereux
d'Oxford (VLM n® 42. page 31 . ~"Lu ailleurs™).
ils savent que lui, a de I'imagination ! D. K. tre
sur sa pipe devant sa (asse de Lapsang
Souchong. if pleut sur les vitres de la caravane.
Chris Baker écrif sur le bureau. Paul Baker
accoudé a la fenéire, a deux longues jambes
repliées sous son (abouret ; je regarde le paquet
de sablés sur le radiateur...

Les fréres Baker ont découvert un terrain
d'aviation abandonne par Ja R.A.F. 4 Welles-
bourne, tout prés de Stratford Upon Avon.
dans le centre de I'Angleterre. 6 km de piste en
triangle, de qQuoi réver pour des adeptes du vol
(racté el motorisé.

Le tracté, on en parlera un mois prochain :
regardons plutdt le coté graisseux

Au dehors. sous la pluie, une forme orangée.
un Fledge LI. A y regarder de plus prés, ce n'est
pas un Fledge. ga n'a pas de trapéze. ¢a a des
roues, cest bizarre. C'est un Fledge revu el
corrigé par Jack Mac Cornack. pilole améri-
cain, avec une cage de pilotage a la place du
trapéze, un tricycle d'alterrissage et un moteur
Sachs (336 cc) de scooter de neige. O. L. M.
vous en a déja parlé 4 plusieurs reprises
(V.LM, n®3)

“Le vol ultra-leger motorisé n'est pas interdii
ici, me dit Paul, alors on va faire en sorte que les
aultorites ne se dressent pas conire nous. C'est
pour cela qu'on ne veut pas vendre de Kkits

comme le fait Ptérodaciyl aux U.S.A. - les kits
somt tres populaires aux Etats-Unis, beaucoup
moins en Ewrope. Nous distribrions les Fledges
Pterodactyl. mais nous les moutons nous-
memes. L'avantage en plus c'est que nous
Ponvons ainsi apprendre aux acheteurs a s'en
servir.

- Clest difficile ?

- Now. mais ¢a demande quand méme de
lapprentissage. On we laisse pas partir les gens
avec une aile avant qu'ils ne sachent s'en
servir . ¢a Jait du bien a tout le monde !

De [ait. Paul ma instailé dans la cage el appris
les rudiments. Clair, net, précjs. sur ; au boul
de deux heures. je n'avais pas encore décollé.
“Si tu décolles trop (OL. tu ne sauras pas quos
faire en air”. Du progressif. et je crois qu'il 4
raison, c'est une bonne méthode. Avcc plus de
30 ¢cv dans le dos. un poids (olal en charge dans
les 130 kg et une vilesse de I'ordre de 50 km /h
une erreur peut faige bobo !

Cela a donc pris plusieurs heures avant que
Paul ne me metie la puissance suflisante pour
décoller el je ne le regrette pas. Un reproche : 12
roue avant du tricycle non dirigeable. ce qui est
empoisonnant pour le maniement au sol.

“Ce n'est pas tres génamt pour decoller. les

5

Chris Baker et sa machine. ci-dessous
de dessus.

gouvernes sont efficaces des qu'on arieint
10-15 km/h.

- E1 pourquoi tam de puissance ?

-l faur que les ultra-legers motorisés sujent
ugreables utiles et surs.

Agréable, c'est facile, il suffit que ¢a decolle et
alterrisse !

Utile, c'est moins fucile. il taut pouvoir se
ballader avec el pour cela avoir un minimum de
vifesse el d autounontie,

Sar, c'est compligue car cela veut dire a lu fois
siable aérodynamiquement ¢! capable de sortir
rapidement des sithations delicates ; commuan-
des efficaces. possibilite de monier ou de
descendre rapidement pour ne pus avoir a rester
dans une zone de turbufence ; d'oii en particu-
lier le besoin de puissunce pour se degager du
relief au decolluge”

De la puissance, I'engin en 4 a revendre : quand
je vois Paul décoller, ¢'est impressionnant. Par
contre. je trouve la machine delicate a piloter.
Les gouvernes font office de commande en [acel
el le roulis est induit aérodynamiquement par le
lacet. C'est moins précis et efflicace qu'un avion
classique.

La commande en profondeur est donnée par le
déplacement du poids du corps dans la cage.
C'esi trés sensible. mais le débatiement est
limité ; pour les fortes manceuvres de cabré, il
faut actioniner les deux gouvernes simultané-
ment : résultat garanti ! Paul utilise méme cetie
technique pour décoller.. On voit que le
pilotage d'un Ptérodactyl est consutué d'un tas
de pelites asluces qui ne viennent qu'avec
"habitude d'ou le besoin d'apprendre prudem-
ment, si possible avec un moniteur.

Et t0i, Paul comment as-tu appris ?

- Avec Jack Mac Cornack, je suis allé passer un
mois chez lui en Californie pour apprendre a
monter les kits et a voler avec.

- Puisque tu connais Jack, ferme les rideaux er
les lumijeres et regarde, avec nous. le filni de sa
traversée des Etats-Unis.
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Le 4 julllet, Keith Nicely et mol-méme décollons de
la bale de Monterey sous nos Fledges Ptéradactyl,
cap sur Oshkosh. Le matin suivant, nous fraversons
les Sierras e¢ le 8, sommes au pled des montagnes
Tétons.

Peut-éire dois-je expliquer ce gui peut moliver deux
é(res rajzonnables 2 passer leurs vacances en ultra -
léger - motorise entre fe Pacifique et les Grands
Lacs.

Eh bien. 1) y 4 une grande manifestation aériennc a
Oshkosh ou nous navons jamais ¢té. Aucun de
nous n'a une voiture suffisamment en état pour s'y
rendre et (i est dit dans le magazine de 1a Féderaton
Aeronautique Americaine gu2 ¢'est une concentra-
tion.

La vraie raison cependant doit étre le plaisir. Nous
choisissons 1a route du Nord a cause de la beauté
des nontagnes et de la chalevr infernale du Sud
Deux mois avant. nous conimengons la préparation
sérieuse I est clair que le Pedge swandard ne
conviendra pas. Nous serons plus chargés (matériel
de camping. vétements, pieces detachces).

Entre pénaliser le taux de chute. le plafond. la
résistance. la fiabilite. la vitesse ou 'économie. je
choisis le moindre des maux a mes yeux : hous
utiliserons un Super Fledge. qui nous cotiera
110 % du prix normal.

Moteur de 336 cc (90 cc de plus que le standard),
<itencieux sophistiqué et piéces renforcées. réservoir
de 20 litres e, parce qu'on he sail jamais ou on peut
aulerrsr, roues plus larges et roue avant flotcuse.
Petit coup aux performances 2t au codil. mais nous
avons ainsi un véhicule aérien de loisir. capable
d’emmener un pdote aux poches pleines de chéques
n‘tmporte ov aux U.S A, 'l reste prudent.

Le 24 juin. 2 1a faveur d’'une présentation de notre
matériel nous rencontrons deux copains de Keith.
Brad el Joe, qui projettent de pariir un mois en
vacances dc péche. sans bul precis.

Moyennant une petite participation a leurs frais
d'essence. ils acceptent de transporter quelques
piéces délachées. de suivre plus ou moins notre
roule et de npus rencontrer a peu prés Lous les jours.
A celle epoque, je ne pensais pas quils nous seraient
trés utiles . Dieu. que javais tort

Départ de lacroport de Meonierey te 3 jmllet...
avorte.
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Panne de radio pour commencer, vent de cote filtre
par une serie de hangars. decollape tangent pour
mol. inexistant pour Keith : nous avons monté les
helices dconomigues (minimum de consommation
et donc faible taux de montéel el ¢a ne marche pas
suffisamment.

Nous démontons, remplagons les helicex et allons
dans un caamp proche nous réconforter avee une
heure de vol. Le 4 juiliet, un peu moins lerament
cette fois. nous nous repreparons. Nous decallons.,
virons au-dessus de 1'Océan et nous dirtgeons vers
le Nord-Est,

Premiier atierrissage pres d'une station d'essence a
Tracy (Californie). Le pompiste ne jette méme pax
un regard a nos machines. Deuxieme atterrissage a
Linds ou nous retrouvons noire équipe au sol et
deux heures superbes nous menent i aeropart de
Névada.

Un gars nous heéle: “Vous saver quon est a
900 metres ici. vous pensez pouvoir redécoller avec
vos petites pétoires !

- Quelle longueur faiv la piste ?

-1 200 m.

Keith compte sur ses doigts.

- (a devrait marcher.

- Jespére qu'il ne fera pas aussi chaud demam
matin.”

Cest une provocation. Je reléeve mon appareil.
demarre, me maintiens sur la  piste  pendant
100 métres et décolle. Un thermique m'emporie
Juste apres el mon taux de montée dépasse les
meilleurs chiflres donnes dans les publicites lex plus
crapuleuses, le reviens me poser. poum ! un autre
thermigue 180 au sol. une roue avant, une, et un
Mot blessé. Les gens rigolent. me disent que Je suis
Ju 3¢ en 2 semaines et gue je m'en tire mieux Cue les
aulres, pécuniairement parlant.

Petite reparation. <oirce de festivité et dodo sous nos
atles

Le matn a 6 heures. nous decollons dans un air
calme clair et frais. Nous nous stabilisons &
3 500 metres pour cause de dorzls de pieds gzles et
passons le premier col de la Sierra Nevada. Je
n'échangerais pas ma place sous mon ultre-leger
contre un empirce.

A 7.30. nous atterrissons. Les gens sont plutdt
etonnes. Clest dailleurs la premigre fors quon
comMeENnce a nous prendre un peu au sérrevx On

nous conseille de ne pas voler 1apres-midi et de
rester  au-dessus  de 3000 py pour  eviter  les
lurbulences vraiment mechantes

Clest ce gue nous faisons.

A une heure, ¢a remue serieusement. \pres deuy du
trois grosses dont nous ne rechappons que grice 4
notre nstinct de survie. le plasie Seflrie. Nous
nous élotznons 'un de Fautre car le prlolage ozt peu
précis dans ces conditions, e regarde lessence
Dicu! Plus gquun demi-litre. On m'a toujours
appris a me poser quand jen ai le choix Je me
rapproche de la Navonale (partout ailicurs deserl.
vaulours. ¢le..) ¢l selectionne un bon coin,
Miraculeusement. je decoavre une pompe d essence
au lom, men approche e me pose “langent” dans
un gradient de vent monstrueux - X0 km/h o 3 m
venl nul au sol ! NMysteres de Taerologe. Keith
mimite ef tombe comme un sac de patales - un train
dratlerrissage un !

o Siotu etais suroun tihourel de bar, o aurais du
mal a tenir won chapeau. mais au sol il o'y u rien”
\iracle. Brad et Joe arrivent. on repare., le coin na
pas lair (res bon pour a péche. Tout le mende
repart. Le dexert partoutr en se sent petit. Je nsn
malheurcusement pas de photo du conr, Tacnvile
thermigue etant incompatible avec utilisstion J'un
appareil reflex.

Les mini-tourbillons en guéle de mimni-avions se
multiplient. le lemps tourne an  vinalpre dn
aeroport en vue. nous accelerons (30 kmo/hy pour
1oOus poser

Souvenez-vous

de votre plus mauvaise journee
de iurbufences et passez-la

en 78 tours

Tres imporlam de voler vite en approche sur un
aeroport

- Moins de temps en 1 air

- Plus on va vite. plus ¢est facile aux avions
conventionnels de vous sujvre ou de vous voir 8iis
<ont derriere vous

Nous voulons montrer aux dutariles et au public
que nous pouvons nous conduire de mansere

responsable sans brevet du gouvernement. Keith o
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La traversée de I"'Amérique (sune}

sg qualifcation. je n'en ai pas. mais nous observons
tous deux les rogles,

Le Yendemain, noux redecollons a4 11 h. bien déaide
2 ne pas voler danxs Fenfer de |apres-nmudi. Pour
aller ptus vite. nous decidons de traverser le desert ;
lactivied thermigue gue nous aurions adoree “'si
noux avions vole pour le plaisir’™ nous géne pour
Conserver nolre cap el notre vitesse,

Nous atterrissons enfin & Jackpot a la fronticre de
Vldaho. Jackpot est ainsi situce pour offrir un
<astno aux habitants de V'ldaho prives de jeux par la
toi de leur état,

Bonnes affaires aux machines a sous le soir. cap sur
American Falls e lendemam. Nous quittons le
desert et survolons te canyon de la riviére Snake.
Debouchant sur un lac. nous ressentons les pires
turbulences de tout le voyage. Plus loin sur l'eau.
c'est pire. plus haut, c'est pire. demi-tour. ¢’est pire.
Parfois. nous ne vovons plus le sol. parfois nous ne
vovons plus le ciel, Brrr.

Je vous entends deja “Oh les minables ' sur un
grand lac. ¢4 ne peus pas &lre pire que e joour oy
Jules ev mot vohons sur 1a pente de Durbranle™ Eb

bien. fanes-mos confiance. souvenez-vous de ce jour
& Durbranle ¢l passez-le en 78 tours.
Sinon metier vos chaussures de tenms dans une
essoreuse... Enfin. nous parvenons a I'aéroport
d’American Fails. Derniers 5 kK. temps impose 50
minutes. Nous décidons d'une petite éape le
lendenidin.
Matin, bon ven{ arriére pour la route . ga bouscule
un peu. nous montons 2 3 500 m ¢t parvenons a
notre but en une heure. Je decide de me promener
un pcu sous mon Pledge...
Il fait chaud. g primpe a 3 600 et regarde ma
montre: de 3600 a 3 900 m. 4 minules. soit
25 mis. de 3900 a.4 200 m. un peu moins de
cing. soit | m/s De 4 2004 4 500, je n‘arrive pas a
nme concentrer assez pour calcufer.
J'ouvre ma combinaison. il fait chaud Le mot
hypoxie (manque d'oxvgene) me passe par la téte.
Voyons. quels sont les symptomes, deja. perie de
memoire ?
Dans le doute. Je m'avance dans la cage pour perdre
de l'altitude et coupe le moteur
Je retrouve mes esprits. Vicieuse (hypoxie ' Jai
failly mendormir la-haut avec le moteur a fond Je
me serais réveillée au paradis...
Une discussion plus tard m'apprendra que ce n'est
pas lang l'altitude que |2 densile Qui es( importante.
Donc. lorsqu’on vole hsnt ¢t qu'on n'a pas frold,
méfiance !
Aprés une journée de repos. le surlendemain, nous
sommes Ppréls pour la (raversée des montagnes
Tétons. Apres un rendez-vous d 4 000 m avec un
Sessna pour une séance pholo. nous attaquons le
Grand Teton (4 100 m)
Je me stabilise a 4 200 m {cha( echaude...). Keith est
150 m derriere mois. Au lown des alpinistes nous
faisant de grands signes. Nous attendons, pas de
Cessna. Son pilote nous dira par la suite “c'est
seulement un 172, trois passagers. réservoirs pleins,
it Taisait 10°C la-haut. ¢a ne monwit plus™.
Tres fiers. nous <ommes montés plus haut, en
pleine charge nous aussi.
Alutude “apparente” (tenant compte de la tempéra-
ture) 5 100 m. Demain les Rocheuses el aprés. ¢a
desoend (oul du long

J. Mc Cornack

Sulte su prochain numéro.

comprendre

vol tracte

par J. M. Bourgueil

Apres avorr éte trés prauqué dans les débuis du vol
Nibre. le vol tracté a connu une certaine désalfection
a la sune de plusieurs accidents graves. Le voici qui
revient a la mode en ce début d'année }980 grice 4
la ténacité d'un pelil nombre de chercheurs qui ont
commence a apporter des solutions satis(aisantes a
plusieurs problémes qui rendaient cetle acuvite
dangereuse el qui cloignaient a juste titre ceux guy
avaienl pu s’y inceresser.

Mon propos n'est pas de m'étendre sur les aspects
lechniques du  vol tracle car mon experience
personnelle est trop poncluelle pour me permeitre
de préconiser telle ou telle solution technique Je
laisse aux stages ou séminaires organises bientot par
la F.F.V.L.. le soin de dégager des conclusions
générales en ce qui concerne les méthodes ou les
matériels uulisés.

Je me bornerai. aujourdhui. a exposer guelques
bases (héoriques nécessaires a wne bonne compré-
hension du vol (racié.

Les 3 principaux risques du vol tracié elaent Jes
sujvants :

1) Le risque de rupture par surcharge de la structure
de 1'appareil par la force de traction duv cable.

2) Le risque de mise ¢n configuralion dangereuse
(piqué. culbute. etc ..) a la suite d'une rupiure a forte
charge du cable de traction ou d'un brusque
relachement de celui-ci pendant une montée 3 forte
penle.

3) Le risque de verrouillage (en anglais lock-out) qui
est une perte de conwrdle lateral de [appareil
pendant la tracton, amenant 'appareil en pigue si la
traction n'est pas relachée suffisamment 16t.

Bien qu’ils subsistent (oujours, I'essentiel de ces
risques a pa étre maitrise et ramené a des valeurs
raisonnables surtout grace a [|'amélioration des
(reuijls

Les trevils modernes possédent un sysiéme de
{reinage capable de limiter la traction du cable et par
conséquend, la surcharge des appareils. a des valeurs
inféricures & 2 g (hors turbulence évidemment).
Cette limitation évite du méme coup la brutalité du
changement de régime qui peut se produire lors
d'une éventuelle rupture du cable tracteur.

Ces trevils sont également equipés d'un systéme de
“defreinage” instantané perpiettant de supprimer
instantanément 1a traction efTectuée sur )'appareil en
dehors évidemment du poids propre du cable el de
Veffet de sa trainée aerodynamique.

Ceci permet de stopper les verrouillages dés quils
sont détectés par l'opérateur du treuil.
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