LU (RS TR 2 modéle 7y 2
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LE DPRESENT MANUEL DOIT ETRE A BORD DE L'APPAREIL ET PRESENTE A TOUTE

REQUISITION AVEC VOS TITRES AERONAUTIQUES. iL EST RECOMMANDE DE TENIR A

JOUR LE CARNET DE VOL ET LES FICHES DENTRETIEN MHOTEUR ET CELLULE ET DE
TRANSHETTRE L'ENSEMBLE DES PRESENTES EN CAS DE REVENTE
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SECTION 1: dossier technique et vues 3—faces

AVERTISSEMENT Les valeurs citéas résultent de mesure et d'essais effectues pour la plupart
aux Etats-Unis par le concepteur EIPPER. Leur traduction en valeurs métriques ont été
eventuellement arrondies au chiffre inférieur ou supérieur suivant le cas, en cheisissant
systématiquement de pessimiser les valeurs en cause. Elles sont fondées sur T'utilisation d' un
appareil neuf monté par Ya Société qui les produit dans les conditions d'utilisation standards. Des
amplitutes importentes peuvent affecter les valeurs indiquées, tant en fonction de I'environnement

de vol, que de la facon dont chague appareil est monté et entretenu par son distributeur ou
utilisateur.

A BENERALITES:

ULM TYPE: QRS 77
CLASSE D'ULM: biplace*3-axes™, commandes “conventionelles™ ailerons™full-span”®
YOILURE: type: toila non rigide, double-surface surface portante: 16,73m2

OPTI0ONS:fNotteurs( 32a40kgs); systdmes d'épandage( 22 & 30kgs): skis ( 12kgs);
MASSE A VIDE: 155 KGS

MASSE A YIDE AYEC FQUIPEMENTS:masse a vide ci-dessus + options ci-dessus
MASSE MAXIMALE POUR PILOTE(S) DE 75kgs ET RESERYOIR STANDARD DE 25
LITRES: 328K6S

B PERFORMANCES A MASSE MAXIMALE:

YITESSE DE DECROCHAGE: 52 km/h

YITESSE MINIMALE EN PALLIER: 60 km/h

VITESSE MAXIMALE: 98KM/h

YITESSE DE CROISIERE: 70 4 90 KM/h

YITESSE A NE PAS DEPASSER : 119 KM/h

VITESSE D'APPROCHE: 65 KM/h

DISTANCE DE ROULEMENT AU DECOLLAGE: 46 metres

DISTANCE DE DECOLLAGE ( passage aux 1S metres): 185 metres

TAUX DE MONTEE: 3 metres/seconde

DISTANCE D'ATTERRISSAGE( depuis le passage aux 15 metres): 100 meétres
FINESSE MAX. MOTEUR ARRETE ET YITESSE ASSOCIEE: 5/1 & 70 km/h

C MANIABILITE ET STABILITE:

COMPORTEMENT EN FONCTION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE DANS LE DOMAINE DE
YOL SPECIFIE:

LIMITES DE YENT TRAVERSIER -AU DECOLLAGE: 15 km/h

—-A L'ATTERRISSAGE: 15 km/h
—SE REPORTER A LA SECTION 2 = PILOTAGE
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C STRUCTURE:
FACTEUR DE CHARGE —NEGATIf: -3 g
-POSITIF: +S ¢
CHARGES MAXIMALES -SUR LES GOUYERNES: 100kgs sur profondeur /65 kgs sur

direction, sans rupture ni déeformation permanenie
-SUR LES COMMANDES DE YOL: idem

t GROYPE MOTOPROPULSEUR:

REMARQUE PREALABLE: les moteurs 2-temps employés ne disposent pas de
cartification aéronautique

PUISSANCE MAXIMALE MOTEUR: 64cv (ROTAX dovb/e carburateurs

REGIME MAXIMAL: 6500 tours

YITESSE DE ROTATION MAXIMALE DE L'HELICE: 2800 tours/mn

TYPE DE REDUCTION: 5 courroies trapezoidales

RAPPORT DE REDUCTION: 2,68/1

NIYEAU SONORE: les mesures ci-dessous ont été effectuées conformément & I'arréte

portant sur le bruit des aéronefs ultra-légers motorisés du 31/07/86:

Lm = 75 (mesure de bruit au sol effectuée & 300m du point fixe sous trace ulm)

Lr = 76,34 (niveau de bruit de référence: Lr=Lm+Lv) Lv=20 log de 14/(14-V)
H

\j

41 (mesure de )a hauteur de passage de |'appareil au point de mesure)
2 m/S (vitesse du vent au sol)

La formule de calcul du bruit au sol lorsque 1'appareil vole a hauteur h est
Lh=Lm - 22 log h/H

F MONTAGE, REGLAGE ET EQUIPEMENT:

(voir SECTION 3 et bulletins de service remis aux utilisateurs)
les @AVICRTIL VER biplaces peuvent etre utilisés avec une seule personne a bord

assise indifféremment en place gauche ou droite, mais sous réserve de pasitionner
siége et commandes de profondeur vers 1'avant ( voir manuels et bulletins).

Pour le modele cité, 1a table de réglage de 1a position des siéges est la suivante:
poids mint pilote(s):89kgs poids maxi: 158Kkgs =position ARRIERE
poids mini pilote(s):62kgs paids maxi:137kgs =position AYANT

1 est recommandé lors des vols d'initiation de ne pas laisser les palonniers
actionnant les spoilers des modéles simple-surface branchés sur le siége passager.
L*incidence du plan fixe par rapport aux ailes doit cerrespondre aux indications du
manuel. Tous les autres réglages rentrent dans le cadre de la visite prévol normale
décrite dans 1e manuel et les bulletins de service.
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11 est rappeié que les ZWICXDILVER du type HT-NHAD=WID4=-P24 2 sont

auto-stables et peuvent voler, décoller et atterrir par la seule action sur le levier
des gaz. Moteur coupé, 1'appareil prend spontanément une pente st une assietts
gu'entretiennent sa vitese normaie d"approche.

Le seul équipement fourni en série est un jeu de freins pour roues arriéres
{biplaces a partir de 1983)et un ventimétre. Un compte—tour. un indicateur de
température cylindre et un compteur horaire sont recommandés.

& OPTIONS ET UTILISATIONS PARTICULIERES:

~Le parachute (moddle pyrotechnique & déclenchement mécanique) est vivement
recommandé; un plan de montega adapta et les piéces spécifiques nécessaires & son
installation sont fournies & chaque utilisateur.

~Les flotteurs pasent de 32 & 40 kgs suivant 18s moddles, plus fixations
spécifiques fournies avec plan de montage. La tenue sur flotteurs au vent
fraversier des simples surfaces est Inférieure de moitié environ aux valeurs
accaplables sur sol ferme.

-Les skis neécessitent un montage particulier décrit dans la natice
d'accompagnement.

-Le tractage de banderoile n'affecte pas les qualités de vol de 1'apparell.
-L'épandage agricale nécessite une formation spécifique et progressive et le port
d’un masque et d'un vétement de praotection. {In'est possible que sur tes biplaces en
affectant le sidge passager au transport du produit d'épandage; CONSULTER NOTICE.

DIVERS:

AD’air recommande par ailleurs & ses distributeurs st clients d'appliquer les
consignes énumeérées de fagon non limitative ci-apreés:

~la respect d'une procédure détaiilée en annexe pour la remisa d'un ULM neuf a un
client non professionnel.

-la révision péricdique de tous las appareils en service par sss services ou des
professionnels gualifiés, sur la base d'un cahier des charges joint en annexe.

-la port systématique du casque et de la ceinture de sécurité, sauf & I'amerrissage.
-1"emport de passager par des pilotes novices aprés 50 heures seuiement de vol
saul & bord.

~la reconversion par un instructeur agréé de tout pilote non formé sur le type
avant le lacher sur un type nouveau ( passage notamment des “2-axes" aux “3-axes"
at réciproquement)

-une formation specifique pour le vol en montagne et en zane trés urbanisée.
-1"interdiction absolua de mancsuvres acrobatiques et de toute manceuvre aux
grands angles a proximité du sol, en particulier en public.

~le respeci d’'une altitude de sécurité et de nuisance sonore minimaie en croisiére
d" au moins 300matres/sol.

~la non-survol de toute 2one ne permettant pas d'atlerrissage "hélice calée” dans
des conditions de sécurité, compte-tenu du caractére non certifié aéronautique des
moteurs employes actuellement sur les ULMs en service.
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SECTION 2: pilotage du @UIERSIL VER fEA2

INTRODUCTION :

Le présent “manuel” de pilotage ne constitue en aucun cas un rappel complet
des conditions d'apprentissage et de pratique de pilotage d'un ULM.

11 s'agit simplement d'un rappel appliqué a votre type de QUICKSILVER, des
indications figurant dans les manuels ULM et que votre instructeur vous a
enseignées.

Quicongue désire piloter un QUICKSILVER doit d'abord suivre i'entrainement
approprié sur le type. €n outre, la pré-vol et jes autres indications du manuel
de Tutilfsateur doivent étre assimilées préalablement au dgécollage. En
particulier, le respect des limites de centrage est indispensable a la
stabilité de Vapparell. Tous les ULMs pivotent sur ce qu'on appelie le centre
de gravité. Le QUICKSILVER MXL2 est congu pour porter des pilotes entre 30 et
115 KG. Le non-respect de ces limitations pourrait causer un déplacement du
centre de gravité amenant une position instable de V'axe de tangage.

Rappel : pour le modéle cité, la table de réglage de 1a position des sieges et
de 1a gouverne de profondeur est }a sutvante :

poids minf pilote(s): 89KGs  potds maxi: 158 KGs position ARRIERE
poids mini pilote(s): 62 KGs  poids maxi: | 37KGs position AVANT

Le QUICKSILVER n'est pas un avion d'acrobatie. Les manoeuvres violentes
doivent étre évitées dans tous les cas, les pentes ne doivent pas excéder 307,
les angles d'inclination ne dofvent pas excéder 60°.

Ne décollez jamais avec un appareil ayant subf un choc en vol ou au sol, et non
verifié¢ préalablement sur la totalité de sa structure. Corrélativement,
mefiez-vous des appareils dont vous ne connaissez pas I'historique.

L'emport d'un parachute fiable et correctement monté est une sécurité
supplémentaire.

{/ DOMAINE DE VOL :

YITESSE maximum 98 KM/H
VITESSE croisiére 70 a90 KM/H
YITESSE décrochage S KM/H

YNE 119 KM/H
approche 6S KM/H
inclinaison maxt.  60°

assiette montés max. 30°

.5E REPORTER AU DOSSIER TECHNIQUE SECTION 1, PARAGRAPHE “PERFORMANCES”.

|1/ DECOLLAGE :

Plusieurs facteurs affectent les performances de 'ULM : I'état du moteur, les venis au sol, V'élat de
la piste, I'altitude et le poids.

2.1 -Performance du moteur : Je moteur doit &tre conforms aux spécifications du manuel. Dans le cas
d'un mangue de puissance, vérifier les reéglages moteur.

2.2-Les vents au sol : éxécuter toujours le décollage face au vent. Cela raccourcira grandement le
roulage et le décollage. Les décollages et les vols par conditions de vent fort demandent une attention
particuliere. Dans ces conditions, i1 faudra une vitesss plus importante au décollage et un angle
d'attaque plus faible jusqu‘a ce qu'uns altitude suffisante soit atteinte.
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2.3-Vitesse ; la vitesse a laquells se déplace un ULM en vol ne dot pas &tre confondue aves la vitesse
au sol. Un exemple de trajectoire au sol : si vous volez a une vitesse de croisiare de SS km/h en
vitesss ralative avec un vent da face do 1S km/h, votre vitesse au sal sera de 40 km/h. Aves un vent

de méme intensité mais de direction inverse, votre vitesse relative sera teujours 5SS km/h, mais
votre vilesse au sol sera 70 km/h.

2.4-Densité de I'atmosphére : se souvenir que la température de 1'air influe sur \a densité de 1'air.
Une aile ¢'ULM pourra de ce fait perdrs sa portance. Une augmentation de la vitesse relative sera
nécessaire pour la restituer. Par une journée de forte température, 1'ULM aura une distance e
roulege plus grands que par 15°C. L'altitude et la température affectent également les performances

de votre moteur. La table Altitude-température doit étre utilisée pour hien regler le gicleur du
carburateur.

111/ VOL

3, 1-Performance de mantée : le type de montée et plus encore, le taux de montés sont fonction de Ia
vitesss relative,

3.2-Meilleur angle de montée : le meilleur angle de montée va engendrer le plus important gain
d'altitude sur une distance donnée. Le plus souvent, cette vitesse est appliquée juste apres le
décallage pour éviter des obstacles. Le meilleur angle de montée demande la pleine puissance 2t
réduit 2 taux de montés puisque les ailes ont un angle d'attaque plus important et ont uns traines
plus grande. Le meilleur angle de montée sur e QUICKSILYER MXL2 correspond 3 une vitesse deS & 4
60 km/h, légtrement supérieure & la vitesse de décrochage. Ce type de montée doit requérir toute
I"attention du pflote car en cas de panne moteur, 1'avion piquera du nez. Une altitude de 9 m. environ
est nécessaire pour le rétablir. St possible ne pas utfliser 1a meilleure vitesse ascensionnelie avant
d'avoir atteint une altitude de 15 m.

/

=
%

Taux de montée normal meilleur taux de montée meilleur zngie ce montase

LES DIFFERENTS TAUX DE MONTEZ

3.3~Meilleur taux de montée : le meilleur taux de montée procure le plus grand gain d'altitude par
unité de temps. L'angle d'attaque procure le meilleur rapport montée/trainés.

Le meilleur taux de monté est souvent utilisé pour atteindre 1'altitude recherchée dans un minimum
de temps. La vitesse est 1égérement plus élevée que celle du meilieur engle de montée mais doit Btre
plus souvent utilisée aprés le décollage. L'angle d'attaque est plus faible que )a vitesse du meilleur
angle de montée, ainsi en cas de panne moteur, on pourra poser 1'ULM pius facilement avec une
vitesse relativesuffisante.

Le meilleur taux de montée sur 1e QUICKSILYER MXL2 est obtenu a une vitesse de 63 3 66 km/h.

3.4-Taux_de montée normal : un taux de montde normal maintient un angle d'attaque 3 peine
supérieur a la configuration de vol. Le moteur tourne généralement 3 7S® de sa puissance ce aui

amene un meilleur refroidissement et allonge 1a vie du moteur. La vitesse relative est alors de
63371 km/h,

3.9-Yol en croigigre : on appelle vol en croisiére le vo) horizontal de I'ULM, avec un moteur
géneralement & SOR ds sa puissance, i) en résulte une consommation réduite et un atlongement de la

vie du moteur. Yoir les spécifications d'ordre général pour une meflleurs utilisation du rapport
yitesse/consommation.
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3.6-Vitesses de décrochage : les vilessss de décrochage varient en fonction d8 1'angle de virage
(inclinaison), du chargement et de la puissance. La vilesse do décrochage augmente avae
I"inclinaison. Pour un virage serré, maintenir une vitesse reiative plus importants en proportion
de I'inciinaison. Cela peut se faire en adoptant une pente de descente, en ajoutant un peu de puissance
ou en combinant 1es deux (Note : les QUICKSILYER MX, MXil, MXISA ne se mettent pas en vrille grace
au diedra ¢e 1'aile et au type de gouverns). Une charge importante peut influencer sur la vitesse de
décrochage et les caractéristiques de 1'appareil. Le décrochage du QUICKSILYER est tres sain et la
vitesse de déerochage est faible, cependant une charge suppiémentaire augmente la vitesse de
décrochage et les caractéristiques de décrochage.

S madtres anviron

| LE DECRCCHAGE
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3. /-Consequencess du décrochage : aux “grands angles”, 1es commandes sont sensiblement plus melles
el le QUICKSILYER semble refuser de monter plus. Moteur tout réduit, le QUICKSILYER décreche en
faisant une légére abattée. Avec du moteur, l'angle d'attaque est alors plus important, le
QUICKSILYER perd ds I'altitude et "s'enfonce” en configuration de decrochags.

Pour recupérer alors le contrdle d2 V'apparcil, pousser le manche en avant, le nez va s'abaisser et
I"avion va retrouver sa vitesse de vol. Les conditions normales de val peuvent alors étre reprises.

3.6-Descente : lors de la descente 3 puissance réduite, votre moteur va refroidir rapidement Pour
diminuer ['usure et allonger la vie du moteur, i1 est avisé de laisser le mateur refroidir lentement
en tournant @ SO¥ pendant une 3 deux minutes. En outre, et spécialement sur les moteurs Rotax,
une réduction brutale el compléte des gaz risque d'entrainer un calage du moteur si vous remetie2 ia
puissance brusguement.

IV/ ATTERRISSAGE

A Tapproche de I'aire d'atterrissage, observer les objsts au so) (drapeaux, fumeée, vaguelettes sur
I'eau, debris emportés, etc. . .) pour déterminer la direction du vent . Se paser toujours face au vent
dans la mesure du passible. S'assurer de 1'absence d'obstacles. Augmenter légérement la puissance
moteur pour contre-carrer le phénomene de gradient. Se souvenir que, moteur coupé, Ja vitesse de
décrochage est plus grande et que, donc, un angls d'attaque plus faible doit &tre maintenu.

Vérifier 1'intégritd du train d'aterrissage.
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¥/ PROCEDURES D'URGENCE

Cet apparetl est prévu pour élre utilisé sn catégoris normale ; cette calégorie est applicable &
V'adronef désigns, pour une utilisation non-acrobatique.

Cat apparetl est &quips pour des vols diurnes et lorsque les conditions météorologiques permetient
les vols avec des références visuetles.

La vol en condition givrante est interdit.

S.1-Check list pour panne de type donnée : check-list
d'utilisations

5.1.1-Panne de moteur

- g/
1) pufssancs gaz : réduit (idle)
2) freins
1) vitesse d'approche
2) atterrissage droit devant
3) freins si nécessairs

C-Panne g mateur én vol .
1) vilesss de meilleure finesse
2) chofsir un terrain propice & 1'attarrissage
3) essayer da regémarrer le moteur - ne pas essayer de redémarrer le moteur en dessous

de 300 pieds.( 100 métres)

4) contact allumage vérifier sur ON
S) starter vérifier sur OFF
6) commande des gaz { approximativement 1/4 de gaz vers 'avant)
7) lanceur : tirer
8) sf le redémarrage ne s produit pas
9) commande des gaz pousser (plein arriére)

10) starter : tird

i1) lanceur : tiré

12) si le moteur ne part pas, poursuivre 1a procédurse d'atlerrissage d'urgence sans moteur.

9.1.2-Atterrissage avec un pneu du train principal détérioré :
1) approche normale
2) toucher des roues sur 18 bon pneu en premier, maintenir 1'apparsil sur 1a bonne zone
aussi longtemps que possible en contrdlant aux spotlers (ou aflerons sur MXLII); $1
possiblie se poser avec du vent de travers du cilé du mauyais pneu.

S.1.3-Rupture en vol :
1) contact sur OFF (coupé)
2) déclencher le systéme de parachute de secours /pour le systéme ballistique :bouton de
déplofement - appuyer /déploiement manue): sortir du container, jeter le parachute avec
forcs vers le bas el vers une zone dégagée dans la direction de la rotation,
( se reporter au manue) de parachute pour les instructions spécifiques.)
3)en cas de rupture de gouvernes el méme de déboitement partiel de V'empennags, & défaut ce
parachute essayer de conserver le contrdle de 1'appareit par déplacement du centre de
gravité { défaire éventuellement votre ceinture): en vous accrochant aux haubans, faites
porter votre poids dans le sens opposé a 1a rotation de V'appareil, “pilotez-1e” comme une
afle de vol 1ibrs (dont i1 est issu)

9.1.4-Panne du systdme de propulsion :
1) contact d'allumage coupé (OFF)
2) sutvre les procédures d'atterrissage forcé
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5.2-Procédures complétes :
]

NOTE:Une panne de réducteur se délecte par une moniée rapide en régime du moteur ( non-associée 3
des manoeuvres ds la commands des gaz) ot par des vibrations anormaies/bruits de 1'appareil. dés
qu'une panne est détectés, immeédiatement couper le contact ; une vitesse de rotation excessive peut
endommager sérieusement i moteur et des vibrations excessives peuvent causer des dommages
importants & la cetluls. Dés que 18 moteur est coups, accéder 3 13 vilesse de finesse maximum,
choisir un terrain d'atterrissage el procéder selon la procedure approprigs.

5.2.1-Panne de moteur : si une panne de moteur se prodult pendant le roulage précédant le
décollage,le plus important est d'arréter I'appareil sur la piste, Les instructions complémen
taires de la checklist (1iste de contréle) dofvent augmenter 1a sécurité durant une panne ds ce
type.
La premigre réaction & une panne d8 moteur aprés le décollage, en dessous de 100 pleds
est da rapidement baisser 1e nez ds t'appareil (rendre la main) et d'obtenir 1a meilleure
vitesse de plané ; dans la plupart des cas, V'atterrissags dott btre effectus droit devant avec de
de petites corrections pour éviter les obstacles. La priorité numéro un est de poseri'appareil
avec autant ds douceur ot da précision que passible.
Apres une panne de moteur en vol, ta meilieurs vitesse de plané doit &tre établie e plus vite
possible, pendant 1s survol d'un terrain convenable, un sffort doit &tre fait pour identifier la
cause de 1a panne ; i vous en avez le temps, un essai de redémarrage peut 6trs tenté tel qu'il
est décrit dans le check-1ist. 31 e moteur ne peut pas étre remis en route, 1'atterrissegs
force sans motsur doit étre continug.

5.2.2-Atlerrissage forcé : choisir un terrain correct ; sy tous les essais ds redémarrage du

moteur ont échoué et qu'un atterrissags farce soit imminent, suivre les indications de ia
check-11st pour un atterrissage forceé sans moteur.

S I'altitude le permet, manosuvrer initialement par rapport su terrain a une altitude de SO0
pteds , dens la méms direction que cetle de I'atterrissage prévu. Cala s'appelle la position
haute (high key). 51 1'altitude na permet pas cette position haute, manceuvrer pour 1a posi-
tion basse ( low key). La position basse est dans un rayon de 300 pieds autour du terrain,
vent arridre a 1'opposs de 1a direction d'atterrissage ( branche vent arriére). De 18 position
basse effectuer un virage pour s8 retrouver en dernier virage a 100 pieds du sol. S‘ali~
gner sur le terrain st effectuer un atterrissage approprié aux dimensions du terrain.
L'entrainement & cette procédure doit s'effectuer moteur réduit a partir de la pasttion haute
ot d8 la pasition basse. Lors ds 1'entrainement, chafsir un tarrain permetiant les erreurs ds
jugement.

Avant de tenter un atterrissage en campagne avec lg moteur disponible, survoler le terrain
choisi en commangant par la position haute (high key) ; reconnaitre la surface du terrain,
les obstructions et 1a direction du vent si vous devez choisir ds vous paser dans le vent ou au
sommet d'une colline, normalement, le créte d'une colline doit permettre un roulage trés
court. Dés que votre décision est prise, procéder a un atterrissage ds précaution au moteur.
St vous vous préparez a vous poser sur 1'eau, {1 convient de jster les objets lourds pouvant
se trouver autour du pilots, y compris les habits épais.

Note : lorsgue vous cheisirez un casgue, tenez compte aussi bien de sen poids que dg sa
structurs ; dans le cas d'atterrissage anormal, les “G" crésés risquent de provoquer des
lesions cervicales ; un casque léger est recommandé.

9.2.3-3ortis d'un virage engagé : s vous vous trouvez en virage engagé, procéder comme suit

1) manette des gaz sur ralenti
2) stopper la rotation en utilisant ailerons et palonnier a I'oppusé du sens de rotation.

3) doucement tirer sur le manche pour réduire la vitesss jusqu'a la vitesse de croisiére
normale.
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9.2.4-VYrilles:
Les vrilles intentionnelies sont interdites sur 1e GT et 1e MXL!I, et impossibles sur le MX,
MXIL, MXIfa. Si par inadvertance une vrille se produit, suivre la procédure suivante
1) position des gaz sur ralent!
2) mettre les ailerons au neutre
3) mettre le patonnier & )'opposé du sens de 1a rotation (commande & fond)
4) dés que le palonnier se trouve en butée, metire du manche en avant pour arréter le
décrochage;
S) maintenir les commandes jusqu'a ce que )a rotation soit terminée
6) dés que la rotation est arrétée, mettre le palonnier au neutre, et tirer doucement sur le
manche, reduire 1a vitesse jusqu’a la vitesse de croisiere.
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SECTION 3: PREVOL CONTROLE  ENTRETIEN

1/PREYOL:

L'importance d'une visite pré-vol consclencieuse ne doit jamals é&tre
sous-estimée, Vous devez effectuer fréquemment votre vistte pré-vol telle
que nous la décrivons, en essayant d'acquérir une méthode personnelle et
systématique. Une fols celle-ct acquise, conserver toujours le méme ordre et
évidemment, faire sot-méme sa visite pré-vol.

Débuter par I'avant de 1'appareil, puis évoluer autour dans ie sens Inverse des
atquilles d'une montre. Si certains problémes apparaissent, ne pas hésiter 3
consulter les Instructions de montage de votre manuel.

NOTES :

Vérifier "I'intégrité” des tubes signifie : s'assurer qu'its ne sont ni tordus, nt
criqués, ni bosseles, et qu'ils ne tournent pas a I'intérieur de leur support. il
est recommandé de passer 13 main notamment sur les tubes non visibles tels
que les bords d'attaque et les bords de fuite.

Vérifier que les pergages des boulons traversiers ne solent pas ovalisés au
dela d'une limite acceptable.

verifier “I'intégrité” des cables signifie : vérifier leurs extrémités, leurs
fxations, manilles, et/ou tout autre dispositif de sécurité ; que les embouts
sertis ne sont ni tordus, ni entaillés. Les cables doivent étre exempts
d'effilochages, d'usures, etc. ..

Comme pour les tubes, passez votre main sur les parties gainées des cables.
Les languettes coudées dolvent étre parfaitement dans !'axe du cable auqguel
elles sont attachee.

Les cables ne dolvent pas pendre, mais aussi ne doivent pas étre trop tendus
au point de résonner comme une corde de quitare.

verifier “I'intégrité” des gouvernes signiffe : les faire foncticnner dans
toutes les directions et en inspecter méticuleusement les DEUX extrémiteés et
toutes les parties intermédiaires.

verifier le groupe motopropulseur signifie : contrdler d'abord I'alimentation,
y compris la nature du melange mis par le pilote précédent. Contréler le jeu
normal de 1a manette des gaz ; le bon etat qu ianceur ; le bon état de tous les
circuits électriques, y compris pour les instruments. Vériffer 1'état de
I'hélice : prenez-la 3 deux mains de part et d'autre du moyeu et vérifier s'f)
existe un jeu quelconque par rapport a 'arbre.

Vérifier les autres éléments de !a transmission, et notamment 13 tension des
courroles.
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CHECK LI3T :

I.a) Placer le casque sur le siége, vérifier contact sur OFF.

b) Vérifier le débattement de la commande de direction ; débattement
libre et dans le bon sens (manipuler le manche 3 gauche et a droite).

c) Verifier I'intégrité du cable Téleflex et de ses attaches.

d) Vérifier 1a profondeur ; débattement libre et dans le bon sens (manche
en avant et en arriére). Vérifier la fixation et le réglage de la barre ae
commande de profondeur.

e) Vérifier les spoilers (actionner les patonniers) ainst que 1a corde de
de commande, les points d'attaches et les poulies.

f) Véritier le montage du siege (points d'attaches) et le bon centrage par
rapport 3 la plage du polds.

g) Vérifier I'intégrité du montant de support de siege.

h) Vérifier I'intégrité du cable de nez.

i) Vérifier 13 presston du pneu avant.

}) VertfierI'integrité des tubes du train arriere d atterrissage barre de
trapéze roue avant, support palonnier, tube de chassis et fixations.

K) Vérifier I'intégrité des tubes du trapéze, les attaches et I'ensemble
des cables aux angles du trapéze.

2.a) Sutvre I'afle babord (gauche) en inspectant le bord d'attaque poury
verifier I'absence de bosselures, de coudes, etc, dissimulés sous 13
voilure.

D) Vérifier I'intégrité des cables du bord d'attaque.

¢) Vérifier le bras de commande du spoiler, ainsi que I'éiastique de
retour et |a corde de commande.

J.2) Vérifier la pression des pneus gauche et droit.

D) Vérifier I'axe (reltant les deux roues), les essteux et les fixations.

C) Vérifier les tubes de compression, Assurez-vous qu'ils n‘ont pas de
jeu.

d) Vérifier le réducteur ; état des courroies, tension ; s'assurer qu‘aucun
objet libre ne puisse venir en contact avec 1a courroie ou les poulies.

e) S'assurer que les nervures entre les tubes de queue soient bien en
place et freinees.

f) Vérifier 1'état de I'hélice en s'assurant de I'absence de fissures ou
d'entailles profondes. Vérifier le moyeu de I'hélice, les boulons de
fixation, et que rien n'entrave les pales.

g) Vérifier le support du pot d'échappement et s'assurer que les ressorts
de fixation soient freines. Vérifier le manchon de sortie d'arbre.

N) Vérifier U'intégrité des tubes d'attache de 13 queue.

t) Vérifier les tubes bord de fuite aile-support du plan fixe et leurs

points d'attache avec le verroufllage des push/pins.

i) Vérifier que le cable Téleflex soit attaché sur le hauban inférieur.

K) Regarder le mat et vérifier que toutes les pieces d'attache solent Dien
Tixees.



3.a) Vérifier |'intégrité du stabilisateur et des cables de queue.

D) Vérifier I'intégrité des tubes de 1a profondeur, {a fixatlon des
charnieres et leur bon fonctionnement.

C) Vérifier I'intégrité des tubes de la gouverne de direction, la fixation
des charniéres et leur bon fonctionnement.

d) Véririer les points d'attache des commandes de direction et de
profondeur.

e) Veériffer I'intégrité de 1a barre de commande de profondeur ; s'assurer
qu'un cable de sécurite fixé sur ['axe principal I'empéche de venir dans
le champs de I'nélice en cas de manoeuvres, d'atterrissages brusques
ou de rouliage sur terrain difficile.

f) Observer les spoilers pour voir s'11s sont bien 3 plat sur 1a surface de
I'aile.

6.2) Aller vers I'afle tribord (droite) et vérifier I'intégrité du bord de fuite
ainsi que les cables.

b) Vérifier que les nervures soient bien a !eur place.

7.a) Contourner 1'aile drofte et vérifier \'intégrité du bord d'attaque ainsi
que les cables, ’

D) Vériffer I'intégrité du systéme de commande des spoilers.

8.a2) Vérifler tous les boulons, écrous, vis papillon avec sécurité de la
poutre ; vérifier le montage du mat et le régtage de l1a tension.

D) Vérifier 1a sécurité du montage du réservoir d'essence, s'assurer que
la valve d'essence soit ouverte ; vérifier le niveau d'essence.

c) Vérifier les durites et les collfers ; vérifier aussi le filtre 3 essence
et le raccordement du réservoir. _

Sl le clrcuit d'alimentation contfent des impuretés, le vidanger
Jusqu'a disparition des impuretés.

d) Vérifier le starter et le moteur pour des problémes évidents ; vérifier
les capuchons des bougies et tout I'ensemble de fixation du moteur.

e) Attacher le parachute 3 I'appareil d'une maniére sure.

f) S'asseoir dans le siége, ajuster 1a ceinture de sécurité et 1a laniére du
casque.

g) Faire fonctionner toutes les commandes plusieurs fois ; s'assurer que
I'on peut confortablement atteindre 1a manette des gaz, les palorniers
le manche et le contacteur.

/
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2/CONTROLE

La procédure décrite ci-dessous concerne le contrdle de I'efficacité et du bon
régiage des gouvernes. Pour- plus de précisiom concernant les mesures et
specirications, se rapparter au manuel de montage livré avec chaque apparei]
et au “dossier techntque” ci-dessus.

L' appareil ne vole correctement que si vous pouvez répondre positivement 2
TOUS les tests décrits ict.

Il est NECESSAIRE de procéder 3 ces tests apres toute revision Importante,
toute modification du modéle, et AVANT la premiére mise en service de
I"apparetl. 11 est RECOMMANDE de les effectuer apreés tout achat de seconde
main,

Le constructeur n'autorise PAS des particuliers non professionnels et non
napitités 3 proceder EUX-MEMES & des modifications de la cellule et 2
effectuer 1a premiére mise en service.

La garantie de 6 mols (limitée par atlleurs au remplacement de pléecss
recennues défectueuses) est effective 3 compter de 1a date d'application a un
appareil NEUF de la proctdure décrite ci-dessous: les résultats d'essails
doivent &tre consignés sur un formulaire en 3 exemptaires, dont le premier
do!t figurer en téte du CARNET DE L'ULM annexé au présent manuel, les deux
autres étant destinés 3 ADalr et 3. son représentant agree.

MOTEUR EN MARCHE

(A} Contrzdle de la Profdndenr

— Il faut que 1'0O.L.M. vole horizontalement au régime mini-
mum de croisiéere sans aucune pression sur le manche.
L'U.L.M. doit 8tre capable d'atteindre les performances

de montée indicuées. Il doit étre capable d'étze en posi-
tion de descente 2 n'importe cuel régime ou vitesse infe-
rieuz a4 la vitessa VNE. Das lars gque la vitesse dépasse
celle a4 lagquelle le manche est a l'édtat libre, il est ne-
cessai-e d'exercer une pression suT le manche pour dascen—
dre. ATTENTION: Ne vas dénasser la vitesse UNE an accom—
plissant ces tasts.

(3) Conztxél=e de 1la Direc=icn ~ Zn palier, aucune action sux l=
mancie n'est nécessaire pour maintenis une position Exoite.
Cet essai n'est valabls gque sans veat Qu avec U2 vent =I=2S
léger.

(C) Con=rdle du Spoiler ~ Les spoilers doivent rastar plats
suz les arles en cositicon neur-=2. I3 apouvant a fornd, ils
doivent étra a 90° par -appor= & la suzface de l'ails.

(D) Cepe=5ls au Décollage -~ La roue avant daic se soulever avanc
les roues princrpales. Si 1'T.L.M. Zair le contsairse, con-
=rélar l'incidence du plan £ixe de la gcouverme de praicn-
deur et vériZier si le siége ast dans la oDositlon corTescons
dant au poids du ou des pilotes : ceci ast vi<cal pour l=s
bi-places selon gu’‘on aiz vn oassacer ou non, et selon _=ur
DOoics.
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Cone=xdle du Décrochage - Quand 1'U.L.M. décroche au ralenti,
a moyense g¢u pleine puissance, le nez doit s'enfoncer drois
(vous ne devez pas partwir sur l'aile) et saortir du décrocha-—
ge sans perdra plus qu'une dizaine da metwes. S'il pare sur
une aile, vérifier si les ailes ccmportent le vrillage préca-—
nisé =t corriger éventuellement. Cat essai doit étre exdcutd
a une altitude minimum de 300 m. du sol. ATTERTIDN : le dé-
crochage doit étre amené en tirant le manche tzas graduelle-—
ment : le nez ne doit pas &tre incliné a plus de 34°. Ne tan—
tez zas le déczochage aux grands angles. C'est typigquementc

une mancoeuvre acrobatigue. Toute manoeuvre acrobaticue est
prescrite sauf avec le MY "SUPER".

MOTEUR COUPE

m

L'exception de l'atterrissage, tous les essais doivent
tre exécutéds a pas moins de 300 metres du sol.

(A) Contrdle de la profondeur
- Le manche a l'état libre doit permettre de voler entre
35 et 40 ooh (60 et 65 km/h)
- L'U.L.M. doit pouvoir étxre contrdlé avec le nez a 30° en

montée et a 20° en descente sans oscillations sur la pro-—-
fondeur.

(8) Contxidle de la Direction - A une vitesse de 3 -40 mph (5 -
65 km/h) aucune correczion de la dirasction e doit &tre né-—-
cessairs pour garder les ailes horizontales. Cet essai n'est
valable que sans vent ou avec un vent t=és léger.

(C) Contrxdle de Svoiler - Las spoilers deoivent raster plats sur
les ailes en position neutze. Z=Zn apouvant 3 fend, ils doi-
vent 2trxe a 90° par ragport a la surface de l'aile.

(D) Contz3dle au Décrochage - En plané, Lirar graduellement sur la
mamcae jusgu‘a lever le nez de l0° eaviren pour cotenix un
décrochage.Le nez doift s'enfoncer droit, s'il part sur une
aile, vérifier si les ailes compertaent la vrillage préconisé
2t corriger évenctuellemenc. Sortir du décrochage sans per-
dre plus d'une dizaine de metxes.

i1
N

ntrdle du Vol slané - Le pilate dais étre capable de gact-
r un csntrdle complet de sen J.L.M. dans les tzois axes
wol : rToulis, zangage et lacesct.

10D

w

Sle de l'atzerrissage - Jne légére pression sur le man-—
ermet l'arrondi 2t un atterrissage en douceux. L'U.L.M.
1t atterrir sur les roues principales d'abord.

ny
aajn AB

O rjp

SE REPORTER A LA SECTION 4 OU PRESENT MANUEL POUR LE CONTROLE DU
GROUPE MOTGC-PROPULSEUR
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3/ENTRETIEN:

MOTES:

Pour F'entretien du groupe moto-propulseur, se reporter a 1a section 4.

Votre QUICKSILYER nécessite un entretien trés simplifié par rapport aux
avions conventionnels,et beaucoup moins onéreux. Toutefols, et precisement
parce que cet entretien n'est PAS confié a des organismes officiels, il est
vital de respecter les recommandations ci~aprés.

RECOMMANDATIONS GENERALES:

8)Entreposer 1'apparei] & 1'abr{ des intempériss, d8 1'humigité et du soletl.
b)S'11 & été axposé & I'eau de mer, 1e rincer sussitGt aprés & grandes esux.

¢)Laver périodiquemsnt & I'sau savonneuse (utiliser des détergents agréds), et rincer au jet
Essuyer fréguemment les tubes avec un chifforn. Utiliser un dégraissant (agréé) pour un nettoyage

apprafondl. Aucune préval st encore moins sucune Inspection périodique n'est efficecs sur un
appreil souillé.

dN'utiliser que des piéces dorigina.

8)Apres un atterrissage brutzsl 1a caltule doit 8trs Inspectés en ditafl. Si I'apparsi] passs sur 18 dos
su sol et 511 est soumis A des contraintes en bout dafles supérieures & 18 normale, inspecter ot
changer les boulons "grade 87 des traversas d'atle.

TUBULURE:

Rechercher touts fissurs ou amorce de criques £n ¢s3 de doute utiliser un révélateur d8 criques
(agré) spris dégraissage complsl. Rechercher les percages ovalisés. Rechercher les couses &8
basses éventuelles. Las tubes voi s, criqués, axidés, ovalisés dofvent atre remplecés. Les traces e
corrosion superficielles doivent 8tre affactes a la laine de verre ou au papier d@ verra fin

En démontant les tubes st au transport, dviter d8 les rayer st de les couder. Ne jemais les forcer, en
particulier en serrant les écrous, évitler do tes déformer.

L'aluminfum utflise aux ETATS-UNIS et monts dorigine n'a PAS d'équivalent exact (dans les mémes
gabarits) en Europs.

BOULONNMNERIE AERONAUTIQUE:

Ne jamais forcar las écrous et les boulens, mais faire spparditrs su moins deux filets entlers en
dehors do I'écrou. Si e filetegs est trop court ¢'est géneralement 1'indice d'une errsur de montage
pouvant avoir de graves consequences; de méme st plus de 4 filets dépassent.

Les écrous suto-serrants ne doivent pas dtre démantés plus de deux fois.

Toujours placer uns rondzlle su motns sous 1'écrow. Ne pas superpaser plus de 3 rondelles.

Lors des inspections vérifier 1'absence d'usure des tétes de boulon, le bon &tat des filstages et
I"strsence @@ corrosion.

Utitiser 1 table de mesure des gabarits de boulon (NORME "AN") st vous avez des doutes quant & leur
identification.

aannel ds I'niiliontsar AETHFRTTR  (C) copyright AD'alc yeis




3.4 REVETEMENTI DAILES

S'assurer ds I'shsence de trous, d8 couturss mai faites ou effilochées Le revétement dott étrs répars
avec le tissu approprid. Pour les trous d@ moins d@ 3 mm, on peut utiliser un adhésif genre .
“Gecron”, Conserver au revétement sa propreta, nettoyer les taches dhuile at 12 poussiérs avec de
I"esu et du savon. Pratéger les ailes quand I'ULM n'est pas utilisé.

Remplacer les voiles soit au bout d@ 4 ans, soit si ailes ne réststent pas au testeur speciai
(consuiter AD’sir). Une toile sombre expasés au oist] peut trs dangereusa A court terme (2 ans cu
mains).

3.5 CABLES

Installations st démontage : lors d@ I'instailstion des cables, s'assurer qu'ils ne sont ni tordus, ni
yrillés. Ne jamais instailer de cables dont 1'ambout est sorti de la cosse. Consuiter AD'air lorsque 1a
longueur des cAbles ne sembie pas correspondra 4 1a normala. Pour mesurer et indfquer 18 longueur
corrects, yous devez vérifier avec une tolérancs i +~ Imm la distancs de I'extrémita interne de la
cossa-cosur dun coté au cantre du trou axierieur de Ja lenguetia sertie de l'aulre cite. Pour cs
faire, déposer la cabls et 1e tendra entra 2 clous.

3.5 INSPECTION

Yérifier I'absence dg déchirures ot de cisafllements dans la gaine de vinyl. S'11 y a des traces
dabraston, retirer ta protection et rechercher des brins cisalllés ou effflochés. Toujours remplacer
la piéce st slle présents un vice. Yérifier 1a forme des cosses. S une cosse n's pas la forme d'un
coeur st a subit uns éloncetion, la remplacer par une nouvelle piéce. L'8longation d'une cosse-coeur
peut étre I'indica da graves contraintes sur 1'ensemble de la structure.

3.7 ACCASTILLAGE

a.2.1 Piisce o2 3'eattrea =
Montage st démontags : s'assurer da la bonna placs des coupetles en plastique su montage.
Inspaction : vérifier 'sbsenca de criques et d'écrasement.

112 Swelings o
Montage et démontage : au montage, s'assurer qu'une rondelle est intercalée entrs I'décrou ot la

cavalier ; ne pes trop serrer les boulons, cala peurrait déformer les cavaliers. Au cémontage, e pas
lourner les cavaliers.

Inspection : vérifier 1'shsenca d8 f@lures st d8 défor mations des cavaliers.
Na jamais redresser un cavalfer torduw. Toujours le remplecer par une piéca neuve, dorigine.

el Maallice :

Montage et démontage : s'assurer que les manilles possident 1'axe percs correspondent ou un boulon
@8 la bonns taille. Ne pas élargir ou tardrs une manille.

Inspaction : vérifier que les mantllas ne soient pes étirées ot qua e trou na soit pas ovalisd.

instailation et démontage : la visserie du mét doit toujours étre snigneusement graissée. Conserver
le mét détendy en dehors des pérfodes d"utilisation.

Inspection : veriffer I"absenca d'usurs du filetage. Ne jamais voler qvec yn m&t dont plus ces 7/8 @y
2 Alleekes ropidies:

Les anciennes atiaches rapides (& bille) doivent impeérativement étra remplacées par des axes avec
annesux da sieuritd. Yérifier avec un soin particulier ceux de la gouverns de profondeur.
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AS:S i B IPA'G By

[/ Attacher avee les bouleas AN4-26, et aveo
les deux coupelles éo 3,18 mam, deux romdelles,
m écron ppillaa 6,357 mm, eon maeas deo
sécarité, la beguille 2w suppert de plan fixe.

1/ Attacher la dérive @ 1a beéquille avec le méwme
jeu de pidces.

1/ Attacher les tubes Imfériewrs de berd de
fuile empesnage & 12 bequille avec ma heoalea
AN4-36A, qualre ceapelles de 3,18 mm, deax
rendelles ot sa écrem frem 6,35 mm. Serrer
avec cht de 11,11 mm_

¥/ Prendre "aile gaunche et la préseater swr la
quille ea mettant wme protection ssus Jes
extremités ¢ aile.




Vi/ msirer @ meitia le bewlon AN4-2Z om
travers du cavalier do bord dattaque et dm B A.
Touj Lot noer :

lo_fixer défmitivemest avaat de passor 39 berd
de fuite.

Yii/ Attacher I berd de fuile au cavalier par =
bonion AR4-17 de T'avaat vers Tarriére de
"sgpareil, dewux readeiles ¢t wa écrsm creseld
de 6,35 mm. Serrer. Metire ["iamen deo
sécurita.

Vill/ Eafeacer maiatenant le bewlon dw cavalier
de bord d'attaque ; serrer ot garaatir aveo m
ammean de stcurita V'ecroa crinele de 6,35 mam.

Precider de méme aves I'zile droite.

[/ Veus avez pris soin 2 démentage de laisser
les deex manilles des cables superiears
attachées previseiremeat aax cavaliers de berd
do fuite : datachez-les ot amenez los doux jeax
de cables au centre de la veilare. Passez le haut
du mit eatre les veilures, lo hambaa ¢o nez vers
Tavamt. Attachez les dewx cavaliers aa mdt avee
= bowisa Al4-17 we rendelle , m Zcrem
pagilien 6,335 mm ot un 2aneaa deo sécurite.

A/ Pesitionner et fixer les cables allaat du maét
@ larriére de la quille, do chaque citd oo
1"hilice. (neuveaux medeles)
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X1/ Caler 1"afle gasche au aivean du tube do
compressien externe as tiers wvwvre. (Sur les
doubles swrfaces, ouvrez la fermetwre éclair
externe dé» 1'aile ganche) EVITER de ssuiever
Vaile par le milien d'm tebe do compression ot
de saisiv las bords d'attaque et de fuile
séparément : veas diaformez la struetare.
Procader do méwe sur 1"2ile dreite.

X1/ Assurez—vous que lo charist est cale ot que
Tos supperts d'aile seat stables avast de metire
ea place e mat.

Xlll/Vériﬁerqnokm&(vsiﬁss‘ifnd et deme
que les filetages »e seat plus appireats en hawt
et en bas. Intreduire 1'attacke rapide (T) daas le
cavalier swpport do¢ mat et asswrer aves
T'annean.

LN/ Vérifier que les cibles et Jos langeettes qui
les attachent sur les B.A. et BF. soat biea dans
'axe direst du seamet du mat.

XY/ Attacher les cibles mfiriewrs aax mawmilles
de part et d'amtre du siége avec um boulem
Al4~{7, wne readelle, wm écrem papillea 6,35 et
wn ammean de¢ séowrite. Vérifier @ neuvedn que
T'easemble des cibles est daas 1°axe. Ealever les
tubes 2gant servi @ mamtenir les aikes.

¥
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IVI/ Metire ea place le cible mfériewr gaoche
de tram d"atterrissage, @ 1'2ide de la manille
4,76 mm, do I"axe perce et de sem 2semean.

AV Avascer "empenage vers e chariel pewr
attacher jo tube mfériewr @ 1"axe de rewe avee
I"attache ragide T ot "2nness de siecwrité (sar
les amciens medsles il s agit de cibles).

Répater cette epération du cota dreit.

XVIL/ A Taide de I'attache rapide T, fixer les
tubes swpérieurs d'empenage daas Jes cavaliers
éo berd de fuite cerrespondiats de part &t
d*awire de 1hilice. Assurer avec les aaneaux do
sacurite.

I/ (swr mciens medéles) Attacher les cables
supiriewrs d'empenage @ "arrmiére du plam fixe
avea les mamilles 4,76 mm et lexs axes et
memsaax do secerilé cerrespendaats.

N/ mstaller la gqeuverwe de prefendewr e
pesition berizreatale dams 'axe du piam fixe,
corniiTe vers lo bas et Jes 3 bewlens a oeil &
I"intériewr des I fewrches cerrespeadaates.

imanuelfdepigutrirsateur @) capAaEot AT yageat



WKL/ Attasher Teasemble aves los treis axes
perces et lewrs macamx._

XX/ Imstalier lo berd d°attagme de 1a dérive
devaat 1a biquille et fixer avee les beulows &
fourche, 2xes ot mn02ux correspendants.

KLU/ Ser s deux-axes, meitez en place le
cable du teleflex entre sea attache sur la dérive
et sur le manche. L empecher d entrer e coatact
avec I'helice aves les attaches velcre. Sar les
treic axes, dérealer les cables allaat des pealies
sitetes swr Vaxe de rece jusgm's lewr peint
d'attache sor les cermiéres de darive.
Cammencer par lo cable e plus court, a placer
swr la carnwre éraite.

XAIV/ Sar les treis axes, faire passer les
cibles de commande d"aileren 2m travers de la
domble veilare jusquam peimt dattache <wr lo
reavei sitwé sur la quille. Veiller a ce qu’ascws
cable ne s eatre—creise.

XXV /Sar les dewx—axes, attacherles cordes des
spoilers aux paleamiers iprés les avewr -eafilees
dans les penlies situtes sar Je twbe de
csmpressiea central et ssus les sitges. Verifer
en voas asseqaat sur le siege ger lrs palenmiers
amtennent s2as effert les speilers.

Ser les demble—swrfaces, attacher le cable avaat
gawche et wriere jaecie 4@ lewr reavei respectif
& Taide des mamilles 4,76 mm et des axes
corvespeadants itroduits par ea Jdessems.
Ajester les rendelles 4,76 mm et les amoeaax de
sécurita am dessus des remveis,

Faire de meéme pour les cables situes & droite.




AN/ Procéder @ 1'mspectisa fimale do teswtes
les articmlatiens situédes wwtowr de la gumille quwi
vent #tre dissimuides par 12 deuble swrizce. Sar
les dosble—sufaces, embeiter loes Dewcies o
lension de 2 veilwre. Les resserrer, fawe
pocud 2w besom s elles dapassent.

TIVI1/ Refermer lo velcro ea allamt du berd
d"attaque vers leo berd de fuitle.

KLY/ Metire em place lo tabe de commande de
profondenr : @ 1'extéirieur swr les amciens
modeles, enire Jes deax siéges sur les modéles &
grande bhalice. Utiliser Je bouiea AR4-14 ot
1"Ecrew papillon 6,35 mm aveo sen asaele.

X/ mstaller lo twbe de gouverne do
profesdesr dans sea manchea de raiccerdement ea
chaisiszant Je trew appreprid. Utiliser wa
Ali4-15 aves écrom papillen 6,35 mm et 2envan.
Rappel : Jo trom appregrie deit permetire wm
débatement complet de 12 commands vers le bas
(jussm’a hewrter lo tube suppert do queer), Jo
pilote ctaat assis ot sen bras tesda vers e bas.
Ajuster Te “trm™ sur les agpareils emi en
passedent.

KCL/ Metire ea teasion le mvit en le dévissaat
jusqu’d co que les hawhaas supériears soieat
raides sams toutefois atteindre la teasion d'wme
carde de guitare.

COMMENCER LA PREYOL (veir “check-list"
section 3/71)

deMButilisate ur O JICENIL FER
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I
DESASSEMBL AGE

i1 convient da suivre toujours le méme ordre, A deux et avec l'expérience qusigues dizaines e
minutes suffisent & I'opération. Toujours laisser en place eprés démontage les boulens, écrous,
anneasux de securitd, manilles sto_c'est essential pour un remontage repide. - .

1) Dévisser a fond te mét.

2) Sur les modgles qui en possadent, déseccoupler e Trim, Démonter a 'avant et & I'arriére le tubs
g8 gouverTe cé profondeur. ,

3) Détacher le téléflex & I'srritre et Venrouler sur le sigge (pour les MXL, MXL2, MX Super,
ditacher les cables de Is dérive).

4) Poser un poids superieur & 50 kilas sur 1&(s) sigge(s), (sauf si vous avez les heubans de
maintien fournis & cat usege per AD‘air - Code 20604).

S) Détacher les haubans super teurs @’ em pennage.

6) Démonter les tubes supérieurs d'empennage avec la plus grande précaution au nivesu de leurs
attaches au bard de fuite, o8 paint subissant 18 maximum de stress en voi.

7) Retirer les haubans inférieurs dempennage (sur les modéles 84 : les tubes qui les remplacent).
8) Détacher les cordes des spailers (sur les MXL, MXL2, MX Super, détacher les ailerons puis les
cibles de commande situés au dessus de la quille).

9) Si 'ULM n'a pes d8 carénage de roue, le basculer en arriére en placant une protection sous le
manchon d hélice et défaire le mat. En revanche, si votrs ULIM a des carénage de roue ou st le vent est
fort, la laisser sur son train, une tierce personne devant soulever délicatement chague ails par son
extrémita pour en permettre le démontage.

10 ) Détacher les hautens supérieurs et inférieurs d'alle.

11) Détacher les ailes avec infiniment de précauticns en commancant toujours par les sttaches de
bords de fufte particuligrement sollicitées.

TRANSPORT ET STOCKAGE

Reppel ; transporter toujours les ailes "18te-béche™ BA de 'une sur 8F de I'sutre. Pour les doubles
surfaces, le transport nécessits le plus grand soin ; coucher les ailes ainsi :

-~ -

~

Pour le transport des alles simpie-surfacs, retirer les nervures Laisser toujours les boulons et
les attaches-repides en place avec leurs securités (remplecer les épingles de séourité par des
annesux brises).

Paur les haubans, faire une boucle de 10 cm en partant de V'atteche.

N'utiliser qus des clés aux cites américaines deux clés plates @@ 7/16™ (11,1 Imm)suffisent aux
demaonteges coursnts. .

Changer régulierement les boulons et surtout les écrous faisant 1'objet de démontage.

MEma si vous ne démontez pes votrs ULM, dévissez tous les soirs le mat pour relécher la tension sur
les haubans superieurs.

Les helices en bois au repos doivent étre toujours & 1"horizontale.

Remerque : pour les trensports sur des lopques distances et par transporteur, il est recommeandé de
gémanter les ailes.

naavel de *ntilisntanr FFFIIIFIY (C) copvrinht AD'alzr  rexe2d .



SECTION 4 : MOTEURS

I/ ENTRETIEN GENERAL DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

A) STOTXAGE :

Metira una housse sur le moteur quand o ne s'en sert pas pendant une longue période.

S'assurer qua le carburateur est protégd. Lors du trensport ou du stockage de 1'avion 2 plat, soutenic
le moteur avec une attachn. Prutéger toujours Phélice d@ 'humidité et 1a placer en position
horfzontale. Oémonter |es bougies.

B) REDUCTEUR A COURRCIES :

Inspecter svigheusement les courroies a chague pré-vol, verifier les tensions des courroies,
|'absence d8 signe dusure. Tautes les SO heures, 1l est recommance de démonter les courroies et ée
les retourner pour examiner les bards, afin a8 déceler déventuels déleminstions cu des signes
dusure sur les surfaces intérieures

Lors da la mise en plece de nouvelles courroies, vérifler d"abord 1'alignement des dewx pignons .
Tendra les courraies en abalssant les écrous de serrage de fecon égale, & 1'avent et a I'arriére. Cela
devrait donner un débattement d8 S mm maximum avec une légére pression. Les réducteurs &
courroies utilisent 4 ou 5 courrofes trepézoicates. ATTENTION : lors du démontage des courraies,
loujours vériffer qu'alles solent réinstallées dans la méms crdre qu'auparavant. Les courroies vont
52 détendre pendent les premiéres heures, il faut donc prendre garde sux régimes éleves. Les
courroies doivent élre retendues toutes les heures pendsnt les 3 premieres heures, et il est
recommance d8 les chancer toutes les 200 heures.

C) MOTEUR

Consuiter les manuels dopération CUYUNA oy ROTAX correspondant a votre sppareil, (voir secticn
2/ ci-gessous). S'assurer d'aveir lu V'ensemble du manuel pour : les spécifications du moteur, la
orocédure de ridege, le mélange, \s procédure de démarrage, le remplacement des bougies, les
probléemes de fonctionnement, 'utilisation de tous les composants du maoteur, ete...

TENEZ A JOUR LE CARNET D'ENTRETIEN DU G.M.P.

D) HELICE

Lors du momage ¢ i'hélica, sur son moyeu,
visser les boulons dans I'crdre du s hema
ci-contrs, Proceder au serrage en 2 temps

daberd un serrape lége, puts le serrege
#finitif ( cans ) e méme ordre ).

Serrage de l'hélice—m7 ——>

Ne pas comprimer le bais en vissant Lors d8 I'inspection de I'hélica, rechercher d'éventuelles
(Glures et mergues d'abrasion. Toutes les entailles doivent étra ézalisees per limage qu pongage,
Jusqu'a obtention d'une surfaca reguliére. Yérifier reéguligrement |‘éguilibrage de I'hélica St
I'Mélice suspendue en son centre genche d'un chté, le cité e plus lcurd devra étre poncs a son
axtremité, pour avoir une hélice équilibrée. On peut aussi aiouter du vernis en bombe syr la pale la
plus légera. La lonqueur maxima est S2° (132 cm) et la longusur minimum est de SQ° ( 127 eam)
pour les MX et MX2 & 4 courroies (réduction 2/1) et de 66" (168 cm) maximum et 60° (162 cm)
minimum pour les MX2A et MXL2 4 S courroles (réduction 2.68/1).Utilise2 toujours des hélices
dariging elles sont produstes en série et identiques d'une livraison a 1'autre, Choisissez des hélices
“blincées™ pour toute utilisation hydro, sur neige, sur terrain caitlauteux.

mancel do "otilisntonr (C) copyright AD'Alr yage2s
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C) CARBURATEUR

Lire la manue! opération du moteur pour régler ou faire regler votra carburateur.
YetHar au nettoyaga ou au remplacement des (11tres & air et 3 essance.

Ne jamats sa ffer aux gicleurs, position d'siquille, stc... s8 trouvant dorigine dans un carburateur
neuf. Adepter les roglages a I'altitude, 4 la tampératura et 4 I'humidité ambiente.

EXEMPLE DE REGLAGE DE CARBURATEUR EN REGION PARISIENNE :

R377 ICARBU  R377 ICARBU RSO3 ICARBU RSO3 ICARBU
NMORMAL  AYSILENCIEUX NORMAL  AYSILENCIEUX

gicleur principai 160 1SS 175 162

gicleur da ralenti SS S0 SS 60

gicleur atguille 2,72 2,76 2,76 2,72
déssertage vis ralentf 1 tour 1tour ttour (/2 1tour!/2
aiquille de giclsur 8L2 8L2 8G2 8G2

position clip aiguilla Ztme rainure 3ame rainure  3émerainure  3ame rainurs

( en partant du haut)

D) XSTRUMENTATION MOTEUR:

L'installation dune jsuge do température cylindre (cylindrs arriere) et dun compte-tour est e
mintmum conseillé. Elle est obligatoire pour remplir e formulaire de mise en rouls du moteur qui
déclenche 1a gerantia.

N'utiliser que les instruments tesiés par AD'str et respecter leur mode demploi. Un mauvais
montage peut court-circuiter (en-vol)le systéme électrique. Un régulateur-redresseur et
indispensable pour de nombreux instruments. Yeiller & 1'isolation des instruments aux vibrations et
intempéries,

E)SUSPEMSION ET ALIGMEMENT:

Une meuvaise suspension du moteur et/ou un mauvais alighement st parallelfsme des arbres
mateurs et hélices sont la cause principate de vibrations parasites dangereuses pour le moteur ET la
callule, méme si 1'hélice est par ailleurs énuilibréa Si vous observez des vibrations enormales &
certains régimes,avec una hélica &piilibrés, contrdlez en prioritd avec un réglet ou un pied &
coulissa : 1)1a heuteur de chague empilage de fixstion moteur(ells doit étre épale quatre fois),
vérifie2 I'atat des silent hlacs et la pression de serrage = 11,25 & 15,7S Newton/métre

2) I'é&cart éventual entrs 1a sortie moteur /sortie hélice d'une part et Vextremits de I'arbre
mateur /acbra dhélice Cautrs part: on doit retrouver @ 'extrémité ls méme ecart moins Smm
(maximum au radage)plus 2éro dans tous les cas.

3)1e jeu éventuel de la contre—plaque de fixation d'hélice= la pression uniforme sur chacue
boulen doit étre g8 4 & 5,75 Newton/metrs, un écart de quelques dixiémes d8 mm su moyeu
engendrant un faux-rond de plusisurs mm en bout de pales. Pour mesurer cg8 dernier, prenez un
point fixe sur le bord de fuits et mesurer la différence de jeu de chaque pale par rapport a lui. Ne
p8s voler avec plus de Smm de différence en bout de pale dune pale a 'autrs. Essayer de ramener
I'écart 40,
Cest apres avoir contrdla I'hélice et les trois points ci~dessys, qu'il fant incriminer le moteur,
I'échappement ou les paliers el roulements d arbra en cas de vibrations snormaies.

LES MOTEURS CUYUNA RE SONT PLUS MONTES EX SERIE DEPUIS 1333
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(C) copyelight AD'Rir pge 23




OPERATOR'S MANUAL

Pe
BDM@D’ER ROTAX® ENGINE TYPE

582 UL

Equipped with
breakeriess igniiion system
and BING carburator

EDITION: 01 1990

This manual contains important safety and maintenance
information concerning your engine. It must remain with the
engine at time of resale

ES RoTAX.



Modifications or special applications

= S e i - e W e e e E - M E e e e e e e e e e e e e

T S S S e e e e e e e e e e e e = = = = = = — . — .

e e = e e e e e e e e = e = == — -

e e e e = = A

- - - e - - e o — —

% ROTAX.




Index

PAGE
1) IMPOrtant Preface: e iriiririeeieereeieesessssessesonasesseesssesssonessmesssssssnns 3
2)  FOT@WOTA: cuiieeierecereeeecetninstris e st eeesee e aemamesseseesneensanssnasssenasansns 6
3)  TUEL AN Ol orireeeeieneeeiiirre et etsacstn s eecsens e seesaaesa s eme e svasansesseasanens 6
4)  StArting PrOCCAULE: cuorcereieiirrretttseis s s e e see e sesenesnesesee s s sasesasaseneaens 8
5)  BreaK-in ProCCULIC: cueeieeitereereirieeeetvereeeeeveeeeeveaseessssssssseesnsssesasssesnnns 9
6)  Operation IN fHIGHE: oiueeeirricierienie e tsesreeseesesesesereeeeesnsssseessessnsnmensnes 10
T)  ROLATY VALIVE: worieereeeineesesereraeeesseesesieseereesressesaessassenesesseeseseassessesessenses 10
8)  CATDUTALION: ovveueriemrierieeseetereereteisior e esesenesseseesssassesseseenesessessansessnses 12
9)  EXNAUSE SYSEIMIS? vuveiererirrrieeesrisiesieseseesesesesesessenssssesssesesssssassssssnssneneses .14
10)  INnStruments - HON & WHY: oo reeeeeee e e seneesse e srsasseesnassseneees 14
11)  Oilinjection for engine IuDIiCAtiONT vueueeee et eeer et eaeneeeseneens 14
12) PO ear Y PC B L e e e st st e e sae e s s nenee 17
13)  TENIEION SYSEEIME cuisierieieeccteeetieie e sis it er et eereenessseeseneseneseessnsanesasssasneaneens 19
14)  Electronic taChOMEICY: et et eeee e eeeeessee e erseenssensseses 25
I5)  EICCIITC SEATLEIT turreeceemereriisesnere s e rerst st et s s e erecensenas s eesasesasnsnesssssnns 26
16)  Special operating CoONAItIONS: i creieee e e e ceeeesseeseeeeaessesesssesssns 27
17)  Maintenance SChedUIE: cu et ereeen e e emsssane s annees 28
I8)  REWINA SEATLLI: 1ueeteveivieieiieereeeeee s e s e eee et saeteemesseesevssneesses e e sasnesnnsnenses 29
19)  Liquid cOOlME SYSECIMN cuiimiiieietetieiet ettt eee s e s e e eeeeneeanennesesenness 30
20) Rotary valve and cooling Hquid PUMP AriVe: .o ceeeeeececeeerensseraenes 33
21)  IEngine SUSPCRSION NULI oot ceeetee et ee st es e s e seneeassseanesensnnes 35
22) AL fIHrAION SYSECII: trrieeeieectiris ettt e s e saeeeneses e seeesessenssstasssesanens 35
23)  TUC] fIHETAtiON SYECIN: woorerieeeeerreeteiei e cseeseseeetsesaesseeam e meresasanenessarness 33
24)  Check for carbon bild up and ring conition: ..o eececseessesseseenes 35
25)  Gear BOX MAiNTCIANICE: uivvirerereeiieiiie s essetesersseesmeesaeeeesemsssasassnsssaensess 36
20)  SEOTAGE: couieriiiirieiesiee e eresae e en e s sassts st s et eessasesmeesmeaneesse et e s anaaansesnssasnnnsn 36
27)  Trouble SHOOTINE: .ooiveceeiee e eire e rer e et es e sseaesaesserasesensesaensesssreces 37
28)  ENGINE FCPAIT 1081 1iiieeieceireminesenniscriistennsiesssiseeseneesse et essessssessssansesens 37
29)  TeChNICAl AALAL vueveureiererereceeaereseeciierreerete e st essse s eseeessessensntasassaseessasesesn 40
30)  Main torquing specificationNs: v eecreeeeeeeeeeseeersssssensssenes .43
24 ROTAX. 582 UL |




; 2
Danger!

This engine, by its design, is subject to sudden stoppage! Engine
stoppage can result in crash landings. Such crash landings can lead to serious
bodily injury or death.

Never fly the aircraftequipped with this engine at locations, airspeeds,
altitudes, or other circumstances from which a successful no-power landing
cannot be made, after sudden engine stoppage.

Warning!

This is not a certificated aircraft engine. It has not received any safety
or durability testing, and conforms to no aircraft standards. It is for use in
experimental, uncertificated aircraft and vehicles only in which an engine
failure will not compromise safety.

User assumes all risk of use, and acknowledges by his use that he
knows this engine is subject to sudden stoppage.
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1) Important preface:

Safety is everyone's business. We have included some of the important safety tips here, but the list is not
complete. It would be impossible to list every way in which one may be injured. But we would rather
risk you indignation by mentioning that "which every-one knows is dangerous” that take the chance that
needless injury could occur. Please note the following symbols throughout the book:

A - Safety Wamning: Failure to obey a safety warning may result in injury to you or others.
. - Information vital to the operation or maintenance of your product ( this should also be considered
necessary for safety).

1.1) Genperal safty points:

- Never mix fuel in an enclosed area, or where fumes could reach an igniton point.

> >

- Make sure all engine controls are operative, that you know on and off positions of throttle and
ignition, that they are easily accessible, and that you can operate them instinctively without
hesitation,

- Never refuel if fuel could be spilled on hot engine components. Use only safety approved fuel
containers and never transport fuel in an unsafe manner.

- Check engine suspension frequently as well as the drive components, fuel lines, wiring, and fuel
and air filters.

- Check for fuel contamination, air vents, etc. Protect engine while not in use from any contami-

nation entering, fuel, or carburetion system but be sure to remove storage protection before starting
engine,

A - Maintain your engine in top condition and assume it's going 1o quit running at any time. Leave
yourself a way out in the event of unexpected failure.

A - Never run the engine on the ground with the propeller turning unless you are doing so in a run
up area and can observe anyone or anything entering the danger area. An observer in a safe place
is a definite asset.

A - Never leave your aircraft or other vehicle unattended while the engine is running. If operated
by someone else you could be sued even if the use was unauthorized by you.

A - Keep anengine log and enter any unusual engine behaviour. Do not fly unless you have correcied
a given problem and recorded the correction in the log.

@ ROTAX. | 582 UL |




2) Foreword:

The ROTAX engineisa liquid-cooled 2 siroke engine. Careful and extensively tested design and rugged
construction as well as the use of high quality parts increase reliability and durability. With proper
maintenance and care and with the use of suitable fuel and oil the engine should give you good service
for many years.

The ROTAX design incorporates the latest technical developments.In order to take advantage of future
developments we reserve the right to make modifications in the ROTAX design without notice.

B NOTE: All fasteners are metric with the exception of the internal thread of the P.T.O. shaft which is 1/
2" natonal fine thread and certain pipe fitings. 1t s to your advantage to read this manual
carefully for the protection of your engine. There may be extreme differences from other types

of two cycle engines you may have worked on.
] Always use genuine ROTAX parts.

BMA ecvermn engine without proper loading, e.g. correct propeiler. Refer page 40

3) Fuel and oil:

A  rFuclconamination is a major cause of engine failure. The best place to avoid contamination is at the
source. Once in your fuel container, a very harzadous potential exists.

Use a clean safety approved storage container. Filter all fuel entering and leaving this container. Do not
over-fill container, allow for expansion,

A WARNING: Gasoline is flammuble and explosive under certain conditions. Always perform procedu-
resin awell venudated area. Do not smoke or allow open flames or sparks in the vicinity.
Never add fuel while engine is running.

B Refer o technical dua. The engine is designed to operate at a fuel mix with 2 % oil. Be sure to use
products of at least the standard shown in the rechnical data section.

[f the engine is to be used inverted (with spark plugs pointing down) select a lubricant which features
low carbon deposits. Qil residues tend to drain to low pomis. t.e. spark plug cavities. If these residues
fail to burn clean during normal operation, plug fouling will occur. possible pre-ignition also.
Manufactures of suitable lubricants will guarantee their produocts in writing.

Oil specifications: SUPER two stroke oil (for high performance air ccoled two cycle engines, proposed
ASTM/CEC standard TSC3) for instance: Castrol TTS or Blizzard oil.

A\ Do not use fuel which has been stored for long periods of time. Do not leave fuel exposed to sunlight
and translucent containers.
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3.1) Mixing procedure:

STEPno.1: Useaclean approved container of known-

STEP no.2:

STEP no.3:

STEPno.4:

volume. To help predilute the oil, pour 2
bit of fuel into container.

B Fill known amount of oil into con-
tainer. Oil must be approved for aircoo-
led engines at 50:1 mixing ratio. Agitate
slightly to dilute oil with gasoline.

Add gasoline to obtain desired mixture
ratio (use fine mesh screen).

B Fuel must be of minimum M.O.N.
83 or R.O.N. 90 octane rating.

Replace container cap and shake the con-
tainer thoroughly. Then using a funnel
with a fine mesh screen to prevent the
entry of water and foreign particles, trans-
fer mixture from container into the fuel-
tank.




4) Starting Procedure

4.1) Pre-start check

Before starting engine, read section dealing with starting and engine break-in thoroughly. The
service life of the engine is largely determined by how well you follow these instructons.

A Before starting engine be sure your installation is complete, ensure that all controls operate
easily and smoothly, and that you can operate them instinctively.

A Always ensure that you are in a safe run-up area.

. Ensure throttle linkage allows piston valve in carb to bottom n idle position. Screw out
idle speed adjustment screw (no.14, page 12) until carb piston (no.3) bottoms. Carefully turn in
adjustment screw until itengages piston and turn in a further 3 to 3 1/2 full turns. Check if fuel line
is connected and tank vent is open.

4.2) Procedure:

Oncoldengineapply choke fully. Ensure idle position. (Opening throttle will greatly reduce choke
effect resulting in bard starting). Make sure ignition switch is on and that you can shut it off
instantly if necessary. Pull starter until firmly engaged and then pull smartly through.

Above procedure should be repeated until engine begins to "fire". As soon as engine starts, shift

the throttle slowly to low speed and remove choke as soon as possible. (Prolonged use of choke
can cause engine to flood).

If the engine fails to start or operates only on one cylinder, check wether the ignition wirng is
correctly connected to the spark plug connectors and the ignition switch is in on position.

5 Ensure shorting switch is in correct position and wired correctly.

If preceeding checks do not solve the problem, remove the spark plugs and inspect. Wet spark
plugs indicate a flooded engine. To correct replace with dry plugs and discontinue use of choke.

Switch off ignition; remove choke. Crank engine with fully open throttle open to clear the excess
fuel. Repeat start procedure.

Dry spark plugs indicate no fuel in engine. TO INSPECT: remove float bowl and ensure fuel is

present in sufficient quantity. If not, inspect fuel level in tank, fuel valve and tank vent. Look for
blockage or obstruction. Correct and repeat start procedure.

@ ROTAX.




5) Break-in procedure
for aircraft instatlation (in other applications proceed accordingly)

‘The break-in has to be performed with the engine installed, properly loaded with matched propeller for

max. R.P.M. In case of an aircraft, anchor the plane to the ground. Run the engine according to the
following graph:

o mogs oo 2w
G T /

s — R 10

3,5 --:,;'//Ff////////j f/

e

1 4

g 1 ‘rﬂ 2:0 3=0 4!0 5 :B 6:0 (I;II;IEEJ g

A

Incase of aliquid cooled engine it is possible that the air flow (speed) on ground is not fast
enough to provide the necessary cooling foralonger period. Therefore itis necessary to observe carefully
the temperarure of the cooling liquid during break-in procedure to avoid overheating. Before exceeding
the maximum allowed liquid temperature on cylinder head (outlet) of 80 ©C/180 °F interrupt the rur
and cool down the engine at idle for approximately one minute and continue where you have interru pted.

A Be shure 10 use a safe ryn-up area 1o anchor aircraft at those potnts approved by the airframe
manufacturer, and to have someone present who is able to shut off the engine instantly and prevent people
from entering the area. Proper clothing should be uscd at any engine run or ground test.

. After initial break-in adjustment is perforined, only normal maintenance is required (see
maintenance schedule).

After this procedure the idie has 1o be adjusted. Then short take-offs can be conducted.
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6) Operation in flight:
(or under working conditions-other applications)

Itisrecommended to use full throttle during take-off climb. Slight throttle reduction may create a leaner
mixture and should be avoided. Select a cruising speed where the engine is ranning smooth.

Do not exceed maximum engine rpm. (refer page 40)
During cruise and descending it is very important not to create a lean condition with high rpm and low
throtile opening. The less fresh charge the engine gets, the more hot residual gas remains in the cylinder.

This raises the temperatures to a critical level.

For this reason, you may also experience higher exhaust gas and cylinder head temperatures at reduced
throttle openings.

Idling r.p.m. is 2000 minimum. Higher idle r.p.m. setting willreduce enrichment action of starting circuit
in carburetior (choke) making cold starting difficult.

Prior 1o shutdown,engine should be run until latent heat build-up from previous high power settings
has been dissipated (approx. 3000 r.p.m. or at nearest smooth running r.p.m. for a minimum of two
minutes followed by a short period of idle - 2000 r.p.m.)

Do not idle for prolonged periods as normal rich condition present at this power setting can cause

unnecessary carbon deposits and spark plug fouling. Additional shock loads present at idle cause gear
box, propeller, and/or drive trains to operate in conditions which should be avoided whenever possible.

7) Rotary Valve:
7.1) Generall:

Different rotary valves and adjustments are in use:

7.1.1) Part no. 924 200 for standurd and 582/38 kW version. For identification please check cut
off section =132 °

7.1.2) Part no. 924 202 for 582/30 kW version. For identification please check cut off section =
117°

7..2) Rotary valve marking:

From top end of magneto side inlet port, mark crankcase at B = closing time (see ill. below). For
rotary valve fiming see technical data, page 41.

10 -1990 ROTAX. 582 UL
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7.3) Rotary Valve Adjustment:
[nstallation: To correctly install the rotarv valve disc proceed as follows:

- Tuming crankshaftcounter-clockwise(p.t.o. side), bring magneto side piston to Top Dead Center

using 3 T.D.C. cauge,

- Position the rotary valve disc on gear to have edges as close as possible to the marks.

NOTE: The rorary valve disc 15 asymmerrical. thererorc. at assembly try positioning each side or
disc on gear 10 determine cest instailation position (see ill. below).

7.4) Rotary valve values:
For rotary valve values and timing see iechnical data, page 41.

Magneto side
inlet port

must be at T.D.C

timing mark

Lh
o0
130
G
—

[11 -1990)




8) Carpuretion
BING Carburetor - typical description N
(Note: this is mota varts fist) = =

FING - ouble flout carbureror
carburetor housing

] I ! ~ )
carbureior miston A 13
4) drneece < \\'\3’
%) ;'fll‘.';' "
\J J r -
7] ik e =
N) o ma =
5 _ N
5 eve siceve ;i -
: / RpESIEREET - 3 110
10) Jloar needle vaive 38 J

11) Jloar
12) [floar chamber
13) air screw

» | ! o -
14) adjustment screw =N %

vent rube

2K
L
~

16) starting piston
17)  fuel pump assy..
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[ The BING carburetor is a piston type carburetor with float chamber. The carburetor can be

adjusted by jet replacement of various approved sizes, by adjusting idle air/fuel mixture screw, carb
piston stop adjustment, needle sizes, and needle position.

The air/fuel mixture at idle speed is adjusted by the air adjusting screw (see ill. no. 13). The idle r.p.m.
is adjusted by the carburetor piston adjustment screw (ill. no. 14, page 12).

B NOTE - thescidle adjustments interact, so adjusting one may require minor adjustment of the other.

B NOTE - The carburetor must be in an exactrightangle position in relation to the crankshaft in both
views from top and from the intake side to ensure an equal mixture distribution 1o both cylinders (see
ill. below).

Changing parts should be done only after all other items have been checked, and then by an experienced
two cycle mechanic.

A Ensure that throttle cable and linkage do g g % £
not stick and that carb piston valve can be opened I m -1 Jibi}
fully and closed to the point where the piston ad- ( @ \\
justment screw no. 14 controls piston opening and

idie RPM. Minor adjustments can be made at ca-
ble adjustment screw and lock nut. \

-n_
A Becertainthatthrottle linkage is not affec- e X
ted by engine or air- =
frame movement. 7
This could change A
throttle settings. / =k -—f— —T
! J /
| N
A Airinake fil — . m\lﬂ——l
tration and or noise re- )1_//90
duction devices must

be in place for proper
carburetion. See sec-
tion on special opera-
ting conditions.

| Special opera-

ting conditions, such as
severe climate or ald-
tude change may re-
quire different jetting.
Contact your dealer.
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9) Exhaust systems:

Considerable effort has gone into the design of the ROTAX exhaust systems. Any changes may seve-
rely deteriorate performance, reliability, engine life, fuel economy, and the system's abiltity to reduce
noise to acceptable levels. Beware of any accessory systems that advertizes an improvement over the
stock components. Do not make any changes to the exhaust system supplied.

Vibration due to improper suspension is any exhaust system's worst enery. Properly mounted
and maintained, your exhaust system will provide a long service life.

Never remove coupling spring with a sharp object which could mark the spring matenal. A
rounded screw-driver shank or a hook fashioned from 1/4" barisideal. Safety-wiring of springsis highly

recommended. Exhausr ball sockets should be kept lubricated by a heat resistent grease to allow for
movement between engine and muffler.

10) Instruments - how and why:

[nstruments can be a valuable addition if they are of good quality, correctly installed, maintained, and
the operator understands what they are telling him.

Never use a tachometer which is connected to the ignition system. Use a tachometer operating
on the lighting coil. (Ref. page 25, electronic tachometer).

All instruments requiring power source must be overload protected. (Ref.page 23, 24 and 26).
All wiring and sensor leads must be properly routed, protected from vibrations and abrasion.

Cylinder head temperatures are taken at the spark plug seat. exhaust gas temperatures are measured at
100 mm (3,94 in.) from the cylinder sleeve. See page 40 for temperatures.

11) Oil Injection for engine lubrication:
11.1) Product description:

[n this case the engine is equipped with a gear driven oil pump to supply an adequarte quanlity of
two stroke o1l to each cylinder. The oil pump is a plunger type pumip with metering systeny. The
amount of oil is determined by engine RPM and pump lever position. This lever must be actuated
by a bowden cable connected with the throttle cable. The oil punmip is gravity fed from an oil tank.
[n case of oil pump lubrication the engine carburetors are supplied with pure fuel (no mixture).
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11.2) Technical data / characteristics:

11.2.1) Oil delivery: max 135 cc/h and discharge port at 1500 pump RPM.

11.2.2) Oil: High quality two stroke injection oil with a pour point of 10 °C below lowest ambient
temperature,

11.2.3) One oil inlet nipple

11.2.4) Two oil exit nipples with integrated check valve

11.3) Installation:

11.3.1) Oil tank capacity: It should be more then S % of the fuel tank capacity .

11.3.2) An oil tank with above mentioned capacity with a bottom outlet not lower than the pump
inlet nipple (see fig. 1, page 16).

11.3.3) A stiff suction pipe tube, oil resistant, with clamps in a way that no squeezing is possible.
11.3.4) An adeguate oil filter (eg.: Rotax part no. 956 330) between tank and purmp inlet nipple
11.3.5) A bowden cable to actuate the pump lever simultaneously with the carburztors.

11.3.6) Adjustment of oil Injecdon pump aligment marks: At throttle lever idle position the marks
must be aligned (see fig. 2).

11.3.7) Vent sucton pipe before engine start by opening the vent plug (see fig. 2) until all air is
vented from that line. Close vent plug thoroughly.

11.3.8) It is recommended 1o fill the first tank of fuel with a fuel / oil mixture with a ratio of
100 :1. This is for safety until the whole system is properly filled with oil.

ROTAX. 382 UL



11.4) Maintainance:

11.4.1) Check oil tank before every flight and refill if necessary.

11.4.2) Check oil lines, nipples, connections, oil pump lever adjustment at every preflight check.

11.4.3) Verify that the oil cousumption is approximately to aratioas 1 : 50 up to 1 : 70 of the fuel
consumption.

NOTE: This oil injection will not affect or replace the rotary valve gear lubricagon nor the
propeller gear lubricaton.

11.5) Examples of Installation:
Itern numbers refer to both figures

O Engine ® Check valve
® Oil tank @ Oil intake port
® Suction line O Adjuster nuts
O 0il pump ® Vent plug

® Discharge line

Fig. 2

NOTE: Hs min. must be larger than zero

Fig. 1
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12) Prop gear , Type "B"
for UL - prop gear on ROTAX engine type 582

12.1) Mounting instructions:
12.1.1) Clean contact surfaces between crankcase and gear-housing and moisten contact surfaces
between crankcase and gear-housing with LOCTITE 648, green. Fit O-ring in O-ring

groove, applying some light grease 10 ensure it remains in groove.

12.1.2) Clean and degrease taper of engine PTO shaft carefully with approved degreasing
agent.Degrease also 1/2" bolt and PTO shaft thread.

LOCTITE 221 a enshure open veni bore!

@ -

| oil level plugs,———v@‘

(refer para B8)

Eﬁ.j
.

Crankshaft
p.t.o. side

72

,-1

o /// Z er/ar//gn 78
P GLS or GL6, SAE 140 EP or
,,,,///////////////// 85 W-140 EP as

temperature requires.
drain plug — Uel]

NOTE: Gear-boxes for this engine type can be fitted alternatively with prop shaft below or above
crankshaft axis (see also paragr. 12.15, page 18).
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_ 12.1.3) Fitdrive gear with 1/2" bolt, washer and lock washer, use Loctite 221 (light) only on thread.
Torque for 1/2" boit: 60 Nm (530 in.1b.)
! 12.1.4) Bolt gear assy with studs.

Torque for studs M8 8§ NM (70 in.lb.)
Torque for nuts M8 22 NM (195 in.ib.)

. B3 1.5) Inspect correct position of oil drain plug (bottom) and vent plug (top).
A 12.1.6) Secure drain plug with approved safety wire.

12.1.7) Prop hub is tapped for 6 x 1/4" NF bolts (or 6 x M3), bolts not supplied by ROTAX.
A 12.1.8) Fill gearoil API-GL 5 orGL 6 SAE 140 or §5 W - 140 EP into gear-box (for both directions

of prop. shaft - above and below crankshaft axis) up to lower level oil plug. Secure vent
plug with approved safety wire.

12.2) Prerlight Instructions

A ATTENTION: As supplied by the factory, irrespective whether gear-box is loose or fitted to
engine, there is no o1l in the gear-box.

Fill with oil as specified to proper level. Tighten drain plug. Tighten vent plug and o1l level screws
and secure with approved safety wire before use! Check tightness of bolts and nuts.
12.3) Maintenance
A 103.1) every 10 operating hours:
Check oil level on respective oil level screw and secure again with wire.
Change oil after 1* 10 hours of operation, clean magnetic drain plug at each oil change.

Change oil every 100 hours or every 2 years (which occurs first).
Check propeller racking and tip clearance.

A NOTE: Mounting and maintenance operations must be done by skilled personnel oniy.

i
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13) Ignition System:
13.1) Generai:

The engine is equipped with a breakerless 12V 170W DUCAT] capacitor-discharge dual igninon.
Itconsists of a flywheel magneto generator, 2 double ignition coils with integrated control-circun
and 2 external triggers (pick-up).

The 12-pole flywneel generator 1s an outer rotor type with 12 integrated permanent magneics, .. 2
stator is equipped with 12 coils. 8 of them are vsed for feeding auxiliary equipmentand 4 ¢ u o
for the dual ignition. The grey cable is foreseen for connection of a tachometer.

13.2) Function of the ignition unit:

Two charging coil pairs fitted on the generator stator and independant from each other (zu one
each ignition circuit. The energy supplied is stored in the ignition capacitor. At the momen: o
ignition the external riggers supply an impulse to the controlcircuits and the ignition condensors
are discharged via the primary winding of the ignition coil. The secondary winding supoiies e
high voltage for the ignition spark.

ATTENTION: When tlving both igniuon systems must be switched ON!
13.3) Checking of ignition unit:

Before every start the function of the two ignition systems has to be checked. For checking the
ignition unit the engine must be operared at 3000 to 3500 I/min and alternately ignition svstem
and 2 must be switched off. The RPM-drop must not exceed max. 300 i/min.

ATTENTION: With engine running the mmgger cable (red) must not be disconnecied o .
electronic box. This could destroy 1he electronic box.

Ignition Swilches

shorting cable !

10 (black)

system 1
shorting cable
10 (black)

system 2
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13.4) Wiring diagramm:

Note: When replacing wiring on the ignition system. connections must be s per wiring diagramm

below.
! Electronic box 6 charging cable. green 10 rev.counter cable. gray
2 eight lighting coils 7 charging cable. white 11 mass cable, brown
3 Jour charging coils 8 Shorung cables, black/yellow [2 ignition cables
4 pickup 9 lighnng cables, yellow- 13 spark plug conneciors
S trigger cable, red yellow/black 14 spark plugs
mag. 13— 15 shrink tube

After installing all the con-
nections have 1o be protec-
ted with the supplied shrink
tubes 15

A
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13.3) dpark plugs:

Due to varying fuel propernes etc., check every 10 hours of operation. Replace as required or
annually, prowviding spark plug heat range and the carburetor calibration are correct. the spark
plugs will have a brownish tinge at the electrodes of both spark plugs after tull load overarion.

On engines with single carburetor, one sooty spark plug by itseir usuaily inaicates « o
faulty 1gnition system to that plug in a sound engine. if both plugs are sootv witn o1l ienosis.
carburation and air system should be cnecked. On engines with two carburerors vou si.

8 SEOLIA SWiIen
the carburetor to trace the problem.

f

Always change both plugs. Never interchange plugs from one cylinder to the otner.

If both plugs have "white" electrodes with "melt” droplets, first suspect lean mixture. if calibraton
1s correct and there is no evidence of manifola leaks, lack of fuel, or incorrect tloat setnngs. don't
change the plugs to a colder range. Check if cooling sysiem is operating correctiy,

AN ATTENTION: Heavy o1l deposits on the elecrodes and insulator may cause engine

LIy

problems, exchange regularly every 20 hours, or at any indications of trouble.

11}

If, after cleaning or changing the spark plugs, you sull have an 1gnition proviem. cneck 1o see -
only one cylinder 1s affected or both. Some thougnt 1o wnat 1s common to both svsiems or onty
one will isolate the problem more etficiently. If no external fault is founa. the 1gninon unit must
be checked.

[ | Never clean spark plugs with an abrasive cleaner.
Rememberto correcdy gap your plugs with a wire gauge (see technical data, page 4 1), Spark plugs

must be torqued (see main torquing specifications, page 43). If problems cccur too frequently,
cause must be determined and rectified.

NS =
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13.6) Lighting circuit:

[nthe stator 8 lighting coils are incorporated. The outputis 170W A.C. and 13,5 V effective at 6000
|/min. This alternating current can be used directly to feed A.C. consumers, or via a rectifier-
regulator for loading a battery and feeding direct current consumers.

To avoid the voltage to rise above permussible levels, a voltage regulator must be used.

To operate loads requiring direct current (e.g. charging barttery), a rectifier-regulator is required.
A rectifier-regutator, part no. 866 080, is available. For feeding lights only, this rectifier-regulator
can also be used without battery. In this case the regulated RMS voltage will be between 11 and
12 Volts as long as a minimum load of 1 amp is provided.

[fabattery isused it has to be capable to absorb approx. 1 amp. minimum continuous charging load,

even with full battery (suggested minimum battery capacity: 9 amp.h. resp. 16 amp.h with electric
starter). Regulated voltage is 13.5 to 14.5 volts.
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13.7) Wiring diagramm for rectifier-regulator 866 080

ATTENTION: @ To avoid excessive voltage in conjuncron with the
recafire regulator 866 080, a constant minimum ballast load of 1 amp

is required (example: lamp 12 V 15 W).

wiring diagramm in a circuit with o ut battery
&
gray = ?———oﬁ
» - -1 2 fo) l (%)
yellow =l: 866 080 2 = s/ 5
v+ 2 E
4 INNERE S E :
FaTT R 5
na” E: .
aa
% 8]
T % 99/ £
green yel/black | R &
- brown > H gy — —r
: = — — ==
= ground
i \ wiring diagramm in conjunction wi{h battery
- fuse 16A =
— . ”
E— i 2l e
a | @
il i
. £ = a
g 866 080 s 55 :[I__ - g
A— 52
N 52 =
Wl l J -
3 - ] T \J N o — — —
green yel/black 2 “
brown > g

/-—————t see page 26 ) —
fuse 16RA

wiring diagramm (—

)

L]

g

-

|

|
=
|
-

for electric starter l e | sterterretay 2 | @,
| + = i / I
red—e e I = ; |
} C —— 5 |5 |
w2 4
- | a5 I \\1
gr T 966 080 | Y T 86 |
A \.
white . | :_r_ ot oo
Wh:i&: gr || starter bution l
o —oic '
green yel/black Ny - I i
brown § l electric starter — |
= ground .

. e, ~ gt
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13.8) Wiring diagramm for rectifier-regulator 264 870

(not limited to minimum of 1 Ampere consumption)

green

white

white

green

white
white

green

":ﬂl o \\ wiring diagramm in a circuit wifh o ut baftery
=
2
H
[
=
3 5
o graz 2 264 870 gg
-\ x "
\Ol : = g
\ yellow = a S
R or 1 l N+ g
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(=] >
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= ground 1 _ -
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2
g
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. t Fhs T &
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14) Electronic tachometer:
14.1) Introduction:

The Aviasport tachometer T8K12D has been specifically designed to be connected to the 12 pole
flywheel generator used on the Ducati CDI Systems.

The tachometer measures the frequency of the pulses provided by one of the ransducers supply
winding where it is connected. It does not require any external power supply. It is connected by
two wires without polarity.

The indicating range comes up to 8000 r.p.m. The weight is 185 gram. The panei cutout diameter
should be 57 2 mm.

14.2) Connection to duai ignition system,

The generator used on the dual ignition system has a seperate gray tachometer cable with 1KQ
sertes resistor. The tachometer i1s connected between this wire and engine ground (brown wire).
In the case of accidental shorts on the tachometer supply wire. the built in resistor avoids ienition
failures.

The tachometer will indicate correct rpm even if one of the two 1gnition svstems is turmed off for
ignition testing procedure or a transducer failure happens.

14.3) Calibration

A calibration potentiometer 1s located inside the insmument. The adjustment hole is covered by
a red plastic dot. It is posstble to correct the scale factor by connectiong the tachomerer in paraile]
10 a reference insaqument or by using a precision mechanical, optical or electronic rachometer.

'y
Wiring diagramm for tachometer O /"—“\\O‘
' gray - \ | 3
\ycllow (,O il S
/ /| &
O~ 0|
'_- = lr 62 :
f = 56 @ -
i yel /black , |
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e 3
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|
v

i
D
:
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15) Electric starter:

15.1) Electric starter designs:

Two types of electric starters can be fitted to ease starting procedures especially in flight.

15.1.1) Electric starter fitted to p.t.0. side allows recoil starter 1o be retained, but cannot be fitted
on engines using ROTAX gear reduction unit.

15.1.2) Electric starter fitted on magneto side. For use with engines utilizing ROTAX gear
reduction unit,however this electric starter system prevents recoil start capability.

15.2) Battery:

Either case, 10 ensure reliable starting, a battery of least 16 Ah (high-discharge battery) should be
utilized. A higher battery amp- hour-rate would be preferable. Cables supplying power to the
starter from the battery and to ground should be a 10 mm? flexible mult strand cable.

15.3) Power source: fuse 16R
see page 23 and 24 ll', '11 nc

starter relay

battery
120 16Ah min.

IHHHHHH

starter button

1

electric starter

15.4) Power relay: —

Starter control should be via a power relay (supplied with starter kit) wired as shown above.

15.5) Fuse:

A 16 Amp fuse must be installed between battery charging circuit and main power terminal,




16) Special operating conditions:

Off water operation is a real pleasant experience - usually. However, there are dangers to your engine
you won't experience on land. Some of these dangers are water ingeston on take-off or landing for
example, due to spray and splash, corrosion, electrolysis, and worst of all,unintentional submersion.

AN 1 high carbon content of high quality bearings, crankshaft etc., are highly susceptible to
corrosion. Synthetic oils, although good lubricants, often attract moisture rather than repel it.

A good quality air intake system (e.g. K. & N. oil impregnated filter) will prevent most problems.

A Dry filter elements (paper type) are not acceptable especially in moist conditions. They will
absorb water and choke the engine causing over rich carburetion mixtures which result in engine power
loss.

| NOTE: Significant engine noise reduction can be obtained with an air intake silencer kit. Further
noise reduction may be obtained by the use of an after-muffler kit. Be aware that modifications
may require carburetor modification.

Enquire at your dealer for more informaton, and consuit ROTAX spare parts list.

| On aircraft equipped with engine cowlings you mustensure that blower inlet size is not restricted
and exitisdouble the inlet area. There should be nocirculation between infet and exiton cowling. Neither
should it create any considerable increase or decrease of air pressure.

A Winter can create additional problems such as carburetor icing, frozen gas lines, higher air
densities etc. which may affect carburetor calibration, longer warm up periodes.
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17) Maintenance schedule:
17.1) Warning:

A ) Maintenance on engines and systems requires special knowledge and tools. It is therefore
recommended to have these works performed by authorized service centers or dealers.

b) Disconnect spark plug leads for all maintenance and inspection procedures.

17.2) Service times:

B Servicetimesare based on average use, assuming engine is run at least once per week for a normal
duty cycle or average flight. Total time before teardown is determined by the frequency and con-
ditions of usage. If the engine is not going to be used for a period of 2 month or more, consult storage
procedures in this section.

After initial break-in period certain inspections and checks must be made to ensure all components
and settings have remained tight and are within the specified tolerance. Failure to do so could lead
to premature engine failure.

v

Post break-in inspection check list

Engine timing check

Spark plug(s) condidon

Carburetor adjustment

Engine suspension nuts

Muffler attachment

Engine coolant system

Air filtration system

Fuel filtration system

Electrical wiring (loose connections, stripped wires, damaged insulation), tighten all
loose bolts, nuts and linkage.




18) Rewind starter:

Check cord condition every 10 hours. Replace when worn or frayed.

To change the starter rope, follow the procedure outlined (the numbers stated in brackets refer to the
illustration).

18.1) Rewind starter dismantling:
First remove the rewind starter assembly from the engine.
Second, remove the snap ring @, loop spring @, circlip @, pawl lock @, and the pawl] @.
Pull out the starter rope fully to the end, hold starter housing @ and rope sheave @ togetherin their
position. There is an opening in the rope sheave. The key clamp O visible in the opening has to

be pushed out in the opposite sense of the pulling direction. Pull the rope out of the rope sheave.

18.2) Rewind starter reassembly:

Insert the new starter rope into the rope sheave, fit the key clamp in the same position as it was
before and refit the paris @, @, @, ® and ©.

A WARNING: Do not remove spring container , this might cause injuries.
Do not operate the engine if the rewind starter is defective.
Most starter problems are due to improper operation.

\\
N
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Liguid-cooling system:

he cooling liquid is supplied by a pump through the cylinders and the cylinder head to the radiator. The
oling system has to be instalted so that vapour coming from the cylinders and the cylinder head can
- released (o fop through a big tube either into the water tank of the radiator or to an expansion chamber.

\dd anti-freeze up to -15° C also in summer for lubricanon of the oil seal and to prevent corrosion. Make
ure the ant-freeze is compatible with aluminum.

19.1) Attention:

19.1.1) Check cooling liquid before every operation and refill, if necessary.

19.1.2) The average temperature of cooling liquid should be_60+80°C, In case of excessive
temperature, look for the reason (liquid quantity, radiator or tubes blocked, pump resp.
impeller defective, too much antifreeze in the water etc.).

19.1.3) The cooling effect is reduced by anti-freeze additives (under certain circumstances even
considerably). This must be taken into consideration when chosing the radiator and for
radiator installation.

19.1.4) Before opening the cooling tank cap, put a cloth over itand turn the cap only paruially off.
Sudden opening of the cap can result in water boiling over and scald injuries .

19.2) Cylinder head venting:

On engine installation with spark plugs up the cylinder head must be vented. For this purpose there
are 2 venting bores M6 in the cylinger head, one on magneto side, one on p.t.0. side.

The nipple M6 with sealing ring is screwed into the venting bore which is usually on the higher
position during flight. The second venting bore is closed with a hex. screw M6 x 8 and sealing ring.

On the double radiators supplied standard by ROTAX the p.t.o. side venting bore is closed and the
magneto side bore is connected to the cooling system via i Jow-pressure tube @ (6x11/335mm
length). This in principle applies to pusher propellers.

In case of tractor propeller instatlation the venting- and tapping screws have to be interchanged
and the low-pressure tube (@ be shortened.

If the radiator is installed lower than the cylinder head, it is absolutely necessary to use an
expansion chamber () and to close the radiator with a screw tap without pressure valve ()
and return valve @
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19.3) Cooling circuit for engine installation with spark plugs up:

&
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1 crankcase
2 cylinder
3 cylinder head

4 water pump
S radiator

6 wbe from radiator to water punp

7 tube from cylinder head to radiator

8 radiator screw cap, with excess
pressure valve and blow valve

9 temperature gauge for cooling water

10 overflow tube

T e
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[
ﬂ
@ 5

E

11 overflow reservoir

12 reservoir venting

13 expansion rank

14 cylinder head venting rube
15 excess pressure valve

16 rerurn vaive




19.4) Cooling circuit for engine installation with spark plugs down:

For this installation, a vent tube has to be connected on top of the water pumip housing @ leading

to the expansion tank ( resp. to the water chamber of the rauator. The cooling system has to be
vented well, 10 be checked after a short operating penod. and cooiing liquid has 1o be relilled, if
necssary.

Only a perfectly vented cooling system will work satisfactory.

| crankcase

2 cylinder § radiator screw cap, with excess 13 expansion tank
3 cylinder head pressure valve and blow valve 14 water punp

4 water pump 9 temperanwe gauge for cooling water venting tibe

S radiator 10 overflow tube 15 excess pressure
6 tube from radiator to water pump 11 overflow reservoir

valve

tube from cylinder head to radiator 12 veming 16 rewurn valve

|32 -1990) @ ROTAX.
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20) Rotary vaive and cooling liquid pump drive:
In the center of the crankcase there 13 1 90 zear with oil lubricadon.
Use 2-stroke motor-oil for the rotary vaive gear (same as used for 2-stroke ruel mixture).

An oil tube lcads from the oii tank to the bottont side of the crankcase, and a return line from top of the
gear Jeads back to the tank for aiv vent (sce illusiration).

Beforeevery operation cheek the oil level (approx. medinm herzhrof the oM tank) as well gs for tightness
ar.d good condition of oil tubes and connections.

Incase of notable oil consumption (more than 1 c.c./hour) look for the leak and check the oil seals inside
the crankshaft, if nccessary.

20.1) Oil circuit for engine installation with spark plugs "up":

air vent

L crankcase (/%
) N
& ouw (3] :
cylinder ) Lml m P ﬂ“[/r':‘ \
| L T
® cylinder head . /| \ /l )1\ /A
(
O inlerwbe BOMBARDIER
5 return line \
\ 2 )
6 oil tank q\ !
Q@  sporkplug A gL
(i N
(8 Vent plug i Li &
s Sl G _ ':g.ig
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@ \7 =y, 4

N AR AL Bt
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20.1) Oil circuit for engine installation with spark plugs "down":

[n this case the oil system for rorary valve drive and water pump drive has to be modified by the
aircraft manufacturer as per the following illustration. The oil tank installation should not be below
the oil feed line @.

Attention: For this inverted installation, the oil tank must be removed from the bracket and
installed in a suitable location above the engine. Vent system by removing plug @ when filling the

oil tank @.
air vent

L1 crankcase
@  oiinder

@ cylinder head

O  inlertube

J rewurn line

@ ilwank

& spark plug

(8 vent plug

EEICEVENOE

| snne

' @
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21) Engine suspension nut:

Inspect visually regularly (pre-flight check). Re-torque annually. Check procedure with airframe
manufacturer.

22) Air filtration system:
Inspect frequently (10 hours) for cleanliness depending on type used (see special operation conditions).
23) Fuel filtration system:

Check at least every 10 hours (see fuel mixture). Ensure clean fuel at all times.

24) Check for carbon bild up and ring condition:

After approximately 50 hours of use, the combustion chamber may require de-carbonizing. To inspect,
remove exhaust manifold and check for deposits on piston crown. Decarbonizing is required if deposit
thickness is in the range of 1 mum (.04 in.). On re-assembly of manifold, replace gaskets if necessary.To
check for piston ring sticking in groove, move pistons only the minimum amount to determine free
movement of the top ring.

Forde-carbonizing replace the cylinders and the piston rings. Make a mark on cylinder and piston. Clean
the piston ring grooves too. When reassembling the cylinders to the crankcase, it is important to have
them properly aligned. Use new gaskets.

24.1) Cylinder head nuts:

Torque cylinder head nuts following illustrated sequence when the manifolds are in place.
] For this procedure the engine has to be cold.
TOOLS: insent 13 (socket wrench 13)

insert Allen head key 6
torque wrench

A NOTE:Usea cross-sequence for tighte-
ning the nuts. Consider both cylin-—
ders as one unit because they are
joined by exhaust and intake ma-
nifolds.

This procedure is considered to be a
technical operation and should therefore be performed by an authorized service center only.




24.2) Piston pin bearing:

The piston pin is supported in the con rod
eye by 31 needle rollers, without a cage.

For disassembly a special piston pin puller
and particular training for its use 1S neces-
sary. Piston disassembly is allowed to be
done only by an authorized workshop.

25) Gear box Maintanance (every 10 operating hours):
Check oil level on respective oil level screw and secure again with lock wire.
Change oil after 1% 10 hours of operation, clean magnetic drain plug at each oil change.

Change oil every 100 hours or every 2 years (which occurs first).
Check propeller tip clearance and tracking.

26) Storage:

If your engine is not going to be run for a period of 2 month or more, certain precautions must be taken
to protect the engine and fuel system from heat, direct sun, corrosion and the formation of deposits.

The schedule below 1s a guide for storage procedure:
26.1) Internal engine components:

Remove air filtration system, start engine and allow to idle. Using an oil-can, flood the engine by
injecting oil through the carburetor till the engine stalls, then proceed with fuel system draining.

26.2) Fuel system:
Drain float chamber, remove fuel from tank - drain fuel lines.

A Follow all safety rules and do not run for a prolonged period above idle.




26.3) After storage check:
Ensure all residue oil is drained or removed by cranking the engine, and spark plugs are clean and

gapped. Refill fuel tank, purge fuel lines and carburetor float chamber of air, Proceed with starting
procedure (see page 8).

27) Trouble shooting:

Your ROTAX engine requires basicly two essentials to run. Spark and correct fuel/air mixture. The
majority of problems quite often are a simple Iack of one or the other.

Organize yourself and follow a set pattern to eliminate components to find your trouble,
Fuel - start by checking the supply (tank), fittings (loose?), filter (plugged?), float chamber (fouled?),
Spark - try new plugs.

Problems of a more compiex nature are best left to a ROTAX engine technician: see your dealer.

28) Engine repair log:

Record any repairs or service on your ROTAX engine and use as a reference.

Purchase Date :

First Use :

Break-in Inspection:




Engine repair log

Repair date

Summary of work done




Engine repair log cont.:

Repair date | Summary of work done
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29) Technical data:

DESCRIPTION:

ENGINE CONFIGURA-
TIONS:

BORE:

STROKE:
DISPLACEMENT:
COMPRESSION RATIO:

POWER OUTPUT:

TORQUE:

MAX. RECOMMENDED
RPM.:

DIRECTION OF ROTA-
TION:

CYLINDER:

PISTON:

PISTON/CYLINDERCLEA-
RANCE:

TEMPERATURES

Two-cycle, two-cylinder-, rotary valve engine, oil-in-fuel lubri-
cadon or by oil pump, liquid cooled, with integrated water pump.

a) 582  b)582/38 c¢) 582730

dual ignition, 1-carburator no no yes
dual ignition, 2-carburators yes yes no
dual ignition, with oil pump,

2-carburators yes no no
76,0 mm (2,99 in.)
64,0 mm (2.52 in.)

580,7 cm? (35,44 cu.in.)

theoretical: 11,5 - effective: 5,75

a) 48 kW (64,4 hp SAE) at 6500 1/min., perforra. sheet Lb. 362
b) 40 kW (53,6 hp SAE) at 6000 1/min., perform. sheet Lb. 363
¢) 32,5kW (43,6 hp SAE) at 5100 1/min., perform. sheet Lb. 364

Match propeller to achieve above indicated full load r.p.m. as
per engine version.

a) 75 Nm (55,3 ft.1b.) 2t 6000 1/min., performance sheet Lb. 362
b) 68 Nm (50,1 ft.1b.) at 5500 1/min., performance sheet Lb. 363
¢) 63 Nm (46,5 ft.1b.) at4700 1/min., performance sheet Lb. 364

a) 6800 1/min,
b) 6400 1/min.
¢) 5500 1/min.

counter-clockwise, viewed towards p.t.0.
(without reduction gearbox)

2 light alloy cylinders with cast iron sleeve

aluminiurn cast piston with 2 piston rings

0,05 mm (.002 in.)

CHT: (cyl. head temperature)

OPERATIONAL VALUES: nOrmMal: oovevvreieie i, 110+130°C ....... (230270 °F)
9571 SRR RO UURURR 150°C ...cc.........(300 °F)
difference between 2 cyl. .............10°C .............( 36 °F)
EGT: (exhaust gas temperature)
normal: .....ccccevnrienneecnnnnnon... 5004620 °C ... (930+1150 °F)
NAX.: eoeeeecereermerrineeessnsensssor 0000030 CC i e, (1200 °F)
difference between 2 cyl................25°C ... v (45 OF)
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IGNITION SYSTEM:

GENERATOR OUTPUT:

IGNITION TIMING:
SPARK PLUG:
ELECTRODE GAP:
ROTARY VALVE:

ROTARY VALVE
TIMING:

CARBURATOR:

FUEL PUMP:

FUEL:

LUBRICATION OF
ENGINE:

LUBRICATION OF
REDUCTION GEAR:

DIREECTION OF PRO-
PELLER SHAFT:

STARTER:

STANDARD VERSION IN-
CLUDES :

crankcase temp. maX.: ... .o.ccvveeeneerernnn. g§0°C......(175 °F)
cooling liquid temperarure, max.: ....... 80°C.....(175°F)

breakerless DUCATI capacitor discharge dual ignition with ma-
gneto generator

170W AC at 6000 1/min. and 13,5V RMS

1,96 mm =.077 in. (18 °) BTDC

14 mm, B8ES

0,5 mm (.02 in.)

configuraton a+b): 924 200, cut-off section 132 °
configuration c): 924 202, cut-off section 117 ©

for a+b) opens: 130 °BTDC - closes: 50 °ATDC
forc)  opens: 120 °BTDC - closes: 45 ° ATDC
measured on crankcase openings, + 4 ©tolerance

1 x BING 36, hand lever or cable choke - or
2 x BING 36, hand lever or cable choke

pneumatic fuel pump DF 52

regular gasoline, octane number not below MON 83 oder RON 90
(unleaded allowed)

1) oil-in-fuel with Super-two stroke oil, proposed ASTM/CEC
standard TSC 3, mixing ratio 1:50 (2%)
2) by oil pump (optional) with the same oil
ATTENTION: pour point 10 © C below lowest operating tem-
perature

gear oil SAE 140, API-GLS5 oder GL6

clockwise, viewed towards propeller flange

rewind starter

engine with

- carburators with clamps
- fuel pump

- exhaust system

ROTAX.




GHTS:

FMONAL FEATURES

ENGINe: ..ot 27,4kg (62,41b.)
(without: exhaust system, carburetor, intake
silencer, fuel pump, radiator)

2 carburators with carburaror flanges

and ClampPs ....ceeveueenenerniennieseeeeis e eseeaesenenens 1.8kg (4,01b.)
exhaust SYStEM asSY. ..c.ocvreeerriivcnraeeennens approx. 5,1 kg (11,2 1b.)
PAF:VU B o1 13 o TSV 03kg (,61b)
1 double air filter ......ccccvvirrreecirce e 0,5kg (1,11b)

1 intake silencer with filter, for single carb,, ....0,.8 kg (1,8 1b.)
1 intake silencer with filter, for dual carb.,.......1,1 kg (2,4 1b.)

integrated 2-radiators Kit.........cccoeueeee. approx. 2,1 kg (4,61b.)
electric starter kit, p.t.o. side ....cc.cocccveccevnnnnn 3,4 kg (7,5 1b))
electric starter kat, magneto side ......o.coceveennenn 35kg (7,71b)
reduction gear box “B", Ary ....cccceiivveiieiveenns 45kg (9391.)
reduction gear box "C", dry .....cccccveveevieennn.. 8,0 kg (17,6 1b.)

Oil pump lubrication: the engine is lubricated by an oil pump
fitted to the engine. The carburetor is supplied with pure fuel.

Intake silencer: 1) for 1-carburetor engine version
2) for 2-carburetor engine version
ATTENTION: If engine was supplied without intake silen-
cer, the carburetor calibration has to be
rmmodified for use with intake silencer.

After-muffler: special after-muffler 10 be fitted in addition to the
exhaust muffler.

Airfilter: 1) to be fitted directly on carburetor
2) to be fitted in the intake silencer
3) double filter (one filter for both carburetors)

High altitude compensator: automatic high altitude adjustment of
carburetor calibration, with modified carburetor (on request)

Electric starter: 1) rewind starter with electric starter, p.t.0. side,
for engine without gearbox,

2) electric starter, magneto side, without rewind
starter (gearbox is possible)

Rectifier-regulator: 1) 866 080 requires minimum load of 12 W
(1 Amp) to regulate .
2) 264 870 no minimum load is required

Reduction gearbox: with torsional shock absorber
configuration "B": ratios available: i=2,0 /2,24 /2,58
configuration "C": ratios available: i=2,68 /3,0 / 3,5 / 4,0

Cooling system: 1) 2-radiators kit, fitted on engine (with gearbox)
0,6 1t. =.16 gal US (cooling system 2,35 It. =
.62 gal US)
2) l-radiator kit, not fitted on engine 0,8 It. =
(.21 gal.US)

ROTAX.




30) Main torquing specifications:

1) CrankCase SCIEWS .oovvceeeveeeeeeeceeeseneresrerereeseas
2) Crankcase screws

3) Crankcase nuis (Or SCrEWS) ..ccoeveiveeivcrcrennens.
4) Crankcase STUAS .oooeee oo ieireeere e ee s i aeanees
5) Cylinder SIUAS ...ocviievetie e e
6) Cylinder head studs ......covoeeevvvrreeceeeecrrinne.
7) Cylinder head OIS .coovvveer e

8) Magneto housing nut........ocooveieieecrrann.

9) Allen screw for stacting potley ..ovecviciennne.,
10) Hex. screws for rewind SIATIEE ovoveeerveevennnnn.
11) Rorary valve COVET SCIEWS ..oe.eeiicenaiaceneanne
12) Intake rubber flange SCrEWS .oveveerceeeeceeen.
13) Lock nut for oil pump gear....oocoveverieeeenaenn.
14) Banjo bolt for oil pump ..o,
15) Cyl. screw for oil pump .....cccoovoeieiinnncene.
16) Spark plug (cold €nging) .....ccconvccvrveenrnnnnee
17) Allen screw for stilor plille ..o,
18) Tapetite serew fOr PICKUP v v

19) Hex. screws for ignition coil, ..ooeieeen.ne.

20) Hex. screws for mounting plate, ...

21) Tex. Serews {or SEULET LCiT .. iieiiiarrreae. '

22) Studs for oullel SOCKEH, voveeer oo,
23) Hex nut for outlet SOCKE, coooveveervieeeeereenaens
24) Lock nut for water pump impeller, .............
25) Tapedite screw [or water punp housing, ...
26) Studs for 2ear boX, .coeecre e

27) Hex. nut for gear box,

28) Hex. screw for drive gear,

Nm
M8 e 24
MO .o, 10
MIO L e 38
MIO e 12
MB e 7
M8 e, 7

SM22 X LS 90
M8 22
MG i 10
M 14
MO ¢ 5
MO 6
MS e 5
14 v %
MS 6
MS 6
MO e 10
MO oo S
MO e 3
MO v 10
MO e e 6
MO 8
MB e 8
M 22
172-20 UNE i 60

SUBJECT TO MODIFICATION WITIIOUT NOTICE.

1n.1b.
210
90

105
60

195
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ENGINE TYPE:

SERIAL NO.:

PURCHASE DATE:

INSTALLATION IN:

BOMBARDIER-ROTAX GMBH
MOTORENFABRIK

L
LU@/=4  A-4623 GUNSKIRCGHEN — AUSTRIA

Telefon: (07246) 271-0°, Telefax: 43-7246-370
Telax: 25546 brgk a, Telegr.. Bcmbrotax Gunskirchen
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