Pendant des années nous avons ici
méme annoncé ou dénoncé les di-
vers danpers qul menagaient |'Avia-
tion Légére, Tout ce que nous avons
écrit reste d'actualité et il n'y a rlicn
& changer aux analyses f

plupart d'entre elles ont ci'nillaur:
été souvent reprises sans rien y
changer, ou menées & nouveau pour
aboutir aux mémes conclusions.

Aprés avoir é1é trés longtemps
singuliére, la prise de conscience
est devenue générale.

En fonction de leur appartenance,
de leur type d'activité, de |eur
« philosophie » en matidre adro-
nautique ou de leurs conceptions
personnelles sur le devenir de
I'Aviation Légére, les utilisateurs
n‘ont pas eu simultanément la
méme perception du mal commun
qui allait les frapper tous.

Les divergences dattitude et de
prises de paosition gui en ont
résulté ont encouragé 'autorité de
tutelle & maintenir et poursuivre —
de bonne foi sans nul douts — ses
orientations et ses réformes en
vue d'une évolution vers une Avia-
tion Lédgam qui ne I'aurait plus été
et qui de toute fagon ne répondait
pas 4 notre attente.

L'objectif ambitisux et bon en sai
de wvoir tous les pilotes privés
pratiquer une activité de niveau
technigue &levé sans avoir voulu
prendre en compte leurs contin-
gences et limitations de tous or-
dres ne pouvait que conduire de
durcissements

an at
de réglementations en raglementa-
tions.
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Ce que nous voulons (10)

Déja mal appréciée et considérée
comme une activité pour gens
sisés, 'Aviation Légére ne

que voir s'accumuler les
contraintes et séloigner les condi-
tions de son développement.

Les faits et surtout la dégradation
continue de la situation économi-
que ont fini par démontrer gue
I"évolution voulue &tait irréaliste et
sans issue.

Les conditions sont aujourd hui
remplies pour une « remisa a plat »
générale at une redéfinition des
objectifs de chacun :

- sans renier leur attachement &
telle ou telle possibilité d'activité
adéronautigue, les utilisateurs, gua-
si unanimement, avouent qu'ils
volent souvent pour le seul plai
sir de valer. La dénomination Avia-
tion L!:?iru n'a plus de relent
péjoratif. Les pilotes privés n'ont
plus de pudeurs excessives. On
peut vouloir n'étre que Pilota Privé
et rign de plus.

- sans rien renler de l'excellent
travall accompli, guoigue trés
orienté, l'autorité de tutelle ac-
cepte aujourd’hui gu'on lui pro-
pose de nouveaux objectifs,

— |'Awviation Ligi&rn n'est plus cata-
loguée arbitrairement, mais on
veut bien en analyser les diffé-
rentes qualifés au plan de la for-
mrtiun das loisirs et de [‘écono-
mia.

Si les opinions et les ambitions
sont encore multiples et diverses
guant au devenir de |'Aviation
ére, & son usage &t & son
tilité, tous, utilisateurs et pouvolir

officiels en souhaitent la relance
et en recherchent les conditions.

Toute relance suppose un effort
« mateur » et 'on pense générale-
ment aux moyens les plus univer-
sels et les plus sollicités : les aides,
les crédits, les assistances de tous
ordres. |l se trouve que ce sont
ceux gui aujourd’hui sont vraisem-
blablement les plus difficile &
obtenir dans la situation &conomi-
que actualle. Mais sont ils absolu-
ment nécessaires ?

Si I'on veut bien convanir gue la
situation actuelle résulte pour une
part importante de |'accumulation
des contraintes et des réglementa-
tions, d'un excés de perfectio-
nisme et dobjectifs trop ambi-
tieux et technocratiques, la re-
lance ne peut elle pas venir d'un
esprit novateur, plus pragmati-
que et plus m . plus atta-
ché aux résultats qu'aux défini-
tions sans effets ?

Nous le croyons et pensons
quune ralance effective et subs-
tantielle de I'Aviation Légére peut
étre obtenue sans qu'll en colite
rien 4 I'Etat lequel devrait méme
pouvoir en retirer quelques profits
non négligeables.

Mais il faut pour cela abandon-
ner les concapts traditionnels et
accepler

— une attribution rapide &t élargie
de certifications « nationales » &
des matériels, avions et moteurs,
dont I"ari inaliti interdit parfois la
certification « internationale «
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® Le prototype du biplace écono-
mique CAP X de la Société
Avions Mudry et Cie a volé r
la premiéra fois le vendradi
10 septembre 1982 A& Bsmay
piloté par Gérard Faugray.

Les gualités sérodynamiques de
I'svion ont été mises en évidence
dés ce premier vol, qul a 6t suivi
dans la méme journée d'un ss-
cond essai en vol, desting & véri-
fier les performances de |'appa-
reil. Au cours de ces essais, |a
vitesse de 170 km/h a é&té at-
teinte, Le CAP X réalisé entiére-
ment par le constructeur sur le
double plan matériel et financier,
est édquipé du moteur Mudry-Bu-
choux MB.4.B0O de BO CV &
2800 touwrs/mn. Hsppelons les
principales caracléristiques et
performances du CAP X : enver-
gura 8,40 m ; longueur 590 m ;
hauteur 2,06 m; surfisce alaire
8 m?; largeur de la cabine 1,08 m ;
masse & vide 2890 kg; masse
maximale su décollage 520 kg :
vitesse de croislére 190 km/h
vitesse de décrochage BO km/h ;
distance franchissable 800 km ;

® 3, 4, 5 septembrs. Londres-
Paris an U.LM,

Cette Importante manifestation
oyamt &4 relatée par la presse et
les résultals sbondamment
commantés nous ne reviendrons

s sur ces derniers. Capendant
| convient de signaler gu'en dépit
de conditions météorologigues
défavorables & Uarrivée, gul ont
contraint les orgenisateurs d'une
part & ne pas tenir comple de ka
derniére &tape pour &tablir le clas-
sement général définitif de
I'épreuve, d'autre part & annuler
I'épreuve de précision & I'atterris-
sage lors de 'arrivée 4 Bagatelle,
cette 1™ course internationale
en ULM Londres Paris qui s'est
déroulés sur la tra
{Londres) L -
Beauvais - Pontoise - Bagatelle
{Paris) n's donné lieu & aucun
sccidant, en particulier lors de Is
traversée da la Manche, Nous en
félicitons les concurrents pour la
connaissance exacle gu'lls
avaiant des possibilités de lsurs
machines lorsgue les conditions
météo et notamment la force du
vent daviennent adversas.
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® Aux Etats-Unis la FAA vient
d'autorisaer Putilisation de |'as-
Hnul1!u A auto pour un CESSNA

— Pourla gremiére fois la « Fedaral
Aviation Administration » (F.AA)
a autorisé, avec cependant quel

ues restrictions, 'utilisation de
I'sssence auto pour |'séronau-
tique.

= Cette déagision fail sulte & de
nombreux essais d'utilisation de
I'essance auto dépourvue de
plomb dans un CESSNA 150
moanomaoteur, par |'v Experimental
Aircraft Association » qui a &6 |la
premiére & expérimenter |‘usage
de l'essence auto pour 'aviation

- La FAA, a &té satisfaite des
essails faits sur un CESSNA 160 5,
alimenté par gravité, équipé d'un
moteur & falble teux de compres-
sion et sans suralimentation,

- L'autorisation couvre les
CESSNA 150 S des versions A &
HetdaM, propulsé par un moteur
T Continantal 0200 A sauf
pour les vols de transport payant de
passagers.

- Pendant le programme d'essais
d'endurance mené par I'EAA,
I"équipe de certification de Ia
F.AA 8 porté une attention parti-

cullére sur les problémes de gom-
mage et dusure excossive des
soupapes. Son attention a égale-
ment porté sur des essals avec de
l'essence réchauffée pour déter
:mlm les risques de « Vapor
ock .

- UEAA expérimente I'usape de
I'essence auto pour les avions
depuis plusieurs années. Le pro-
gramme d'essai du CESSNA 150
avait &1& lancé aprés qu'un certaln
nombre de compagnies pétro-
lidres eussent décidé de restrein-
dre ou d'arrBier la production
d'essence aviatlon d'indice BO

- La F.AA. a félicite I'E.AA., qui
dénombre qualguas 70 000 mem-
bres répartis en 700 associations
dans le monde, pour sa » sérisuse
contribution au progrés de I'"Aéro-
nautique » en plus de san action
de promation de I'aviation spor-
tive,

On peut remarguer cependant que
la position de la FAA comporie

encore actusllement da nom-
breuses restrictions,

La F.MNLA. espére, nprés les entrevues
quelle a actuellament avec les repré-
santants en France de F.ALA. améri-
caine et de la C.CA. britannique
pouvoir apporter quelgues éclaircis-
saments sur cette question.
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