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Biggin Hill et Lydd (ci-dessus), les terrains de la Botaille d'Angleterre & Pheure

ONDON INFO : this is For Bravo
Victor India Quebec, god evening
Gentlemen !
— Fox India Quebec... five.
— India Quebec, Cessna 172, four people
on hoard, proceeding from Le Touquet to
Biggin Hill, cruising 2500 feet on radial
304 Dettling VOR, mid-Channel, request
vour instructions, over.
— Wilco India Quebec, Take heading
..mnoawhginhow... and report hedg
woamndenouane...
Evidemment, j'ai tellement peaufiné mon
entrée en matiére — Gt premier VOyage « over

the channel » — que les contrdleursde Londres
Info ont dii me prendre pour un guasi
professionnel !

— Tu as compris quelquz chose. toi ?

— Non. rien du tout, jai arrété I'anplais en 6¢,
me répond Jean-Michel Mazery, alternative-
ment copi ¢t ¢ommandant de bord lors de
«Texpddition ».

— Et toi, Alain-Yves?

— Bof ! I} a dd nous dire d'aller 1out droit et
d'ailleurs tu n'as qu's lui répondre que nous
sommes ['équipe de Pilore Privépour la Micro~
light race... [V ne peut pasne pas nous connailre
(sic ).

Le temps que j¢ coneocte une nouvelle, bril-
lante (et si possible intetligible) imervemion
sur les ondes, le contrdlevr. qui au quart de
tour a pris la mesure de notre émoi, me répée
Ie plus lentement possible et avee un superbe
accent frangais (1) ses insiructions précédentes
qui étaient, ni plus ni moins, que de nous sou-
haiter la bienvenue e de nous giriger sur la
fréquence de Biggin Hill Approach.

Sitd1 fait, plus de problémes ear le cantra-
leur de Biggin-Hill (en'occurrence une contré-
leuse 4 Ja voix de réve) a déja réceplionné
depuis le matin plusieurs avions frangais et
donc mis au point un systeme efficace : d'abord
éearter momentanémenl tous les autres avions
du circuil, ensvite nous acheminer jusqu'au
scuil de piste avic un soin quasi-matarnel, une
patienee d'ange ¢t des attentions dignes d'un
¢ducateur s'adressant 4 deg débiles-profonds !
« Hangle with care ! v,

Qui done parlail de |2 perfide Albion? Les
Anglais, & tous égards, des contrdleurs sux
conducceurs de navertes. se sont révélés d'une
gentillesse et d'une courtoisie sans faille. Nous
y volci. au départ de ceue course dont
A.Y. Berger, passionne d'ULM s'ilen {01, nows
vante depuis plusieurs semaines déja 'oppor-
lunité, les mérites, les inconnues (peut-tre
méme les dangers ). bref toute Ia foi qu'elle Tui
inspire... Nous étions, autour de lui, plus scep-
riques —en tous cas, je I'étais — car enfin. et

56

des ULM !

sans méme se risquer 4 des comparaisons ha-
sardeuses avec 'avian, gu'il soit plancar, volsi-
geur ou voyapeur, le domaine de vol de 'ULM
me semblait pour Ic moins restreint (voire étris
qué) ct ne pouvail pernwettre --du moins e
croyaissje  que de petits bonds champétres
par tempdte de ciel blew et moucherans callés i
11 visiére du casque,..

Cowmbicn de fois n'avais-je entenduy répéter
avee une eondescendance narquoise gutavee
un 1anL soit pru de vent, un décollape (ou un
Btlerrissage) en UM tenait de 1a cascade de
haute volée vt que toute tentative d'éloigne-
ment relevait dn entétement borné gt guasis
suicidaire comple leny de la fiabilité plus yue
douteuse des moteurs ybi. s T'on avan la
chance de les conserver durant tout le vol bien
arnmés aux whulures de la « trapanelle », pe
manquaienit pas une occasion de Lowsser, cra-
chotter ¢1 de manifester bruyamment (ou. pire.
par unsilence swssi soudain goe coupable) Jeor
regret d'avoir déerté leur support habitoel :
mobilatie ou lrongonneuse..,

Et puiy, enfin, Favisnique dans wul eela?
Bien qu'en en parlac mains ou méme pas dv
tout, ptus de cadrans savants, ptus de boutons
mystericux. plus de pressions, plusde cap, plus
de radiale, plus de temps estimé, plus d'admira-
tian mélde de respect de lu part de< passagers
confianls mais néanmoins craintils. plus de
casquetle ni galons...

LES GAGNANTS

® ULM de pilotage pendulaire:
197 ; Frangois Thovex, France, né de
course 39, 158 points réalisds sur
un Donig Sabrg 23. 27 Patrick Ae-
bayrol, F. n® 10, 183 pis sur Solar
Wing Typhoon Magic. 3% Jean
Guerreau F, n° 20, 208 pts sur Véli-
plana Baroudaur. 4¢: Serge Varaat.
F, n° 35, 207 pts sur Lo Mouetie
Oragster. 5°: DanielLepau, F, n® 468
237 pis sur Véliplane Samouraf.
6°; Henrik Johnsen. Norvége.
n® 37, 273 pts sur Damon 175 77i-
pacer

& ULM munls de -gouvernes: 14 :
Jacques-Anloine Breuvasst, F, no3,
180 pta sur ULM SARL Vector 610.
2¢  René Thisrry, Belgique, n%28,
161 pts sur Butrerfly (ULM belge de
formule Mignet). 3¢: Jean Cosnard.
F. n°55, 171 pa sur Pathfindar. 4¢:
Gerry Breen, Grande-Bretagne.
n®687, 172 pts sur Pathfinder. 5¢:

De Biggin Hitl A Lydd. sur cetie campagne

anglaise ot méme lex prairies ressemblent Ades
teeraing de golf ; au cours de celte traversée de
la Manche que tous appréhendaignt (surtout,
me semble-t-il, B. Lamy et I'2nsemble des orga-
nisateurs) : du Touquet A Abbeville ¢l Pontoise
puis enfin, pour fes plug témérajrex. rapides ou
expérimentes, Jusqu'd 12 kermesse de Buga-
telle, il a &1 clairement démontré gue ces tra-
panclles vont simples mais robustes et due les
moteurs sont fiables et méme remaryuable-
menl performants, Mais, par-deli la technique
dont cux=mémes {ont grand cas et qui les en-
fralncnt souvent dans des discussions aussi
passionnées  gu'dsoleériques sur les mériles
comparés de tel profil, cellule au earburateur,
tous. pitotes comme constrecteurs Ou assiss
tants, bralent, ¢est évideny, d'unc méme pas-
slon indicible pour 1a troisigme dimension ;
® Volubiles et jrrésistiblement 1ouchants et
drdles comme Raymond Dohet yui aous ra-
conizit comment il avait construil {ui-méme,
avec Taide de ses (ils, son inndnarable engin.
fait de poutrelles de récupiration (?) aux-
guelles i) a fixé un moteur de Dafl 850 ¢c. Jean-
Michel et moi I'avions bapiise immédiatement
« Poclain » tant I'ensemble tenait autan( du
chariol édlévateur que de ! libellule. Pensez
done, 140 kg tur 1 bascule (sans 12 batterie V).
Maig yu‘on ne §'y (rompe pas. ¢a vole et méme
bien ¢t vite quand le vent el la malchance ne
s'en mélent pas trop !
8 Serein e particuliérement atachanl comme
Marco, ce Suisse, véritable pionnicr de FULM
ayant deja survoléles Alpes de houren bout sur
son Daedalis et ui navai( d'autre ambitinn
que de remparter le prix du moteur le plug
silencieux : « Tu comprends. en Suisse, las gens
ont besoin de calme ! n.

Tout cst dit (et fort bien sans doute) sur le
déroulement des épreuves et ies particularitix
1echniques comparées des machines, I'organi-
salion d'cnxemble de la course {povr un coup
d'essal, joli coup de maitre 1. Tout est dit éga-
lemnent suy les résultats qui étaient acquis dés
I'étape de Ponloise puisque te veat, i défant de
I'tisprit, soofflaie sur Bagatelle et avail conduit
a annuler I'arrivée de bon nombre de concur-
1ents et de "épreuve de précision d atterrissage
qui davait 8’y déroutler. Cecin'a pas empéché la
kermesse de Bagalelle de hattre son plein, &
grand renfort de lintamarre e de hit-parade.
L'Esprit, lut, é1ait demceuré 4 Pomoise...

Crest déeidé. je serai ULMiste. De grace,
Madame ['Administration, que le sueccds de
wul ceci ne réveilte pas trop vos ardeurs
procéduricres ! Y. de B,

Patrick Poulet, F. n956, 194 p1s sur
Pathfinder... Victoire frenco -belge
en pilotage et prédominance du
monoplace dbritannique Pathfinder
aprds 'américain Vector el le Pou-
du-Cial redessing par Mossous en
Belgique.

® Prix de vitesse : attribué 4 I'Aus-
wvalien Raymond Broome, no85,
sur Resurgam 24 cv, 8x-86gLo avec
Gerry B8raen. GB, n°87, sur
Pathfindsr.

® Prix de )'économia {mcindre
consommation en carburany) ; antri-
bué A Jean-Pierre Danis, n" 73, sur
Danis Mercure.

® Prix du plus Jeuna pllote: attrl-
buéd 2 Jean-Piarre Danis... le plus
jeune mals qui ne fut corles pas la
mains compélant. pey s'en faliut |
® Prix du moteur la plus sllen-
cieux : stiribué au Sujsse Macco
Broggi pour un motaur Koenig
monté sur Daedalus Apsex Z,
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