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MONTAGE ET EXTRETIEN

- Yérifiez le sertissage et la bonne longueur de chaque céble avant le montage
d'un appareil.

- Suivez scrupuleusement les fnstructions de serrage des boulons. Attention
3 1'écrasement des tubes, aux filetages trop longs ou trop courts (corriger
avec des rondelles)

- Les écrous auto-bloquants ne doivent pas servir plus de deux fois. Aprés
thaque démontage ils perdent en généra) leur résistance aux vibrations.

- Ne négligez pas la vérification de 1'incidence négative du stabilisateur
conformément au manuel de montage.

- Pour faire un entretien sérieux i1 faut tenir & jour un carnet de vol paour
chaque appareil. Alars vous pourrez suivre Je guide d'entretien 3 la fin
du manue? MX. (Nous vous rappelons que nous avons en magasin des compteurs
horaires)

- I1 2 ét€ constaté des ruptures d'arbres de transmission sur des appareils
mis en service durant le mois d'Octobre (arbre de couleur noire). Sur les
morioplaces ils doivent étre vérifiés réguliérement ou changés; impérativement
changés sur les biplaces.

Certaines de ces ruptures proviennent du manque d'amortissement des vibrations
du moteur di & un serrage incorrect ou & 1'usure des “silent-blocks".

- 11 convient é&galement de vérifier réguliérement (au minimum toutes les
100 heures) en démontant }'appareil, les effets des vibrations sur la cellule
(ovalisation des traus; usure des boulons; pip pins; épingles et anneaux
de sécurité; serrage des écrous etc...)

Ces vibrations peuvent étre réduites par un équilibrage aussi précis que
possible de toutes les parties en rotation.

- Nous avons également constatés que sur certains QUICKSILVERS le "kingpost"”
(mdt principal) é&tait trop tendu. Cette surtension du “"kingpost" est aussi
néfaste & 1a cellule que le serrage excessff d'un boulon ou 1'écrasement
d'un tube.

- Nous tenons aussi & vous rappeler qu'une €tude approfondie sur les efforts
subis par les divers é1éments de la cellule du QUICKSILVER a &té effectuée
par le constructeur. 11 en a résulté, entre autres, de placer des "fusibles"
dans la structure de certains tubes. C'est pourquol la modification de tubes,
leur remplacement par d'autres que ceux d'origine et méme leur remplacement
peuvent modifier les réactions de 1'appareil dans certaines configurations
de vo) et surtout ne plus assurer la protectiorn maximum du pilote en cas
de crash ou simplement d'atterrissage dur,



AU SOL

- Le roulage avec un vent supérieur & 10 mph {(16km/h; 8kts) est risqué,
particulidrement avec un pilote léger. Plus le vent force et plus le roulage
doit s'effectuer dans le sens du vent. 51 vous devez tourner avec un vent
de travers supérieur & 10 mph faites tenir 1'aile au vent par quelqu'un.

- Ne laissez jamais votre Quicksilver parqué sans surveillance par un vent
supérieur a 6-8mph (9-12 km/h; 5-7 kts). Toujours lui mettre 1a queue dans
le vent. Pour des vents entre 10-15 mph (1624 km/h; 8-13 kts) attacher les
ailes et fixer la roulette de nez au sol. Ne pas laisser votre appareil
dehors par un vent supérieur 3 15 mph.

- Attention lorsque vous faites le plein qu'il ne coule pas de carburant
sur un meteur ou un échappement encore chaud, vous risqueriez de mettre
le feu & 1'appareil.

- Nous espérons qu'il n'est plus nécessaire d'insister sur 1'importance
de la visite prévol qui doit étre effectuée par le le pilote lui-méme et
de maniére systématique. Pendant cette prévol vérifier aussi )e centrage.
(important sur les biplaces d'avoir systématiquement un centrage avant;
c'est & dire les push pins dans les trous arriéres du support des siéges,
en utilisation monoplace ou avec des personnes légéres). N'oubliez pas en
cas de changement du centrage de recaler le réglage du tube {push pull)
de gouverne de profondeur!

EN VOL

- Les modéles de Quicksilver actuellement en vente ne sont pas congus pour
la voltige. Toute manceuvre brusgue pouvant entrainer des accélérations

brutales ou des configurations de vol anormales doivent &ire proscrites. '
(Seul le Quicksilver MX-Super non encore commercialisé est agréé voltige).

-~ Le vol de nuit est actue)lement interdit.

- A tout instant d'un vol un -pilote doit étre capable d'atteindre un endroit
ol atterrir, en toute sécurité pour lui-méme et pour les tiers, en cas de
panne moteur. Ne volez jamais hors de portéde en vol plané d'une aire
d'atterrissage sure. (En revanche entrainez vos éléves éventuels 3 se poser
moteur réduit et coupé sur un terrain choisi).

- En cette saison méfiez vous du givrage. les conditions météo y sont
particuliérement propices et les Quick ne sont pas munis de dispositifs
dégivrants!

Nous reviendrons en détail sur les questions de sécurité dans chacun de
nos- courriers ultérieurs. ‘



