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Savez-vous qu'a force de piloter des
machines différentes, on finit par
oublier leurs caraciénstigues ef les
impressions de vol que 'on ressent a
leur bord. Pourtant je n'al pas be-
soin de mes notes pour me remémo-
rer mes premiers AS avec le Quick
G T tant en vol Nappareil m'a plu.

Naotre premier coniaci remonfe au
Sun and Fun 1984. A cerie époque, le
constructeur Eipper erait encore au
sommel de la vaque. Un immense
chapiteou abritait les difféerentes
versions du modele encadre par une
meute doagenis de lo marque en
combinaison noire a filet vertical
rouge ef or, pendani gque sur ¢écran
géani defilaient en continu des ban-
des video expliquant les essais ef -
Jectueés sur les profofypes ef ven-
taient leurs qualités. C ‘était preten-
fieux &f wnm peu inoccessible. les
revendeurs, les clients, les groupies

Eipper attendarent depuis plusieurs
années le successeur du vénérable

|
Quick dont I'i'mmense succeés com-
mencail a éitre batiu en breche par
les anfogques d'une concurrence
muliifront.

Le Quick GT me fii alors l'effet d'un
peiard mouwille. Pas de forme ou de
solution vraiment originale. La mise
au poinf avarf éfé si longque gu'a sa
sortie le GT semblaii presque dé-
modeé. Des appareils comme les
Howk, Drifter, Chinook utilisant la
meéme confiquration existaient déja
depuis | voire 2 ans.

En ratson de la prudence commer-
ciale bien connue d'Alex Fucker-
mann, U'importateur Eipper en
France, il fallut encore 15 mois ef le
salon du Bourgei pour voir apparai-
tre cher nous le premier GT.
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lisé brillant. C'est la grande
classe, sobre et distinguée a
la lois,

De plus pres je constate I'hé-
térogénéité de la concep
tion. Des solulions typi-
quement ULM chioient les
monltages direcliement issus
de I'aviation lourde. Il sem-
ble que les concepteurs ne se
soient rien refusés et que
PEFSONNE ne $0it intervenu
(le patron peut-étre) cn di-
sanl ““la, les gars on ne
pourrait pas faire plus sim-
ple ou moins cher 77

Le modéle essayé avait Lran-
sité par I"Allemagne. Vous
connaissez la réglementa-
lion germanique. Pour la
respecter le Rolax dans sa
version ullra  silencieuse
elait équipe d'une hélice
“Bifeed" qui fait tomber le
régime de rotation de pres-
que 1 000 1/m sans peric de
poussée statique. Ce résultat
remarquable m'a permis de
me passer de boules Quies
dés le deuxitme vol. Au
régime de croisiére le bruit
du vent dans les cidbles el
autour de mon casque me
génait plus que celui du
moteur. Quand on se sou-
vient du bruit du Quick
slandard, quel progrés.

Au sol le GT repose sur la
béquille arriére, Clest ¢ pi-
lote qui assurc le centrage en
vol. Le siége monté sur glis-
siere  assure une double
fonclion : réglage de la lon-

gueur des jambes du pilole
¢l compensation de cenlrage
des poids légers vers I'avant.
[l existe une cerlaine corré-
lation entre la taille des
jambes et le poids d'un indi-
vidu. Les mal foutus, les
hors normes voleront donc
plus ou moins vite selon
qu'ils sont petits et gros ou
longs et maigres. Cest I'in-
convément de l'avantage du
moleur arfiére.

En vol

Petite originalit¢ le GT est
équipé d'un volant au lieu
d'un manche. C'est devenu
presque la norme sur les
avions de tourisme. Clest
moeins  commun  sur  les
ULM. Au sol, les premiers
temps il est difficile de ésis-
ter au réflexe voiture en na
tournant pas le volanit dans
le sens du virage. Un bau-
drier 4 points maintient le
pilote sur son sizge. C'est un
accessoire indispensable. Je
soullre cncore de la ¢colonne
veriébrale souvenir d’un
crash durant les cssais des
premiers prolotypes du Ba-
roudeur mono. La ceinture
ventrale m’a bien empéché
d’étre ¢jecté mais je me suis
repli€é avtour comme un
porte-fewlle en dépassam
probablement la limile élas-
ngue !

Glang, glang, glang! Au
roulage le train avanl émet
un bruit étrange dans les

cahots du axiway qui sont
absorbés par ailleurs sans
probléme, par les jambes
souples. C'est la solution la
plus éléganie, la plus simple
¢t Ja plus aérodynamique
guc I'on puisse imaginer. Je
m'arréie : pas d'angoisse, le
bruil provient d'un petit jeu
vertical dans le palier de la
roue avaal. En bout de pisie
je wripote les commandes de
vol. ¢a fail avion ! Et puis
des fois qu'elles se soient
débranchées au roulage sur
le taxiway ! Parcontie je ne
mangue jamais de contrdler
le  foncuonnement  du
coupe-contact. Clesl un ins-
trument essenticl dont le
disfonctionnement  peut
transformer un incident en
désasire.

Le GT décolle vers 35 indi-
qué avec vn cran de volel.
Oui! Jai oubhé de vous
dire, des volels 2 4 positions
occupent la moitié de I'en-
vergure dc chaque aile. Désg
le premier virage Je constate
la Iégereté, lelficaciié et
I'homogénéité  des com-
mandes. Pendant tous mes
cssals el malgré la wurbu-
lence associés aux thermi-
yues dun aprés-midi d’éié
Je n'ai jamais alteint les
bulées. Le GT est un régal &
piloter. Avec un eran de
volel sorti, pour mon poids,
1l s¢ stabilise a 60. Le mun-
che peut etre alors liché et
guetles que soient les per-

Lurbations extéricures ou les
solhcitations du pilote. il
revient a cotte vitesse. Vo-
lets remirés Pappareil a des
caracténshigues moins
agreables. Moteur 4 lond en
palier on atteint 95. Mas
cest (rts incorfortable. [l
laut dire que le petul caré-
nage a surtout unc utlité
cosméuque. A la rigueur il
proi¢ge vos baskeis ¢t le bas
du pantalon mms pas plus.
Le déerochage vers 35 est
trés marqué pour un ULM
el I'abattée qui sun est inha-
bituelle. L'impression est
amplifiée par la position du
pilote aux premiéres loges.
[l doit étre bien contrdlé aux
pieds. Des coups d'ailerons
tnlempestifs, le nez en Yair
déclenche des débuts dau-
tarotations parfailement
controlables sous réserve
d'y élre preparé par une
formation adéquate.

La commande des volels
placée au-dessus el un pen
en arriére de la téte du pilole
nécessite de la lever pour
trouver la poignée ¢t choisir
le bon cran. S'ils augmen-
tent un peu la portance, ces
volets ont surtout un role
d'aérofrcin. Quel plaisir et
quelte sécunté de pouvoir
faire des approches avec
plus de 30° de pente sur [a 47
position. A vous la vache
exigue coincée entre les
pcuplicrs et les lignes a
haute lension. Attention ce-
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Aw sol appuye surla
bequilie arrigrale GT
vous fait voir son hélice
biplana ultra silencreuse.
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