Skycraft scout Mark I ULM, conçu et réalisé par Ron Wheeler et Cec Anderson, Australie, 1976-1978 

L'aviation de loisir est une activité pratiquée par une partie de la communauté australienne depuis des décennies. 

Avant la seconde Guerre mondiale, le mouvement aéro-club, avec sa formation de pilotes subventionnée par le gouvernement, a permis à de nombreuses personnes d'apprendre à piloter. 

Même ainsi, le coût de la formation est resté prohibitif pour beaucoup. 

Après la seconde Guerre mondiale les subventions ont été supprimées et les coûts de formation des pilotes a augmenté avec l'inflation et la hausse du coût des avions, du carburant et l'entretien, rendant encore plus innacessible au plus grand nombre l'aviation de loisir. 

L'arrivée du deltaplane a permis à plus de gens de participer à l'aviation de loisir, mais il y avait ceux qui cherchaient à recréer, sous une forme simple, l'avion motorisé pour leur donner plus de facilité d'utilisation, car  les deltaplanes devaient généralement décoller d'un site en altitude pour se reposer plus bas et être à nouveau transportés vers le lieu de décollage.

Courant des années 70, les Ultra-léger, ou ULM ont commencé à apparaître en Europe et aux États-Unis et aussi en Australie. 

Ron Wheeler, un constructeur de bateaux de Sydney, a tout d'abord conçu et construit des  ultra-légers parce qu'il voulait posséder un avion, mais ne pouvait se le permettre et que par ailleurs il était trop âgé pour voler en deltaplane. 

L'un de ses premiers modèles était propulsé par un petit moteur de 160 cc Victa, moteur de tondeuse à gazon, queWheeler a appelé « Pixie Major”. L'appareil était un 2 axes contrôlé par un manche.

Wheeler n'ayant aucune expérience dans la construction d'aéronef a pris conseil auprès du Lycée technique local et a aussi utilisé des matériaux venant du secteur maritime, aluminium extrudé et tissus synthétiques à haute résistance.

Wheeler, qui avait déjà développé “Tweetie”, un planeur à succès, a tout simplement modifié la conception du planeur pour avoir le pilote assis au lieu de pendre au-dessous des ailes, et bien sûr pour accueillir un moteur. 

L'appareil etait portable, apte à être transporté facilement sur le toit d'une voiture vers le terrain d'aviation et assemblé sur le site et il pouvait être équipé de roues ou de flotteurs. Conçu à l'origine comme un simple aéronef de loisir, le  Scout, comme les avions de nombreux pionniers, est un témoignage de la volonté humaine pour le vol. 

Ces ULM  ont d'abord été critiqués comme étant des “aéronefs du pauvre». Cependant, ils avaient l'avantage d'être relativement peu coûteux et de pouvoir être transportés sur la galerie de toit d'une voiture.

Même si une licence de pilote n'etait pas nécessaire, ces appareils ne peuvaient être exploités par les membres licenciés de la Fédération Australienne Ultralight que dans des conditions restreintes y compris les restrictions d'altitude, et l'interdiction de survoler les routes goudronnées. 

Le Wheeler Scout Mark I a été construit en 1976-78 et est le second de deux prototypes réalisés pour permettre une production plus élaborée. 

Il a été le premier ULM à être couvert par les règlements de navigabilité dans le monde, dans ce cas - Ordonnance sur la navigation aérienne 95-10 délivré par le ministère des Transports.

 Il s'agit du 1er ULM hydravion du monde, exposé pout lz première fois au Salon Schofield Air en 1978. 

Le premier vol du prototype du Scout a eu lieu à Heathcote ovale, Nouvelle-Galles du Sud en 1974. 
Ron Wheeler a fait don de l'aéronef au Powerhouse Museum en 1985, et il est exposé dans la galerie des transports depuis 1988. 


Descriptif du Scout:
Le châssis de l'appareil est fait de profils en alliage extrudé avec contreventements métallique en câbles en acier inoxydable.

Les surfaces de vol et de contrôle sont en dacron avec des lattes pour une rigidité supplémentaire. L'appareil est propulsé par un «Pixie 153 '”moteur à deux temps aérodynamique et est équipé d'un réducteur à courroies, avec une hélice en bois lamellé Skycraft. 

L'appareil peut être équipé soit d'un train d'atterrissage à roues ou à flotteurs pour la terre ou l'utilisation sur l'eau. 


Caractéristiques 
Moteur Pixie 153 cc  2-temps mono cylindre 
Puissance 9 kW (12hp) 
Vitesse maximum de 78 km / h (42 noeuds) 
Autonomie  40 minutes 

Fait: Wheeler, Ron; Carlton, New South Wales; 1976 - 1978 

Numéro d'immatriculation    85/1586 

Date de production, 1976 - 1978 

Hauteur: 1900 mm   Envergure: 8700 mm    Longueur: 5100 mm 

Masse à vide: 49.4 kg 

