INFORMATIDNS TECHNIGUES

SEecificatidn

lindres

st (o2

Caurss

Cylindrée Etype. 37'73
type 503

Taux de compression
Et‘/ps— 3’7‘73
typa 503

Allumace

@aga' allumage

Ecartement vis platinées

&ug&' B,

Carburatsur

Fompa a essencs

Démarreur

Carburant

lubriflcation

Moteur Otto, bi—<ylindre, 3 deux temps,-

lubriflé par mélange, refroidl par air.

En alliaga léger avec .des chemises en fontm,

52 mm
72 .pm-

§1 mm

388,3.CC
ass,7 CC

11,8
10,8

Magnéto génératsur Sosch SP2 12v 140W
(courant altematif)

1,83 — 2,33 MM. BTOC
0,20 = 0,40, mr

NK B88ES ou similaire
écartement: des slectrodes. : 0,4 — 0,5 mn

Carburatsur 3ing VS4/26
Mona 450GV BL arthu 350V
Mikuni

Oémarreur & lancaﬂen.t i main, ou démarreur &
lancement 3 madn et éléctriqua,

Essgnca super :y indica d'octane ne dsvant pas
8tre infériowr & MON 83 ocu RON SO,

Si la moteur est montd avec les bougies at
cylindres vers le hapt : huile & 2 temps de
qualltéd supérisure, taux da mélange 1 & SO,

S1 le moteur est montd cylindres at baugies vers

. 1o bas : huils de motaur horsebord {E8IA m),

taux de mélangs 1 & 50,

TYPE S03 ¢
Motsur sans carturateur et pompe 33,
4

Avec durite de raccoydement st collien
Echappement complet avec boulons

YPE 377 ¢

Moteur sans carburateur et pompe

Avec dirite de raccordement et collier 0,95
Echappement complst avec boulons . 4,60



GENERALTITES

La motaur ADOTAX eat un moteur: 2 temps refroldi par alr, Scigneusement
st amplement essayd, d'ung conatructicn solide par 1'emplol de piaces de
hauta qualita, 11 vous garantirm une adcaritd de functlonnanmt mardmun
ainsi qu’une bonna longdvitée

Avec un entretien corract et 1lTutdlisation da carburents et labriflants
appropriés, ca motsur vous donnere un Servica sans ennud pendant de nembreuses
annéas o,

Ca mateur- AOTAX contdlent les dermiers dévelappements tachniqueas,
Afin qua noua pudssions. profiter des demisrs acouds tschnicques, naus
réservans la drolt d'affectuer des modifications sur les Tabrications AOTAX

sans greavis,

MELANGE ESSENCE” HUTLE

La datetr- RATAX fonctlonng: avac urr mélangs d'esaencea ordineire et

1} dfhuile 2 temps si le motewr est installd cylindres em haut,

d*mdls hors=gord. (BIA TCW) si la motsur est installd cylindres arr base
L'huils luhrifia las places en mouvement,
II faut respactsr le taux de mdlange 1.r SO

Trop d*huila causera des dépdts da carbone sur la bougls, la piston,
darms les lumisves da cylindres ainsi qua dans 1'échappement, ca qul causera
des problimes,

Avaec trop peu d'huils, la lubrification sera insuffisants, les pistona
se bloquaront et les paliers st coussinats seront endommagés,

REMARQUE

Oe 1'huila de mauvaise qualitd ne stamdéliorere pas sl on en met
davantage,. 4



RODAGE

Le rodage doit Btre affectud moteur installé dans son berceau, hélics
montés, Amarrer l'avion au sol et faltes tournmer le moteur suivant la

séqusence décrite dans le achéma ci-dessous,

MOTEUR ., } aec
Tour mimate | _____ _ _
Plein r'égime:f

10 15
Ree

R

20-
1ec

30
nec

i

5.5

4,5

3,5

Aprés que cela aura été accompli, i) conviendra de réajuster la

ralenti.

A ce moment, quelques petits décollages pourront 8tre effectuss,

Apr2s ces quelques petlits vols & charge maximum tolérée, mails aprés au
moins 2 heures de marche, les boulons de t8te de culasse devront 8tre resséres

ouUTILS
Tournevis
Clé de 13
Clé dynamomdtrique

NOTE : SERAER LES BOULONS 1 SUR 2,



CARBUAATEUR

Les carburateur 8ING est du type & piston et flatteur,

Il peut 8tre réglé par les injecteurs et vis de réglage,

La d'langaumt des injectsurs ne peut 8trw effectud que par un
spscialiste, ou aprés consultatdon avec la’ fabriquant du mateur,

e_:l_r"LB Ldznga;ir{gg:bmnt ay ralentd est ajustd par la via de réglage
" va ess N -

Les tours/minuts au relsntdl sont réglés au moyen de la viam de réglage
du plongsur/carburatsur,

NOTE ¢

———

Le cartwrateur doit 8tre dans une position & exact angla droit par
rappart au vilebrequing en la regardant par=dessus et par la dJté
d'alimentatdon ; afin da s’essurer qua ls mélange soit également réparti
entys les deux cylindres,




- CARBLRATELR HING

B e



DEMARARAGE DU MOTEUR

Avec un moteur froid, utiliser ls "starter®, ! \
Ne pas accalérer,

Démarrer la moteur,

Aprés les premisres axplosions, accédlerer et ensulta enlevar ls
“starter”,

ATTENTION @
Mettre 1es gaz réduit 1'sffat du startare

§81 on utdlise ls starter trop longtemps, ls moteur se noisrme

Dans ca cas, 11 faut déposer les bougiss et les nettoyer et les.:ad-xecr,
pendant qus l'on fera tourmer la motewur plusisurs fois, S1 la motsur na
démarys toujours pas, volr la rubrique : Pannes,

B0UGIES

§i ls moteur ne démarre pes ou tourma sor un seul cylindre, i1 faut
voir si ls cabls d'allumage ne 3'est pas défailt solt des capuchans ds bougles,
soit des bougiss elles-mfme,

Ensuits, 11 faut voir 1'état des bougies (sals, écartement, 2tCeee)e

S1 la plage de chaleur des bougies et 1s réglage carbu sont mrreci:,
la bougie doit 8tre brinatre,

84 la bougle est trop chauds et le carbu trop riche, ells sera noirs et
couverte de sula,

81 la bougle est tyop froide ou ls mélange carbu trop pauvre, ells
sera blanchftre et les électrodea montreront des points de fusion,

ATTENTIDN

Les importants dép8ts d’huile sur les électrodes et les isolateurs
causeront des ennuils motsurs et doivent 8tre enlsvés réguliarement (tautes
les 10 heures),

Si mfme apres le nettoyage et 1le changement des bougies, il n’y a
toujours pas d'étincelles, il faudra contrQler les capuchons de bougies st
les faisceaux d'allumage et finalsment la magnéto.



MAGNETO

{8 moteur ROTAX sat édquipd d'une magndin geéndrateur BOSCH 12V 140V
produlsant la courant nécessaire pour former 1l'étincalle, -

Catta magndtno a dtd installda tr2s précisdment st trés soigneusement
par l'usine, Ne failtes. aucun changemsnt sauf a3l absolumant nécessairs,

En cas d'ennuis, respectsr ce qui suit :

81 1*allumags cngne ou 3'il y a des ratée qul ne sont pas causéa par
les bougies, injectaurs ou carburatsurs, les vis plat:i.néa.s sont peut — 8tra
responsahles,

Ces vis platindes dolvent Btre propras. at non briilées,

Oans un moteur neuf, la cama: des vis. platindes devrait s'ajuster auto=
matiquement,

Aprds cala, 11 pourra 8txe ndécessairs de les ajuster,,

Les vis platinéss sont accessihles. apres. déposa du lancsur de démarrage et
de sa poulis, Y1 n'sst pas néceasaira- da déposer la capot de la magnéto,

Pour vérifier si 1fallumage est. bism ajustd, il y a une fléche gravée
sur le boitler du vantilateur, Y1 y a. aussi une marque sur le boitder magnétm.
Ces deux marquas dolvent 8tre alignées. au. momant de 1'étinesllas (c’est a dire
quand las. vis platinéss s'écartent ; vérifisr avec lamnsa, atc.......- connectég
entrs maase- at cdble du cylindre currespnndant).~ . i .

Volr i1llustration page 8.

ATTENTION, c8 réglage n'est valable que pour les moteurs équipés da turbinses
de refroidissement,.

Pour les moteurs sans turbinae, procéder avec un comparateur et un ohmemétre,
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AEGLAGE DE L'ALLIMAGE

On régle 1l'allumage agres avolr deasdrd la vis G placés & cf3td de la
cannalurs da réglage H (voir schéma dléctriqua) : les via platingss doivent
comuancer 4 sf'écarter quand ls piston eat da 1,83 A 2,33 mm avant son point
haute TeoDeCe (top dead centar),

Vérifier avec lampe de contr8ls comme précédamment, quand on towrme le
moteur , les vis platinées doivent s'écarter de 0,30 & 0,40 mu,

Si ca n'est pas ls cas, répéter la procidure cl-dessus en agissant sur
la platine du stator,
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Le réglage et la réparation de la magnéto doivent Btre de préférencs
confides & un mécanicien compdtant,

Une manipulation maladrolte peut aisément endommager des pidces aussi
délicatea, :

CABLAGE

Un soin tout particulisr doit étra pris pour s'assurer du branchement
corract des cables du géndrateur (J) , des cables de masse (M) avsc les
bobines d'allumaga (A) , Voir illustration page T.

= ()

CIRCUTT HAUTE
TENSTON.

Sobines d'allumage

Bobine du générateur, bobins éclairage 30W
Bobine éclairags 110W

Condensateur

Lavier d'ouverturs das vis platindes
s platindes

Vis de blocage

Cannalurs de réglage

Cablage du géndérateur

Cablage court—circult

Cablage pour éclairaga

Cablage de masse

Faisceau d'allumage

Capuchons de bougies

OZErAcIomMmOoOoOm>

Pour couper 1l'allumage, les dsux cables de courtecircuit K doivent Btre
solt contactés entre eux, soit mis & la messe.(fils noirs]),
™
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AMORTISSEUR D' ALLIMAGE

Pour &viter des dommages aux pistons engendrés par des dépfts brillants
sur les bougies (dds & certains additifs du carburant) : il est
nécassalrs da ¢
1) nettoyer les bougies environ toutes les 10 heures de fonctionnement,
ou las remplacere
2) monter un smortisseur d'allumage, pldce n®866 572, pour réduire la
pulsesanca da l'étincalls et 1l'embrasement de sas dép8ts,.

SCHEMA DE CABLAGE DE L'AMCRTISSEUA 866 572

- Cable rouge & la bobine dfallumage PTO, connectdon 1
~ Cable noir & la bobine dfzllumage MAG, connection 15

Amcrtisesa w366 5TZ -

L iy
I

'
L

i _Jouge | L
e bebine
haute tensiorr ;'mr Nodir -
) & n J s
Zeme bobine-
—t _ — haute w’mnﬁ

Le fil rouge amortisseur n®866 572 doit 8tre connects avec le fil bleu
rayé rouge de bobina haute tansion (1er cylindre avant),.
Le fil noir avec le fil bleu de la 2ema bobine haute tension (231113 cylindre

arrigre, cté volant),
PSS, Surtout na pas inverser lss polarités,

CONTROLE DE CET AMORTISSEUR

a) Connecter cet amortisseur avec polarité inversée,

Il pa doit pas y avoir d'étlncelle sur aucune des 2 baugles
quand on tourme le moteur, §'il y a toujours une etincslla, cst
amortisseur est défesctuesux,

b) En cas de panne d'allumage (pas d*étincells) : déconnecter cst
amortisseur, s'il y a maintenant une étincelle, l'amortisseur est
défectusux,
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CIRCUIT D'ECLATRAGE

En plus du courant nécessaira & 1l'allumage, la magnéto génératsux
BOSCH prodult du courant 12V 140W altermatif qui peut Btrs directement
utilisd pour l'éclairage ou le fonctionnement dfauxiliaires nécessitant un
courant altematif,

Pour éviter gque le voltage dépasse les limites permissibles, 11 faut
monter des auxiliaires totalisant 140W, ou il faut utiliser un régulatsur
de voltage,.

Pour faire fanctionner un auxiliaire utilisent du courant continu
(par ex : batterie), il est nécessaire d'avoir un régulatsur redresssur,

Ce redresseur n°8656 080 est disponibla, Pour 1'éclairage seulement;
ca redressaur peut 8tre utilisé sans battarie, Dans cs cas, ls voltage AMS
rdgulé gscillera entre 11 et 12 wvolts tant qu'une charge minimum de 1 amp
est fournie,

Dane le cas da 1l'installation d'une batterie, 1l est capable d'ebsorber
une charge constants minimum de 1 amp, m8me quand la batterdie est bien chargéde
{capacité minimum recommandée de la batterie : 9 ampare/heure), Le voltagse
régulé oaclllera entres 13,5 et 14,5 wolts,
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SCHEUA Ok CARAEE (E LA CELLIRE REDRESSELSE B6S 080

DANS UM CIRCULT SANS BATTERIE

866 080

—

SCHEMA DE CARLAGE DE LA CEINRE REDRESSELSE 866 080

CANS UN CIRCULT AVEC BATTERIE

!
:
g

e fope—
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DEMARRELR

Tirer =ur la poignés de la coxde de lancement doucement, jusgu'a
sentir une résistancs, alora tirer vigoursusement mais pas jusqu'a fin da
course, Autant que falre se peut, tirer dans l'alignement de la mancha de
sortie de la -corde,

Grce & un ressort, la corde retourmse & sa position originsale,

Ne pas laisser la corde se re—enrculsr touts seuls,

Na pas fairs fonctionner le maoteur si le dénarreur est défectusux,

9*?@@@

| &

CHANGER LA CORDE DE LANCEMENT

Les chiffres entre parsmthéses se réferent & 1%illustration page 13.

D'abord déposer le jonc & ergot (9), le ressort hélicofdal (8), le
oirelip (7), 1'encliquetags (6) et le cliquet (S).

ouThs :
Pincas a jonc _ ‘
Tournevis




Dégager entitremant la corde en la tdrant jusqu®au bout, tenir le capot
du démarrsur et la poulie d'emmegasinage da la cords ensemble en leurs posi-
:#ions,Jl y a une ouverture dens cette pouliam, La cale (4) visible dans catta
ouvertura doit 8trs expulsés en la chassant du cf8té apposé & la direction de
traction, Enlsver la corde de sa poulie,

Mettrs alors la nouvelle corde dans la poulis, replacer la cale dans la
.mBma position qu'alls. étalt auparavant st reposar lss pildces 5,6,7,8 et 9,

ATTENTION @ ne pas déposer ls boitler du ressort ds reppel : csla pourrait
cansar des blessurss,

MONTAGE DE [ A COURROIE EN V

1) montar le ventilatewr : séquenca accordement A la lists des pidcea
détachéas (sans la courrnis trapézoXfdals).

2) placer la courroie T diagonalement entre 2 pales du ventilateur at
tourmer ce damisr jusqu’a ce gqua la courrvie alt pris placs dans la

poulim,

3) visser légéremant una des truis vis de maintien de la poulis da ven=
t1lateur et de démarrege, Mattrs la courrvie T dans la rainure de
poulis at tourmar ls vilebrequin pour mettre sous tension la courrols
at amener lss pouliss an ligne, Sexrrer les 2 vis restantes,

Forca dynamométrique sur les vis : 2,300 Kg

ATTENTIDN :

e ——————

la tension de la courroie T peut S8tra ajustée grice A des cales placées
entye la moltlid de poulis de la courruis T et le réa du ventilateur, La
tension de catte courrvie est corrects quand on peut l'enfoncer de 8 & 9 mm
avec pression ds doigt normale exercée au milisu entre les deux poulies,

L'ajustement exact de la tension de cette courrvis sera misux faits par

un prufessionnel,

ATTENTIDN :

Ne jamals placer ds cales entre la ventilateur et son réa, cela
risgueralt de créer des bris,
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DECALAINGE

Ames ewiron S0 heures dfutilisation, la chambre de combustion doit
8tre démlminéa,

POLR CE FRIRE
Démeser 12 capot cylindre et la t@te de cylindre, lLes maintenir de

fagon apwopriée, en utilisant un grattoir, enleaver les dépﬁts da calamine
de la chemwe de combustion de la t@te da cylindre et du dessus de pilston.,.

EFFOARTS DYNSMMETRIQUES SOUS TOUTES RESERVES DE CONTROLES ULTERIEURS ¢

N Kgm
Boulons t8te de culasse 18 -24 " 1.830 a 2450
Vs carter B 8 - 10 " 820 a 1.020
= 18 -24. " 1.830 a 2,450
Boulon capet megnéto (M22 X 1,5) 80 - <0 " 8.150 a 9,17
Boulon wentilateur (M16 X 1,3) 60 - 70 “ 6120 a 7,140
Soulon oo wis cartar M10 36 =40 " 3,670 a 4,080
18 - 24 " 1.830 a 2,450

Vis collectmr échappement MB
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RECHERQHE DE PANNES 1

Duverturs du robinet de carburant

\a

FAUTE POSSIBLE

Le carburant arrive t=i1l au carbu 7 - NON 1o Ré&sorvoir vide
' , 2. Bpuchon résarvoir bloqué
3, Obstruction robinat carburant
4, Obstruction tuyau carburant
OuT Sa Alguille carbu bloquéa
AN
Le carburant arrivae —=t-i11 au moteur'? NON 1. Obhstruction des carburatsurs
_ _ o ;
Le carburataur se nole t-il oLﬁ; 1, Flotteur bloaqud
2. Flotisur percd
L 3, Alguille pointesau bloquss ouverts:
NON N
Le motaur sa noie t=11 7 0"6: 1. Trop da "starter"ou bloqud "ouvert”
e | .2 Mauvais allumage-
\L 3, Mélange carburant incorrsct
NON- - — N )
Y a=t-il étincalle au capuchon bougie 7 NON 14 Mauvais contact bobine/faisceau
2, Falsceau coupé on a la masse
J 3, Bobine déficiente
ouL_
\
Y a=t=il &tincella & la bougis ? NN 1, Ecartement élactrudes trop grand
2o Flactrodes sn contact ;
3¢ Isolant cassé ou humide
4, Bougie huileuse (changer la bougis)
our <

Motsur difficlile & démarrer 7

1., Réglage allumage décalé
2, Alguille carbu se bloque
3. Filtre & air obstruéd

4, Déficlence carburateur
Se Bougle défectususe

TSeVePo




Le moteur tourme t-il bisn en régime
glavé 7

NON

1o

Qe
be
Cw

de
e'
fa

Je

Moteur manque des temps

Filtre a alr sals

Injecteur usé

Injecteur trop gros

Trop d*hulle dans le carburant
Mauvais réglage allumage

Lumiére échappement ou collecte
échappemaent ocbstzrué '
Contrfler 1'étanchéfté des tuyauteri-==
(prise d'alr additionnslle, défectu-—
osité de la pompe bu colonne d'as-—
piration trop haute, max BOO milli-
métres) o

Le carbu "crache"

Filtre a carburant obstrué
Saleté dans carburateur

Saletg aiguille carburateur
Carburateur mal fixé

Alguille positionnée trop basse
Mauvals réglage allumage

. Bougle sale ou mal visée

Mauvais écartement é&lectrodes
Mauvaise "chaleur” baugie

. Faisceauy allimage 3 la massa, mal

isclé, ou mal fixa
Segments pistons bloguée
Joint de vilebrequin usé

= moteur "cogne"”

Mauvais reglage allumage

Mauvaise alimentation carburant
Trop de calamine aux lumleres

(auto allumage)

Jeu dans le goujon

Pallers usés ou chemise de cylincdre
uséas

E moteur tourme t-~il bien au ralentd 7

|

oux

ON

Mauvais réglage du ralenti

Mauvais réglage allumage

Bougie defectueuss

Mauvalsaes compression aux cylindres

out devralt marcher, se souvenir de travailler en une séquence méthodique quand

. recherche une panng,




COEFFICIENT DES REGLAGES-CARBURATEURS EN PARTANT DES REGLAGES DE BASE EN FONCTION

DE LYALTITUDE ET DE LA TEMPERATURE EXTERIEURR

' |

degré centigrads - 10° o + 10¢ + 20° + 30° + 40°
METRES

300 m 1,11 1,07 2,04 1,00 a,96 0,33

SO0 m 1,06 1,0 0,98 0,95 0,9 0,88

1500 m 0,99 0,95 0,92 0,89 0,85 0,83

2100 m 0,94 0,50 0,87 0,84 0,81 0,78

2700 m 0,89 a,85 a,82 0,79 0,75 0,73
EXEMPLE

Pour un gicleur d'origina de 183,
Pour utdliser le motsur & une tempsrature de + 10° a 1500 m

150 x 0,92 = 138 : . :
Cs qui vous donne 1'équivalenca approximative du giclsur de marche & utiliser,
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Capacity / Hubvol.

kW
1/n
25
20
15

Bore / Bohrung
Nm
40
30
20
10

Strolte / Hub
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