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I’aviatinntnuttarrain ap) arctique

Deux ULM au pole! Les médias, télés, radios, journaux se
sont largement fait 1'écho de cet exploit. Plutot que de
répéter une fois de plus dans nos colonnes ce qu'il a déja
dit ou écrit ailleurs, Hubert de Chevigny s'est intéresse a
ceux qui apportent chagque année a des expéditions telles
que la sienne, la sécurité et souvent la réussite. Les
pilotes de Twin-Otter qui assurent ce travail ont du
il - développer leurs propres méthodes de vol, .
Lsoiges . d'atterrissage, de décollage et de navigation au-dessus
' . | des glaces polaires. Leur expérience se rapproche
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beaucoup plus de celle des pilotes ULM que des pratiques
habituelles de I'avion léger ou commercial. Sans doute
 _par modestie, Hubert ne parle pas de ses propres
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Resolure Bay, un nom évocateur qui com-
mence a peser dans 'histoire de la conquéte
du pdle nord. Un village canadien créé de
route piece par le gouvernement fédéral il
y a2 une trentaine d'années, sur Cornwallis
Island dans |'archipel arctique. Objectif,
devenir la plaque rournante du "High Arc-
tic” : une piste qui accueille les jets venus
de Montréal 2 fois par semaine (quand la
méréo le permer), la Royal Canadian Mon-
ted Police, une station méréo musclée, 2
compagnies aériennes privées qui font le
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taxi avec des Twin Ortrer, 2 "hétels”, une
poste mais pas de saloon, l'alcool y est
prohibé. Tout est fonctionnel mais rien de
luxueux, on comprend vite quand on
assiste 2 un échange standard de moreur
sur un DC 3, a l'extérieur par -30 degré en
plein vent. Pour les expéditions comme la
nocre, c'est une merveilleuse base logisti-
que a moins de 2000 km du pble.

Ici, tour tourne autour de l'aviation. Et
quelle aviation ! Les baraquements en bois
sont agglutinés autour de la piste. A l'arri-

vée des vols bi-hebdomadaires en prove-
nance de Montréal, tout le monde va
prendre des nouvelles ¢t voir 1es nouveaux
arrivés, fonctionnaires, touristes, scientifi-
ques ou aventuriers qui se font immédiate-
ment épinglés par les patrons des avions
taxis. Tout passe par cux, 1ls sont Z compa-
gnies a se tirer la bourre. Soyons réalistes,
cette saine concurrence se fair au profit du
client qui va d’'une cabane a l'autre faire
baisser les prix. Il y a une limite a ce petit
ieu, ¢'est celle de la sécuricé.

On est en région désertique polaire. Au
nord, il n'y a plus d’autre aérodrome. La
plupart des atterrissages sont sauvages, sur
la glace de mer ou sur les iles et leurs
glaclerﬁ I'hiver sur ski récractable et 1'écé
sur "roue ballon”. Elles sont tellement
larges que de face,on a I'impression de voir
des flotteurs. L'avion roi, c'est le Twin
Otter : un bimoteur Canadien, capable
d’emmener 2 tonnes a la vitesse de 110
noeuds. Deécollage court et atrerrissage
ultracourt, ces appareils et leurs pilotes
méritent qu'on sattarde un peu sur eux.
Ce sont des professionnels de I'aviation
tout terrain, donc des gens entiérement
responsables qui travaillent complétement
hors norme. Les normes ne sont pas faites
pour eux. Les risques qu'ils courent sont
trop grands pour se fier aveuglément i de
simples chiffres. Leur cahier de charge est
simple : veiller a la sécurité de leur clien-
tele er ramener l'avion entier 2 Resolure.
Artention, la sécuricé de la cliencele, c'est







