INFORMATIDNS TECHNIGUES

Specification

lindres

- {2

Course

Cylindrée (type 377
Etypa 503}

Taux de compression
Etypa'- 377]
type 503

Allumage

Hglagg' allumaﬁ
Ecartement vis platindes

Sougies

Carburatsur

Fompe & essence

Démarreur

Carburant

Lubrification

Moteur Otto, bi-cylindre, 3 deux temps,.
lubrifié par mélange, refreidi par air,

En alliage léger avec des chemises en fontz,

62 mm
72 .mm

61 mm

3s3,3 CC
4s6,7 CC

11,6
10,8

Magnéto génératsur Bosch SOP2 12v 140W
(courant altermatdif)

1,83 = 2,33 MM. BTDC.

U,m - 0'40. mm

NGK B8ES ou similaire
écartement des électrodes. : 0,4 = 0,5 mm

Carburatsur 3ing V54/36
Mono 45CV Bi carbu S5CV
Mikuni

Oémarreur & lancement i main, ou démarreur a
lancement 3 main et élécixique,

Essencs super :
Btre infériesur & MON 83 ou RON SO,

Si le moteur est monté avec les bougies et
cylindres vers ls haut : huile & 2 temps de
qualité supérieure, taux de mélange 1 & SO

y indica d'octane ne devant pas

Si le moteur est monté cylindres et bougies vers

le bas :
taux de mélangs 1 & S0,

TYPE S03 :
Motsur sans éarbumteur et pompe

Avec durite de raccopdement et collien
Echappement complet avec boulons

m a77 &

Moteur sans carburateur et pompe

Avec durite de raccordement et collier
Echappement complet avec boulons

huile de moteur hors—bord (EIA m),

30,2 .. Kg

0,95
4,80

28,40
0,95
4,60

Kg



GENERALITES

Ls moteur ROTAX est un moteur 2 temps refroidi par air, Soigneusement
at amplement essayd, d'une construction solide par l'emplol de piaces de
haute qualits, il vous garantira une sécurité de fonctionnement macimum
ainsi qu'une bonne longdvitd, '

Avec un entretien correct et l'utilisation de carburants et lmbrifiants
appropriés, ca motsur vous donnerms un sServics sans ennul pendant de nombresuses
annéss .

Ca motsur ROTAX contisnt les dermiers développements: tachniquese

Afin qua nous puissions profitsr des demisrs acquis tachnigues, nous
réservons ls droit d'effectuer des modifications sur les fabrications ROTAX
sans preavis,

MELANGE ESSENCE HUILE

La: doteur ROTAX fonctionne: avac wr mélangs d'essenca ordinaire et

1} d'hedls 2 temps si la moteur est installd cylindres em haut,
d'huile hors-bord (BIA TCW) si le moteur est installd cylindres am base

L'hulls: lubrifis l=s pisces en mouvemente

Il faut respectsr le taux de mélange 1. SO

Trop d*huile causera des dépSts ds carbone sur la bougie, l= piston,
dans les lumisres de cylindres ainsi gue dans 1'échappement, ce qui causera
des problémes,.

Avec trop psu d'huils, la lubrification sera insuffisants, les pistons
sa bloqusront et les paliers et coussinats seront endommageés o

REMARGUE

De 1'huils de mauvaise qualitd ne s'améliorera pas si on en met
davantagese. _



RODAGE

Le rodage doit Btre effectud moteur installé dans son berceau, hélice
montée, Amarrer l'avion au sol et faites tourmer le moteur sulvant la
séquence décrite dans le schéma ci-dessous,

o] 10 15 20 30 e T
Tm’:?-m t; 3 sec sec sec sec min min min

Plein régimes
5,5

1

8,5

3,5 1

Aprés que cela aura &té accompli, il conviendra de réajuster le
ralenti,

A ce moment, quelques petits décollages pourront 8tre effectués, '

Apr2s ces quelques petits vols & charge maximum tolérée, mais aprés au
moins 2 heures de marche, les boulons de t8te de culasse devront gtre ressérés

OUTILS

'fcurneuis
Clé de 13
Clé dynamométrique

NOTE : SERRER LES BOULONS 1 SUR 2,



i

CARBURATELR

Le carburateur BING est du type & piston et flotteur,

Il peut 8ire réglé par les injecteurs et vis de réglags,

Le changement des injectsurs ne peut 8tre effectué qus par un
spécialiste, ou apres consultation avec 1s fabriquant du moteur,

Le mélange air/carburant au ralentd est ajusté par la vis de réglage
"air® voir dessin N°30. !

Les tours/minute au relentl sont réglés au moyen de la vis de réglage
du plongeur/carburatsur, :

NOTE :

Le carburateur doit 8tre dans une position & exact angla droit par
rapport au vilebrequin, en le regardant par-dessus et par le cdté
dfalimentation ; afin de s'assurer que ls mélange soit également réparti
entre les deux cylindrese
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DEMARRAGE DU MOTEUR

Avec un moteur froid, utiliser ls "startar”,

Ne pas accélérer,

Démarrer le motsur,

Apr2s les premiires explosions, accélerer et ensults enlsver ls
.BW.

ATTENTION :

Mettre les gaz rédult 1l'effet du startere

Si on utilise ls startsr trop longtemps, le moteur se noierame

Dans ce cas, il faut déposer les bougiss et les nettoyer st lescsécher,
pendant que 1l'on fera toumer le moteur plusisurs fois, Si ls motsur ne
démarre toujours pas, voir la rubrique : Pannes,

BOUBTES

Si le moteur ne démarre pas ou tourne sur un seul cylindre, il faut
voir si ls cable d'allumage ne s'est pas défait soit des capuchons de bougles,
soit des bougies elles-mfme,

Ensuite, il faut voir 1'état des bougies (sale, écartement, EtCese) e

Si la plage de chaleur des bougies et le réglage carbu sont corrects,
la bougie doit 8tre brlnatre,

Si la bougie est trop chauds et le carbu trop riche, elle sera noire et
couverte de sulse

Si la bougis est trop froide ocu le mélange carbu trop pauvre, elle
sera blanchftre et les électrodes montreront des points de fusione

ATTENTION

Les importants dépfts d'huile sur les électrodes et les isolateurs
causeront des ennuis moteurs et doivent 8tre enlsvés réguliérement (toutes
les 10 heures),

Si m8me apr&s ls nettoyage et le changement des bougies, il n'y a
toujours pas d'étincelles, il faudre contxfler les capuchons de bougles et
les faisceaux d'allumage et finalement la magnétoe




MAGNETO

Ls moteur ROTAX est équipd d'une magnéto génératesur BOSCH 12V 140W
produisant le courant nécessairs pour former 1'étincslle, -

Catte magnétn a étd installée tr2s précisément et trés soigneusement
par 1l'usine, Ne faites aucun changement sauf si absolument nécessaire,

En cas d'ennuis, respectsr ce qui suit :

Si 1'allumage cogne ou s'il y a des ratée qui ne sont pas causés par
les bougiss, injecteurs ou carburateurs, les vis platinées sont peut — &tre
responsables, .

Ces vis platindes doivent 8tre propres et non brillées,

Dans un moteur- neuf, la came des vis platindes devrait s'ajuster auto-
matigquemant,

Aprés csla, il pourra 8tre nécessaire de les ajuster. :

Les vis platinéass sont accessibles. apr2s dépose du lancsur de démarrage et
de sa poulis, Il n'est pas nécessairs de déposer le capot de la magneto.

Pour vérifier si 1'allumage est. biem ajustd, il y a une fliche gravés:
sur le boitier du venttlateur, Il y a aussi une margue sur le boitier magnéto e
Cas deux marques doivent 8tre alignées au moment de 1'étineslle (c'est & dire
quand les vis platindes s'écartent ; vérifier avec lampe, atCeeceeer cannectés
entre masse et cdble du cylindre correspondant). - T .

Voir illustration page 8.

ATTENTION, ce réglage n'est valable que pour les moteurs équipés das turbines
de refroidissement,.

Four les moteurs sans turbine, procéder avec un comparateur et un ohm=métre,.




REGLAGE DE L'ALLIMAGE

On régle l'allwagaaprﬁsawirdesséréhviasphcée&cﬁ;tﬁdala
cannelurs da réglags H (voir schéma éléctrique) : lss vis platinges doivent
commencer i s'écarter quand ls piston est des 1,83 a 2,33 mm avant son point
haut, ToDeCe (top dead center).

Vérifier avec lampe de contrfils comme précédemment, guand on tourme le
moteur , les vis platinées doivent s'écarter de 0,30 & 0,40 mme

Si ca n'est pas ls cas, répéter la procidure ci-dessus en agissant sur
la platine du stator,

o S L B e R 5 n (S kGNP B ot T i g B a5 i AL s (R



Le réglage et la réparation de la magnéto doivent Btre de préférencs
confidges & un mécanicien compétent,

Une manipulation maladroite peut aisément endommager des piaces aussi
délicates, 4

CABLAGE

Un soin tout particulier doit @I:rs pris pour s'assurer du branchement
correct des cables du_ générateur (4) , des cables de masse (M) avec les
bobines d'allumage (A) o Voir illustration page T

- Bobines d'allumage
Bobine du générateur, bobine éclairage 30W
Bobine éclairage 110W
Condensateur
Levier d'ouverture des vis platinées
Vis platinées
Vis de blocage
Cannalurs de réglage
‘Cablage du générateur
Cablage court-—circuit
Cablage pour éclairage
Cablage de masse
Faisceau d'allumage
Capuchons de bougies

oOzZTrrACIOTIMOODD>

Pour couper 1'allumage, les deux cables de court-circult K doivent Btre
soit contactés entre eux, soit mis & la masse, (fils noirs),

™




AMORTISSEUR D*ALLIMAGE

Pour &viter des dommages aux pistons engendrés par des dép8ts brllants
sur les bougiss (ds & certains additifs du carburant) : il est
nécsssaire de 3
1) nettoyer les bougies environ toutes les 10 hsures de fonctionnement,
ou les remplacer,

2) monter un amortisseur d'allumags, pidca n°856 572, pour réduire la
puissance de 1'étincelle et 1'embrasement de ses dép8ts,.

SCHEMA DE CABLAGE DE L' AMORTISSEUR 866 572

————————————— e —————

— Cable rougs & la bobins d'allumage PTO, connection 1
- Cable noir & la bobine d'allumage MAG, connection 15

Amcrtissour n866 57Z -
WEELS;
t _Mﬂ L
ferc beline r P I e TR
hauts temsiorr ik -l Nodir -
' I L_L Ceme bobine
| haute tensio

Le fil rouge amortisseur n°866 572 doit 8tre connects _avec le fil bleu
rayé rougs de bobine haute tension (1er cylindre avant). -
Le fil noir avec le fil bleu de la 2sms bobine hauts tension (2eme cylindre

arriére, cBté volant),
PSS, Surtout ne pas inverser les polarités,

CONTROLE DE CET AMORTISSEUR

PRECAUTION :
a) Connecter cet amortisseur avec polarité inversée,
Il ne doit pas y avoir d'étincelle sur aucune des 2 bougies
quand on toume le moteur, §'il y a toujours une étincelle, cst
amortisseur est défectusux, :

b) En cas de panne d'allumage (pas d*étincelle) : déconnecter cet
amortisseur, s'il y a maintenant une étincelle, l'amortisseur est

défectusux,
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CIRCUIT D'ECLATRAGE

En plus du courant nécessaire & 1'allumage, la magnéto générateur
BOSCH produit du courant 12V 140W altermatif qui peut 8tre directement
utilisé pour 1'éclairage ou le fonctionnement d'auxiliaires nécessitant un
courant altematif,

Pour éviter que le woltags dépasse les limites permissibles, il faut
monter des auxiliaires totalisant 140W, ou il faut utiliser un régulatsur
de voltage,.

Pour faire fonctionner un auxiliaire utilisant du courant continu
(par ex : batterie), il est nécessaire d'avoir un régulateur redresseur,

Ce redresseur n®865 080 est disponible, Pour 1l'éclairage seulement;
ce redresseur peut 8tre utilisé sans batterie, Dans ce cas, le voltage AMS
régulé gscillera entre 11 et 12 volts tant qu'une charge minimum de 1 amp
est fournie, =

Dans le cas de l'installation d'une batterie, il est capable d'absorber
une charge constante minimum de 1 amp, m8me quand la batterie est bien chargée
{ capacité minimum recommandée de la batterie : 9 empére/heure), Le voltage
régulé oscillera entre 13,5 et 14,5 wolts,




-L?-

SCHEUA DE CARRAGE OE LA CELLIEE REDRESSELGE 866 080
" OANS UN CIRCULIT SANS BATTERIE

SCHEMA DE CAELAGE DE LA CEELIRE REDRESSELSE 866 080
DANS UN CIACULT AVEC BATTERIE

== Vert Fusibls 164

i | une 866 080
1’ | Jeune/Noir Noir
i y X - .
Vert/Noir TR
: Masse
L3

¥ T *
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DEMARREUR

Tirer sur la poignée de la corde de lancement doucement, jusqu'’a
sentir une résistance, alors tirer vigoursusement mais pas jusqu'a fin de
course, Autant que faire se peut, tirer dans l'alignement de la manche de
sortie de la -corde,

Gr8ce & un ressort, la corde retourne a sa position originale,

Ne pas laisser la corde se re-enrouler touts seule,

Ne pas faire fonctionner le moteur si le démarreur est défectueux,

CHANGER LA CORDE DE LANCEMENT

Les chiffres entre parenthéses se réfeérent & 1'illustration page 13,

D'abord déposer le jonc & ergot (9), le ressort hélicofdal (8), le
eirelip (7), 1'encliquetage (6) et le cliquet (5).

OUTILS :
Pinces & jonc
Tournevis




Dégager entiérement la cords en la tirant jusqu'au bout, tenir le capot
du démarreur et la poulie d'emmagasinage de la cords ensembls en lsurs posi-
#ions,J1 y a une ouverture dans cstts poulis, La cale (4) visible dans cestte
ouverturs doit 8tre expulsés en la chassant du cté opposé & la direction de
traction, Enlsver la corde de sa poulis,

Mettra alors la nouvelle corde dans la poulie, replacer la cale dans la
‘méme position qu'ells était auparavant et reposer les piices 5,6,7,8 st 9%

ATTENTION : ne pas déposer le boitier du ressort de rappel : csla pourrait
causer des. blessures,.

MONTAGE DE LA COURROIE EN V

1) monter le ventilateur : séguence accordement & la liste des pidces
détachéss (sans la courrois trapézofdals).

2) placer la courrvie T diagonalement entre 2 pales du ventilateur st
tourner cs dermnier jusqu'a ce que la courrvis ait pris placs dans la
poulis,.

3) visser légérement una des irois vis de maintien de la poulie ds ven-
tilateur et de démarrage, Mettrs la courrocie T dans la rainure de
poulie st tourmer le vilebrequin pour mettre sous tension la courrcis
et amener les pouliss en ligne, Serrer les 2 vis restantes,

Force dynamométrique sur les vis : 2,300 Kg

ATTENTION :

La tension de la courroie T peut 8tre ajustés grfice & des cales placees
entre la moitié de poulis ds la courruis T st le réa du ventilatsur, La
tension de cetis courrvie est correcte quand on peut l'snfoncer de 8 & 9 mm
avec pression ds doigt normals sxercée au milisu entre les deux poulies,

L'ajustement exact de la tension de cetts courrois sera mieux faite par
un prufessionnel, '

ATTENTION :

Ne jamais placer de cales entrs le ventilatsur et son réa, cela
risquereit de créer des bris,
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DECAL AUINREE

Agrés ewiron S0 heures d'utilisation, la chambre de combustion doit

8tre décalainée,
POLR CE FABE

Déposer le capot cylindre et la t8te de cylindre, Les maintenir de

fagon approgriée, en utilisant un grattoir, enlever les dép8ts de calamine
de la chemtwe de combustion de la t8te de cylindre et du dessus de piston,

EFFDRTS DYNSIOMETRIQUES SOUS TOUTES RESERVES DE CONTROLES ULTERIELRS @

Nm
Boulons t8t= de culasse 18 =24
Vis carter #6 8 - 10
i 18 - 24 .
Boulon capet magnéto (M22 X 1,5) 80 — S0
Boulon wentilateur (M16 X 1,5) 60 - 70
Soulon om vis carter M10 : 36 - 40

Vis collectawr échappement MB 18 =24

1.820

820
1.830
8150
66120
3,570
1.830

Kgm

e

e e

UL

24450
1.020
24450
S.170
74140
4 ;080
24450



RECHERCHE DE PANNES

Ouverture du robinet de carburant

s

FAUTE POSSIBLE

Le carburant arrive t=il au carbu 7 - MN 1e Ré&servoir vide
- . 2. Bouchon réservoir bloqué
3¢ Obstruction robinet carburant
4, Obstruction tuyau carburant
ouT S Aigui].'!.e carbu bloquée
Le darbumnt arrive =t=1il au motsur 7 NON 1. Obstruction des carburatsurs
RERSHLF T N
Le carburatsur se nolie t=il oLﬁ'_ 1. Flotteur bloqué
2o Flottesur percé
L 3. Aiguille pointsau bloqués ouverts
NON N
Le motsur se noie t=il 7 GL& 1« Trop de "startsr"ou bloqué "ouvert”
I | 2 Mauvais allumags
\L 3, Mélange carburant incorrect
NON—— — N
Y a=t-il &tincelle au capuchon bougie 7 NON 1, Mauvais contact bobine/faisceau
2, Faisceau coupé on a la masse
N2 3. Bobine déficiente
TREL- =y
.n - - \
Y a=t=il étincells a la bougis 7 NON 1e Ecartement électrodes trop grand
2¢ Electrodes en contact .
\L 3¢ Isolant cassé ou humide
4, Bougis huileuse (changsr la bougis)
ouz 3
Moteur difficile a démarrer 7 l ot | 1. Réglage allumage décalé
_ 2e Alguille carbu se bloqua
3, Filtre a air obstrué
4, Déficience carburatsur
= % Se Bougie défectususe
NON

TeSeVePe




Le moteur tourme t=il bien en régime
élevé 7

NON

1e

Qe
be
Ce
da
Ee
L

Ge

Moteur mangue des temps

Filtre & air sale

Injecteur usé

Injecteur trop gros

Trop d*huile dans le carburant
Mauvais réglage allumage

Lumigre échappement ou cnllecteur
échappement obstrué

Contrfiler 1'étanchéfté des tuyautericz
(prise d*air additionnelle, défectu-
osité de la pompe ou colonne d'as-—
piration trop haute, max 600 milli-
métres) .

Le carbu "crache"”

. Filtre & carburant obstrué

Saleté dans carburatsur

Saleté aiguille carburateur
Carburateur mal fixé

Aiguille positionnés trop basse
Mauvais réglage allumage

. Bougie sale ou mal visée

Mauvais écartement électrodes
Mauvaise "chaleur" bougie

. Faisceau allumage 3 la masse, mal

isolé, ou mal fixé
Segments pistons bloquée
Joint de vilebrequin usé

Le moteur "cogne”

Mauvais réglage allumage

Mauvaise alimentation carburant
Trop de calamine aux lumigres

(auto allunagE)

Jeu dans le goujon

Paliers usés ou chemise de cylincre
usées

E moteur tourme t=il bien au ralenti ?

|

Ouz

out devralt marcher, se souvenir de travailler en

N recherche une panns,g

NON

Mauvais réglage du ralenti

. Mauvais reéglage allumage

Bougie défectueuse
Mauvaises compression aux cylindres

une seéquence méthodique quand




COEFFICIENT DES REGLAGES_CARBURATEURS EN PARTANT DES REGLAGES DE BASE EN FONCTION
DE L'ALTITUDE ET DE LA TEMPERATURE EXTERIEURS

TEMPERATURE :

degré centigrade - 10¢ 0 + 10¢@ + 20° + 30° + 40°
METRES

300 m 1,11 1,07 3,04 1,00 0,96 0,38

900 m 1,05 1,04 0,98 0,55 0,91 0,88

1500 m 0,99 0,55 0,52 0,89 0,85 0,83

2100 m 0,94 0,50 0,87 0,84 0,81 0,78

2700 m 0,89 0,85 0,82 0,79 0,75 0,73
EXEMPLE :

Pour un gicleur d'origine de 190,
Pour utiliser le moteur & une température de + 10° 2 1500 m

150 x 0,92 = 138 __
Cs qui vous donne l'équivalence approximative du gicleur de marche a utiliser.



\
Performance Sheet / Leistungsblatt;%{‘ Lb. 261
ENGINE TYPE 377 / MOTOR TYPE 377
for ultralight aircraft/filr UL-Fluggerdte

Bore / Bohrung: 62 mm Ignition timing/ 2,09 mm (19;)
Stroke / Hub: 61 mm Zindpunkt: BTDC / v.0.T.

Capacity / Hubvol.: 368,3 c.c. §§§§§e§i2§ / NGK BGES

Carburetor / Vergaser: Bing 36 Extinnst: synben/ 879 457 / 879 453
Auspuffanlage: 879 704 / 879 TO05
879 706 / 879 708

kW PS (DIN 70020) HP SAE

-
- ;
-
- .
3 »
11 T 1 u
" §
1 . i
H : o 3 eeec]s:
. Slses IH 1 . .
- {3 H T e
25 HH : A 5
+ 1 - . < 1
T I I - I I -
1 + T + . i me I’
H T eandsnansanaanda: +1
tanaenes) T : o
: : 3 I
20 + 'y -~ .
J 10 - I T
1 T . 1 TIT o |
5 T 7 . 2
. T = - aaes
o 3 7
- :
— - -
- ¥ 8 - - 1 % e 15 L
" + b : | 1 8 Tl ,:
b | =320 =" : :
- = T - . e e b
<
~ : =
T R =N e = 3 e
ra ol s - " e e ) . 3 o e i | Ll Tt ' 8
ot 8 e e = T 1 0 5 Y » e = T 0T
L ' 8 o .o e = Tl 1 1y <L Ll L I_(
H
sEmsaana: T T T ~ - 1
t jos: : seaas ]
= — i :
I I I snbane I  rm T I I ' T
- - an e - s e e 3 3 e
= : : :
- 8 'S Il TIT 1 @ 8 T Il T b g 31 il i B IS0 8 R
-
= = t : oa 1 : et s
- :
+ T T T -
+ a8 1 - .y 1 T 8 < - =l B g 1 1 I
+ + e 1 3 - . el
e = P
:
1 T T
' T 1 -
: -
-

_ 3000 Looo 5000 6000 7000 1/min
Nm kpm . ft.1lb
ko e 3 SR - e 300

T +r

T T 1 s
i 1 = + + !,f:
't ] — =t
T T
I T ¥ T
T X I rmas;
H - 1 I

o + 1 Tt

HH

1T
H

!i e :
f : =10
10 g
- | : i HHE
e T B SSSSITeminsinizialre TTIIIIESTREET s =

3000 4000 5000 6000 7000 1/min

68 US.gai./hour

- T T T T T TITIT T mmmsrmasssssssnsesnE .. T
2 sassssaasssnssanns ¥ T T T I F anaasdiaasASEaamRAmAREEEE: L5
raBaEsaaane; T T T + t T 1 iAmseamen + T
ATHeEEg aE T T  aEsREEREL.  NBEEBAERREAERGNE RS .S Tt
T T T 1 + I I  NEARERARREEARRE PR B T
T
T + T 1
a Tt cm- 1
20 > ; e
v auna.s T 1 t
-t -} T >
- T e
+ T
1
15 =
T - s THT I Tt
.- T T
1 1 Tt
T

H
ghughesad

T - mnTma
1 T manma: T
raan;
T < 1
I t T TITH 1 Tl
namn: T smmaua T T T t I
1 manas T T T .
+ T T
u s : T 1 e : 3 _‘ T mama s anema e o
t T W t T
+ + aa; el HHE 1 tae=y ==
u i t
3 I I I i T - : It 7 e v iivaie omh ol 2
. T T anes 1 T 1
I T 1 T T s anann: jonasan: T 1 % wa
T T Tt . 1 et bt It T IT 1

.
T
Tt

a8

I
T 1
T
T T 1 1 T
T I T TIT T 1T
=20 3 3 1 I oo e
w T
u I 1t iansaamE
T
I ' 1
I 2

. |
vs |

T T
- :

April 1983 3000 4ooo 5000 6000 7000 1/min



Periormance SheelL / Leistungsblatt Lb. 2ve2

ENGINE TYPE 377 / MOTOR TYPE 377
for ultralight aircraft / fir UL-Fluggerite

Bore / Bohrung: 62 mm Ignition timing/ 2,09 mm (19°)
Stroke / Hub: 61 mm Zundpunkt : BTDC / v.o.T.

. . Spark plug / NGK BBES
Capacity / Hubvol. 368,3 c.c. Zindkerze: ,

Carburetors / Vergaser: 2 x Bing 32 Exhaust system/ 879 457 / 879 45
Auspuffanlage: 879 704 / B79 TO
879 706 / 879 70
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