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Texie et pholos par
Algin-Yves BERGER

Je persiste et signe : le
monoplace, c'est ce qu'il y
a de mieux. Pour que votre
compagne vous boude
quand vous allez voler.

Pour que vos amis, copains,
associeés, collaborateurs,
etfc., vous fassent la gueule.
Pour étre (hautement) consi-
déré comme le pire des
égoistes, infréquentable
dans un club. Mais envié du
restant des pratiquants qui
s'envoient toujours en I'air &
deux, sur biplaces, ces trucs
moins nerveux et moins ma-
niables. Le mono, jugé par
le bon docteur Freud, ¢ca doit
s'apparenter a l'onanisme.
Mais bah, laissez causer les
vilains jaloux et faites-vous
un gros plaisir solitaire. ..
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EVALUATION

Les olerons et les volets
se partagent la place
&qultablement
‘clnquanta/cinquante’ |

minimum ilou) ef cablas (en veux-tu, en voia), de nolre préhis-
towe vimiste. Capendant, méme avec un Jook totalemeni diHé-
rent, ¢ésiui-ci reste encors un ULM, un vrai da vral,

Monoplace a voilure havie haubanée vol par deux mats an V
sous chaque demi-aile avec contreveniements en prime, le GT
n'utilise plus gudre que deux cables de renlort. Méme le stabili-
sataur de son empannage horizontal médian est poné par deux
lubes en V inversé. — Faut croire que chez les cow-boys, le
¢dble s'ast mis 3 codter plus cher que le dural Aviation ou que
Eipper a carrémant tournd casaque | Mais les inconditionnels
du haubanage sal st vol par cables ne sont pas oubliés pour
autam, gui peuveni choisir cette toile d'araignés sur oplion. Le
“cablé” offrira sans doute an prime une résistance structurelle
supérisure au + 4, - 2 g du "ubé” mais au détriment do la fi-
nesse et sans que ses ailarons en soisnt plus elficaces. En
effet, las cablas les plus exlérieurs ne courent pas plus loin vers
les exirémités de l'alla que les mals fubulaires et, & I'élirement,
cables et cosse-cceurs s'avérent moins rigides que des mats
moatés sur rotules. De plus, pour avoir §té moi-méme au temps
jadis propridlaire d'un MX 2 sncablé sous tous les angles, je
souhaite bien du plaisir et da la palisnce aux deux ou wois per-
sonnas que nécessitent le montage ou le démonlage de ce
piege a irainge.

La struciure ds chaqus pluma totalise huit barras de compras-
sion joignani le longeron de bord d'allaque 3 celui de bord de
fune y compris celle, incurvée vers l'avant, qui forma saymon
d'exirémilé d’aile. Un tuba de {on diaméire pan en obiique A l'in-
térieur, joignant l'avant de la narvure médiane i lamiére de
celle d'emgplantura, pour faire office de solide barre anti-lrainée.
Nous avons affaire & une voilure & double enioilage avee prolil
convenablement maintenu. Ses ailarons débaten sur 50 % de
lenvergure ot des volets hyparsustantateurs sur les 50 % res-
lanis; caux-ci sont courbables 4 10 et 40°.

Une cabane de six iubas pore les demi-ailes rattachées i une
poulre supéneurs carrés a1 s'appuie sur las deux poulres fubu-
laires de diamatre 125 mm du fuselage. Curieusement, plutdt
qu'opler pow une poulre unique temonlant d'un seul lenant
pour surélever son empennags au sol, Eipper a préféré deux
lubes reliés qui forment un angle & hauteur de la iraverse car-
166 panant le irain principal et les haubans das ailes. Comparé
a un Hurricane ou un Musiang monopoutras, par exemple, le
GT donne limpression d'avoir subi un allaro (trés) dur sur sa
béquille d'étambot.

Le Rotax 447 de basae esl monlé dans le bon sens, bougias
vers (8 haut, sur un bali moteur poné par larriére de la poulte
supériaure de la cabane. L'alimenie un raservoir standard de 25
. jermican amovible en plastique transparent permettant la lec-
1ute directe du niveau de carburant et placé en retrait du sidge
pilote. sur la poulre mailresse. Astuce qui vaul d'atre soulignae.
le sidgge Qu pilote ast monté sur une glissiérs qui permel de
I'avancer ou de le raeculer sur une vingtaine de centimbtras.
Double interét : vous aurez les pieds conlortablement calés sur
les pédales du palonnier quelle gue soit la longusur da vos
jambes et, puisque vous #les assis Iégarament en avant du
cenlre de gravitd, vous pouvez aussi racanirer le GT an fone-
lion de votre propre masse (a vide ou maximale), sans avoir &
le trutler de guauses erochetés sur (awridre de 1a poutre mai-
tressa pour rétablir Féquilibre. Dans lautomobile, le siege ré-
glable pour le conducieur exista depuis trois quans de siacle. Il
serail temps que Yon y vienae sysiématiquemen aussi en ma-
liere dULM, ne croysz-vous pas ?!
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AlL ABOARD !

(TOUT LE MONDE A BORD)

L‘accss ast des plus faciles ; on enjambe la poutre maitrasse
d'une jambe el ['on s'assied. Le siége esl argonomiquement
plus que salisfaisanl, 1r&s confonable el muni d'un remarquabdle
harnais avec deux bretelles rejoignant la boucle d'attache av
niveau de votre nombyril. La visibililé est, bien évidemment, ex-
ceollanie sur 210° vers avant et au-dessus, un peu restreinte
par le pelit carénags vats le bas, excellente laldralement et
bouchéde par l'aile hauta vars lariére. A main drotte, la clef du
contact général, le sraner, les gaz et, sur option (mais beau-
coup tiop cher, de l'avis méme de l'importateur) un bidule élac-
tronique cow-boy qui alfiche en digital les tours moteurs &1 la
temnpéralure colasse en degrés Farenhen, ¢ gui vous vaul de
décoller avec 200° au Rotax (qusslion d'habitude ).

Au-dessus et derridre e pilote, a odté du levier horizomal ac-
tionnant les valels hyparsustieniateurs, la poignée du lanceur
du Rolax s'arnticule par des poulies sur la poutre supérieure de
la cabane; on peut 'actionnér en vol sans trop da contorsions,
Devant vous, (@ manche ou, pludl, le volant styla Cessna,
Piper and Co : on sy accoviume Irés vite méme sans avoir pra-
tiqué auparavant d'avions légers ainsi equipés. Ce volant de
forme ractangulaire aux angles arrondis esl d'un emploi quasi
instincit : vous le tournez dans le sens des aiguilles d'une
montre (en abaissan!t gutour de son axe la panie droile) et
vous agissez sur les zilerons comme an maltant du manche 3
droita; vous poussez vers l'avant el vous modifiez l'assietle 2
piquer camme si vous poussiez direclement sur le lube coudéd
au sommaelt duquel pivote le volant. On ne peut pas dire que
ceci appornte grand chose de plus qu'un manche traditionnel
mais il 8s1 évident qua Epper, a ciblé inilialament la clisntéle
des "Private Pilots™ avac ce gadge!. Rassurez-vous, c'est aussi
précis qu'un manche a1 pas plus faliguam lors d'un long vol.



FICHE TECHNIQUE

OAY. BERGER

CARACTERISTIQUES :

Longueur 6 m. Hauteur 2,20 m. Envergure 9,15 m. Surace ponante 13,56
m2. Masses : a vide 115 kg: maximzle au décollage 256 kg. Charges
utile 121 kg: alaire maximale 18,89 kg/m2.

Moteur Rolax 447 monocarburateur, 40 cv A 6 SO0 I/mn. Réducteur mé-
canique Rotax 1/2.58. Réservair standasg 30 |. Hélice bipals bois au tn-
pale Arplast en composiies. Rappon poids/puissance mav. 6,4 Rglev, Rap-
pon puissance/surlace portante 2,94 cv/m?2.

PERFORMANCES :

Vilessas : maximale en palier 97 kmsh; VNE 118 ken/h; croisiére anire 70 o
90 krm/h; minimale de sustenlation 46 km/h; ascensioanslle maximale 4,5
m/s. Finasse maximale : 7 & 70 km/n. Aulonormia * 3 h.
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DECROCHAGES ET VRILLE
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EVALUATION
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