OMMENT faire le point sur 'ULM ?

Au moment ot la rédaction d'= Info-

Pilote » étudiait le dossier, un Tt
::\ﬂmnﬁu l;llmla t. Sq:lauuur;

- 31 ans, 10 ans d" rience vol

libre et ULM, journaliste et mbkdev?.'l

Hubert Aupetit a bien voulu se livrer au jeu
de I'entretien et nous I'en remercions.

® Info-Pilote : vous venez de remettre au mi-
-scndrla.lmrﬂﬁuSmmnppnrl
-5 ams

&'ULM en France =. Pourquoi un tel
rapport ?

CINQ ANNEES
D’'ULM

EN FRANCE

__ Unrecent rapport
déposé par Hubert Aupetit auprés
du ministére de la Jeunesse
et des Sports fait le point...

* Hubert Aupetit : c'cst i la d de du mi-
mistere de la Jeunesse et des Sports que j'ai
rédigé ce rapport. En effet, la plupart des mi-
misteres £tment un peu inquets devant ce

I était impossible de
traiter 'ULM comme ce qui exstait déji.
Dol un besoin important d'information
auprés des pratiquants. Un tel rapport débou-
chait oblig vers des iti

® [P : votre étude, compléte, détaillée, montre
gu’apres un engoucment muh
ULM tend & "essoufler : baisse du nombre des
P ion du bre des machi-
nes. Queiles sont bes raisons de cette situation 7
* H. Aopetit : c'est évident le nombre de
Eanqmwl:\. d'usagers d'ULM a baissé de 83 &
. cela se voit au niveau des licences et des
immatriculations, L'explication est relative-
ment simple, une sorte d'engouement pour ce
nouvesy mouvement qui €ait unc es
daviation libre... Ceux qui étaient dans I"avia-

tion_ef_les non

ant pgm;c.nn:n:_ o

A Ia fin 1963 on s'cst retrouvé dans une

® [P : les constructeurs d"ULM ont commencé
leur regroupement au sein du SCAUL. Est-ce
un hien ?
® H. Aupetit : c'est trés important. Quand je
pkrlalséde_ lall,i:onstmctiundes ULM en disant
ue c’était bien que ce soient des bricoleurs.
34:5 inventeurs, des inventifs, il faut bien en-
tendu que ces inventions soient frei
e de sécurité, les g :

freinées les
e

E'léme.

Dans I'histoire de I'aviation le ptubkme a
toujours é1¢ certification ou pas. L administra-
tion a décidé de ne pas certifier, par bienveil-
lance probablement, mais aussi parce qu'elle
ne savait pas. Alors pas de certification au dé-

part mais des accidents. Le fn.ng:
des constructeurs (SCAUL) s

P inspiré de modéles éh‘a::;rs
bu“?l nt fait leurs preuves. g
uche sur un label apportant certaines
garanties.

Te trouve qu'il faut absolument i
cette démarche en i:lenmlu:hmlll nmliv:::
SCAUL qu'il s'ouvre aux usagers pour
ceux-ci aient leur mot i dire dans le mhurg
charges. Il est clair qu'il est encore insuffisant.
En revanche tout le monde doit faire un effort
Pour soutenir cette action.

L'effort ultime serait, de la part de la Direc-
tion de l'aviation civile, de Mﬁ‘.‘ hun prix
raisonnable, l'usage du véhicule banc
Qe o s e ot o i

es Ml e Lille,
tuellement sous un Ilang,m..‘l 9

Propos recueils par Gérard TROCME. |

ambiance pessimiste. c'était I' 4
On et passé de 50 constructeurs a 10. Tout le
monde 3 dit « c'est la mort de 'ULM ».

® H. Ampetit : parmi ceux qui restaient il ¥
avait des gl:m.‘x"umr&m que I'ULM était

Le Sirocco,
wne valeur siire qui a regu le label du SCAUL.

le Code de Paviation civile, les dé-

lent-ils si bien ? Parce que la pratique est di-
versifiée, chacun, selon sa culture, son origine
trouve une machine qui le satisfait, Ainsi il
n'est pas besoin de trés grandes séries pour
amortir un modéle. Par ailleurs les Frangais

Sar le 5Ian
la FFPLUM pour metire sur pied un systéme
itions sportives. La France a éié le
a iser un cham-

La loi de la sélection a joué 4 3
tructeurs, Clest brutal A dire mais les meilleurs
sont restés et cela a débouché sur des produits
comme le Siroceo, le Baroudeur, les pendulai-
res La Mouette. Aujourd’hui la France est le

qui exporte le plus (255 machines en
E&). Nous sommes en téte des pays euro-
i se

rogations spéciales accordées aux ULM, il y a
de quoi laisser le mouvement se développer en
paix. Il y a des responsables qlui s'en occupent
et qui donnent la preuve de leur séricux. On
ne peut empécher les bavures, il v en a sur les
routes aussi, ce n'est pas une loi qui les empé-
che. Il faut geler les réglementations. Les pro-
jets de la limitation concernant les atterrissa-
ges en campagne sont inquiétants. Il semble y
avoir un d'attitude des

Depuis 1983, I'ULM a
De nombreux.

pent. Les pilotes s’affinent.

Grice & une ementation la plus libérale
d'Europe oocidtrsgh. grice au travail des as-
sociations d'usagers et de constructeurs pour

“siseuseignemm et garantir les
appareils, a France est rés en avance sur ses
voisins, sous tous les aspects de I'ULM. En

oL U e

i 1] rance. u.

R mpionrit . monde § Milla €n 804 1985,
Les conclusions du rapport remis & M. le

ministre chargé des Sports sur I'ULM sont

donc plutdt optimistes. Il ne faut cependant

pas I‘:Vll' d'une explosion « & la

]
:
i

voile =, Cette nouve

e u&m -  offrait des plaisirs su sophistiquer les produits et les rendre
plagcs, ok CS:II' aviation classiq i e FhC'tgt ainsi m?‘un fabricant de pen-
Eﬁ wau de gens a dit « FULM n'est pas | gujaire, champion de vol libre, a mis au point
» au contraire cela nefait que une méthode de q en vol libre.
- vy Cette image de I'ULM est trés porteuse.
Depuis 1983 il ¥ a cu un développement qui | o 1p ; Papparition du brevet ULM, Ia i
Seficciue dans h!“h“' Aujourd hui I'usager del::vs:;ler une qualification d'instructeur,
peut aller dans unc m".'m“"!"‘ de fagon | goni.jls des éléments dynamisants ou non ?
m" oa o 1€ S0 | o HL Aw : toute réglementation est sou-
- L vent mal accueillic et particuliérement en
sportif il ¥ a eu un gros effort de | LM, Une f : Bt P

sable.'ohligawire. Cela ne se discute pas.

Le brevet théorique ¢'est trés bien. Le prati-
que c'est un peu flou, 1l y a probléme pour le
biplace, I'emport de passager. Piloter un bi-
place ce n'est aussi simple que cela, c'est
un ULM lourd, tous les problémes sont plus
importants, les risques plus graves. On tombe
ensuite sur le colit des assurances. ..

e [P : dans voire vous insistez beau-
coup sur I'aut s
* H. Au ; je crois qu'avec tout le sy

de loi q\ﬂ:istwa déja en France, toutes les

p qu'il peut y avoir par rapport aux

F-

péens. Pourgquoi les .

pale origi est de se pratiq

ublics. C'est aller contre I Jiscip
ail ses preuves.

® IP : I'encadrement de I'ULM-loisir est as-
suré par deux fédérations FFPLUM et FNA.
Que pensez-vous de cette dualité ?

qui a

acceptables que dans un exercice rigoureux.
En aviation traditionnelle, les pilotes sont
protégés contre eux-mé des

ol
& rigides et

® H. Aupetit : sur le pri I'ULM i

les autres activités aériennes. Il est normal gz
la FNA gére I'activité ULM de ses clubs.
revanche il est normal qu'il y ait une fédéra-

En « ultra-léger » au contraire, le de
! i B::l dans I’ Jisci “mus

eur T
meilleurs « sponsors » du mouvement sont les

tion ULM gamc que c'est un trés

E&uﬁq’ ue yocadion gp rlhfn' I'd.rn 2 - 1 ise par une admini
r contre, il est trés regrettable que I'admi- 2 N A o

nistration ait donné le pouvoir aux deux fédé- | frtion sachant soulenit Suns IIErVEE, Cette

rations en matiére d'ensei ) Ce!.aém)- ie de l'application & Mﬁ

voque une concurrence qui ne devrait pas ére. e o paai a mﬁ :

Que peut penser celui qui veut apprendre, de- W L micux & méme faire

vant p;em?e ¢ 3 ignement diffé- | (SR 7 té dans la sécurité, la convi-

rents ? 11 faut aboutir le plus vite possible & | * + dans la prospérité...

une formation unifiée. Hubert AUPETIT.




