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Cher ami pilote,

Nous vous félicitons de I'acquisition de votre MISTRAL et vous

souhaitons de nombreuses heures de plaisir 4 son bord.

Ce manuel de vol et d'entretien vous permettra de pratiquer le
vol ultra-léger motorisé en toute sécurité. Suivez scrupuleusement
les conseils en matiére de montage, de visite pré-vol, de pilotage

et d'entretien.
N'oubliez pas qu'a bord de votre MISTRAL, vous &tes le seul
maltre : soyez prudent et responsable. Il en va de votre sécurité,

de celle de votre passager, de celle des autres utilisateurs de I'es-

pace aérien, et de l'existence méme du mouvement U.L.M.

Bons vols !

Bernard d'OTREPPE
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AVERTISSEMENT

Le vol en U.L.M., mé&me entrepris dans les meilleures condi-
tions. peut comporter certains risques que 1’utilisateur de
cet appareil déclare connaitre.

L’utilisateur s’engage A& prendre connaissance du Manuel de
1’Utilisateur (Manuel de Vol et Manuel d’Entretien) avant son
premier vol sur l’appareil. Il suivra scrupuleusement les con-
signes gqui y sont indiguees.

1l s’engage & appliquer scrupuleusement les modifications
obligatoires communiquées par AVIASUD ENGINEERING par le biails
des bulletinsg de liaison périodigues.

Il s’'interdit toute autre modification ou r2paration effec~
tuges sans l’autorisation #Zcrite du constructeur, sous peine
d’annuler la garantie.

11 reconnait &tre en possession d’une licence d’U.L.M. et, si
possible, d’une licence de pilote prive.

1

La sociats AVIASUD ENGINEERING ne pourra &tre tenue pour res-
ponsable d’incidents ou d’accidents résultant d’un mauvals
montage ou d'une utilisation dangereuse de I*appareil, notam-
ment vols par mauvaiseg conditions me&téo, manceuvres acroba-
tigques, dépassement du domaine de vol.

Fait & it onooeens le o i s e

(Signature)

0]

Nom et adresse du propriatair

Type d’appareil:

Numéro de série:
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CHAPITRE 1 - DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES GENERALES

. 1) ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure: 9,40 m

Longueur: 5,66 m
Hauteur: - ailes 2,25 m
- gouvernail 2,07 m

.2) VOILURE
Profil: NACA 23012
Surface: 16,39 m*

Allongement: aile sup 10,9
aile inf 10,9

Di&dre: aile sup 2,75°
aile inf 3, 25°
Calage: aile sup 7,5 °
aile inf 8,0 @
Veillage: ok

Contr3le en roulis: par pivotement des ailes inférieures,
circuit de commande par bielles rigides =2t rotules.
Antitab automatigue: surface 2 x 0,076 m=.

1.3> EMPENNAGE HORIZONTAL

Type entisrement mobile.

§

Circuit de commande par bielle rigide et rotules.
Equilibrage statique & 100 %.

Surface totale: 1,562 m?

Antitab automatique et commandé

Surface: 0,042 m?

-4) EMPENNAGE VERTICAL

Surface de plan fixe vertical: 0,521 m®
Gouverne de direction & commande par ‘c3ble.
Surface: 0,414 m?

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.




1.5) DEBATTEMENT DES GOUVERNES

47°43° &5’
S~ . ,\
HORIZONTALE T HORIZON LA E e ]

4

45°25"

8ot

PROFONDEUR COMPENSATEUR de PROFONDELIR

La lonquewr dex bialle Hes de Commande
de Ve let doi}" éf_f‘e = 82mm

— >
e e HeizonTALE
/>—< S
X
\\
RouLia e \
4 \/\
COTE GAUCHE | K. 3°7 3o’ /3= 27x30 / 4535 45055 N
COTE DR0IT [ =903 | 3. g0 23 DIRECTION

. o INCIDENCE AILES SUPERIELRES
. w\ O< = 9°30" = L5’
HORIZONTALE
I

gcarl enfre AG o AD 0°20

S0L HORIZONTAL

Toutes les mesures sont e%@eci’uées sur sol  Rorizon fal’
Le MISTRAL é&ranl Pos\ﬁomé Comme Sur croquis oi- dessus

DEBATTEMENTS des GOUVERNES ot [NCIDENCES

MISTRAL
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L) jauge électrique

u ~— (option)

orifice de
vidange et
nettoyage

poire d'amor¢age (caoutchouc noir)
sert aussi de pompe de secours

“\7 robinet de condamnation
EI‘ (facultatif: suivant versions)

] com mande de gaz

pompe a essence pneu- v
matique actonnée par la '
dépression du carter moteur

o . boisseau
/
S aiguille /
—L—-—-’E-::._..m

carter moteur
gicleur principal

=7

flotteur mise a 1'air libre comportant
une légere restriction

cuve a niveau constant

poire a air (caoutchouc orange) .
une action rapide permet de faire déborder 1l'essence par le gicleur principals
les gaz étant ouverts & fond.

(avant la'mj;e en route et, par temps tres froid, vendant les premiéres se-
condes de Loncmonnementj

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.3.




1.8) CIRCUIT D*HUILE

Ce circuit sert & la lubrification de 1’arbre de la valve ro-
tative et de la pompe & eau.

- Capacité: 80 cmd

~ Consommation normale: 1 cm®/heure environ

- Huile deux temps de bonne qualité (celle qui est utilisée
dans le mélange carburant)

1.9) REDUCTEUR MECANIQUE

Reéducteur mécanique & pignons avec amortisseur de couple &
rondelles de pression coniques. Rapport de réduction 2,578/1.
Huile: W 80 (SAE) ou W 150 (SAE)

1.10) CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Pression nominale (0,3 & 1,2 bars par rapport & la pression
atmosphérique locale).
Liquide: #té: eau distillée + additif anticorrosion

hiver: liquide antigel
Remarque: & partir du MISTRAL n8 53, le liquide antigel peut
Etre utilisé toute 17annéde.

1.11) CIRCUIT ELECTRIQUE

- Batterie 12 V, 24 Ah, situde derrigre le sitége gauche, en-
dessous (option)

- Alternateur: - 30 W (fils jaune et jaune + noir)
- 100 W (fil vert et vert + noir)

- Régulateur redresseur: Trypanium 14 V
- Fusibles accessibles au tableau de bord.

- Démarreur #lectrique (option). Contrslé par relais. Mise en
action par le bouton rouge au tableau de bord.

1.12) COMMANDES DE VOL

Poste de pilotage double & combinaison rigide, avec manche
central unique, avec:

- transmission par bielle rigide (tangage, roulis)

~ transmission par ca@bles (lacet, compensateur de profondeur)

Commandes secondaires

- Manette a gaz & double commande & combinaison rigide, avec
transmission par cidble et gaine comprimée.

~ Poignée de frein unique sur le manche
a transmission hydraulique et frein sur le train principal
(MISTRAL 532>
ou a transmission par cdble et frein sur le train avant
(MISTRAL 462>

MANUEL UTILISATEUR MISTRAI MONO p.5.



g-d ONOW TVYISIW dN3IVSIIILA TAONVH V

029L W N

k=i
suod o) | o mcwau‘m-mmu
| omuel 1 orion ooate 7 ores o112 300 (L0373 LIN0YID ~ .
F } :
M II\II 6o . |
== i &
nCO&D\CquO uu'u.ﬁﬂx ﬂumwo. Z Co.uucm..nwm whmu m»& :
* :
! Y
— A b
0&.\@“{
ydw
apey  RRYADY  xny
woouZI e[ eyt opue) :
& R e
HY7E ! . i S Y
A Bl , g »
© @
) 7
T Pk
_ ‘ *ﬁ v YN 390y [ Ny
_ = T93A 3NTYE | A L
ﬁ k-] ] d f il
Fl.m!!, s T v, I ézkéuouq VONINWE | NT
iE e =E S
o e < : M Q |x @] >lx FION TLAIN | NA
S| g\m 5 , 7938 | A
. * _ ﬁ : _ elg | 12
1 : g o) ) 2buesp | J0
— Ry _ veso o555
uoiey N
Il JreTRuw2 ([ = Sloz @I = it 7
‘ = e EEYLE] ¥
m s “ alx= é&g SIZA YION N

oW = . P
ZsEeW < % ITN3IDTT




v_mm.&c:c_\ghm.hum__\a szu@w:ED_mzcmE

\

?.o?oéw««?t?iﬂm%@
N@mxﬁow%w»bﬁ

%&ms@&ru%w._su%o

Om‘owwwzg
on\w\n\g

v..uc .u._,.awo
U:mmm\/mNha«xm_m“\ocvm.mw?m._ﬂu
woc..tﬁ\uia.:QOwnm\U:.uuQ,ﬁ

@z@%zs@z@

nCD.—NU\rLUnJO

..Lvo\w.»oL..:uu

8

.§<m-r@r-;w-
co.uOcm..nwD .ﬁ@ mu&

Emexﬁ,.ﬁz

3\
mnﬁ

.yﬁq
Exoo

ﬂ

0.35\

,%
g

a

kw.:W.NS%

tﬂwmtﬁ

w\a

Q
1

o

"u

m.

%&mﬁmw
.BE:QU

e

g&ﬁb

%eﬁ

L1

S}w,\&\
._.<m
Q@

ﬂﬂ&m

w\.mpor}qw.ﬁw




61) (81) (44):91) (61 (71

22)(12)0g)

——

(92)(52) ¥2) (52

——

\\\\\

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.7.



1.4) GROUPE MOTO-PROPULSEUR

Mot

Rotax 2 temps bicylindre en ligns 2

refroidissement

Type de moteur: ROTAX

carhurateurs
maxi

Mombre de
Fuissanos

A 4 5
= regame

(RPMD
Rapport de réduction

i
diametre
pas

HM&lice hipale en
lamslldé collé

Mé&lice btripale sn cooposite

diaméatre
&
pas nominal;

Darburant: measenoe aulto

indice o aotana

Mudlles
RQueal ite

ROl cen s

uile 2

d huile:

1.7) CIRCUIT D ESSENCE

sitlemant: dans
":i' ‘.{3 .;3 } “

hudd ley sans

fFosar drvformation ¢
merit par Liouide (
chu mélangs & 1,8 Y% oo
@l aveo molns de

A

UNautiot .

H
H

Fud e

-~ féservolrs de fuselage situes derridre

-~ Dapacités A0 litres (réservolr

HEEOL oo @ o BE 1L

e

sance inubilisable:

= Pomps A sssance: - pnewnatlous

s BeCOuUrs

gpae b

- Poire de gavage sous le
orangs)

tableau

Jawge @lectrloue Infc

nlidc-ec)

ALl

calage raglable

tRmps

v i

dépit de calamine dans

(rédsarvolrs polyethyléane
régervolr
CYVIGR R
mangel e
(moulaur

tableaw de bhord,

532 463

1 1

SEOOV 50 QY
G4 kW A7 KW

&HEQQ

2L

HFQ0
2.081

1720
1000

&EO

4 Tren
£

RS

ordinairs

e

mini, %2

reconmarcdy 2R

Guaper

pnaw

s @urs & refroldisses
aud Enginesring obllise
sucun probhlémns mécanlous,

les cylindres.

1 e

leas 5l8ges.

atratitid) en option

~

&HO 0,15 Litre

1,00 litre

Titremess

litres:

g b
ol

o g

moteur
e fuselage

atimnne par lea
e fLare
noire)

& gauchs (couwlaeur

bord 3 graduation non cali-
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1.13> HABITACLE

siége

molette de commande de compensateur

manche

pompe a essence manuelle (amorgage et sercours) : noire

manette de commande de gaz -’

. boitier déclencheur de parachute (1)

fenBtre coulissante (2)

. #cope de fenétre (2)

bouton d’ouverture de portiére gauche (2)

10. robinet d'essence (3)

11. commande de largage sauterelle (1)

i2. blocage du frein (parking)

13. poire de gavage de carburateur (couleur orange)

i4. radio V.H.F. ou V.H.F.-V.0.R. (1)

15. panneau indicateur de limitations

16. anémométre

17. avertisseur de décrochage (1)

18. bille

18. variomaétre (1)

20. altimatre

21. verrouillage avant de verrigre

22. compas (peut #galement &tre positionné sur le flanc de
cockpit gauche)

23. vase d’expansion du circuit de refroidissement
(peut également &tre situé entre les 2 ailes supérieures)

24. contact génséral

25. houton poussoir de démarreur #lectrique (rouge) (1)

26. compte-tours

27. fusible général 15 A

28. température d’eau

29. température d’#chappement (1)

30. ampéremetre (1)

31. indicateur de niveau essence

32. compteur horaire

33. boitier intercom (1)

34. fusible alimentation radio et auxiliaires

35. contact alimentation radio et auxiliaires

36. prise alimentation auxiliaire

37. tirette de volet de chauffage cabine
(supprimée & partir du MISTRAL n® 73)

38. écope de fen&tre (2)

39. bouton ouverture portiére droite

40. palonnier

41. bouton alternat

42. levier de commande de frein (4)

43. vide-poche

OCOoONGO &>

(1) option

(2) (avec l’option verriére fermée)

(3) (pour certains pays seulement)

(4) freins & disques hydrauliques sur train principal
frein & tambour sur roue avant (versions allégées)

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.8.




1.14) VUE DE PROFIL
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1.15) VUE DE FACE
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1.16 VUE DE HAUT.
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CHAPITRE 2 - LIMITES D’EMPLOI

ey s oot st sy sy a3 ey T

2.1 COMPETENCE MINIMALE DU PILOTE
en France
- Brevet de base de pilote d'avion et vol de prise en main.
- Brevet de pilote d'U.L.M. et complément de formation appro-
prié suivant l'expérience du pilote (un vol de prise en main
sera toujours nécessalre).

2.2 CONDITIONS DPUTIL ISATION
Vol VFR de jour, en vue du sol, en conditions non givrantes.

2.3) CERTIFICATION
en France:

Le MISTRAL est un U.L.M de Catégorie II au sens de l'arrété du
17 juin 1986 relatif & l'autorisation de vol des Aéronefs
Ultra Légers Motorisés (U.L.M).

Un dossier technique a été remis & la Direction Générale de
1'Aviation Civile. Le Formulaire de Référence du Dossier
Technique porte la référence B2N2MSF007, en date du 16 février
1987.

Par ailleurs, les U.L.M sont dispensés du Certificat de
navigabilité prévu par l'article R133-1 et suivants du code de
1l'Aviation Civile. Ils ne sont donc pas soumis & une
certification.

C'est pour cette raison gue le Syndicat des Constructeurs
d'Aeronefs Ultra Légers (SCAUL) a créé un ensemble de
conditions & remplir pour démontrer la gqualité de conception
et la fabrication des U.L.M. Ce cahier des charges est connu
sous l'appellation "LABEL SCAUL"

Le MISTRAL a obtenu le LABEL SCAUL en date du 29.01.1988.

I1 doit étre bien présent & l'esprit des utilisateurs de
MISTRAL gque c'est & eux seuls gue revient la responsabilité de
l'entretien et du contrdle de leur appareil.

La diversité des conditions d'utilisation du MISTRAL
(fréquence des vols, climat, conditions de stockage, etc) ne
permet pas d'énoncer des régles catégoriques en ce qui
concerne l'entretien.

Notre expérience actuelle (100 MISTRAL produits, dont certains
atteignent 1.000 heures de vol) nous permet néanmoins de
proposer un programme des opérations de maintenance gui nous
parait un minimum indispensable.

Dans le doute, l'utilisateur du MISTRAL ne devra pas hésiter a
demander conseil & des utilisateurs plus expérimentés ou & des

professionnels compeétents.
Bien entendu, AVIADUD ENGINEERING est trés attentif a toutes

les remargues et reste disponible pour toutes questions
imprévues.

VAMNTITAT JYDPTT TCO AMTI=remy  siT o vrm




2.%4) VITESSES LIMITES (vitesses indiguées)

- VNE: & ne jamais dépasser: 165 km/h

- Va : de manoeuvre: 125 km/h

- Vitesse de décrochage gaz réduits: 62 km/h (390 kg)
' 58 km/h (350 kg)

2.9 REPERES SUR L°*ANEMOMETRE

- Arc vert: 80 km/h & 125 km/h
- Arc jaune: 125 km/h & 150 km/h
- Arc rouge: 150 km/h & 165 km/h

- Trait rouge: 165 km/h

2.6) AVERTISSEUR DE DECROCHAGE (le cas échéant)
Régle pour prévenir 9 & 18 km/h avant le décrochage en palier,

2.7) FACTEURS DE CHARGE LIMITE A TOUTES LES MASSES JUSGU’A LA
MASSE MAXI
n + 4
n - 2

0n

2.8) MANOEUVRES AUTORISEES
~ Virages jusqu'a 60° d'inclinaison maximum

- Altitude : cabré 30° maximum
piqué 30° maximum

- Vrille volontaire interdite
- Décrochages autorisés : altitude minimum 500 m
2.9) MASSES AUTORISEES

Masse & vide (suivant options): de 161 a 210 kg
Décollage et atterrissage

- MISTRAL 532 390 kg
- MISTRAL 462 350 kg
- MISTRAL 462 avec train d'atterrissage renforcé (freins a
disgues hydrauliques) 390 kg

2.10) CENTRAGE

Référence : un point arbitraire situé 1650 mm en avant du
bord d'attaque de 1l'aile inférieure & son intersection avec le
fuselage.

Centrages autorisés
De 1506 mm & 1698 mm, soit de 11,7 % & 34,1 % de la corde
meyenne de l'aile.

Le comportement optimum de l'appareil sera obtenu dans les
limites de 1560 mm & 1646 mm, soit de 18 % & 28 %.

MANUET. DTTI.TSATFUR MTSQTRAT MOND  n 17,



Tel que construit par AVIASUD ENGINEERING et quelgues solent
les options installées & bord, le MISTRAL sera toujours a
l'intérieur de ses limites de centrage autorisées, a condition
que : - poids (pilote + passager) :
compris entre 60 et 185 kg (MISTRAL 462)
50 et 185 kg (MISTRAL 532)
- carburant compris entre 0 et 60 litres

- MISTRAL 462:
8i le pilote équipé peése moins de 60 kg, la guantite de
carburant sera limitée, en litres & la masse du pilote, en
kg.
Par exemple: pilote 45 kg, carburant maxi 45 litres

- MISTRAL 53532:
8i le pilote éguipé pése moins de 50 kg, la quantité de
carburant sera limitée, en litres & la masse du pilote, en
kg.+ 10.
Par exemple: pilote 45 kg, carburant maxi 55 litres
pilote 40 kg, carburant maxi 50 litres

Les options considérées (avec ou sans) comprennent:
- parachute pyrotechnique,

- verriere fermée,

- démarreur électrique,

- crochet de largage,

- instruments supplémentaires (VFR),

~ radio et interphone.

Remargue:
Suivant les options réellement installées, il est toujours

possible de vérifier le centrage réel.

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.l4.
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MASSE ET ABSCISSE DE CENTRAGE DU MISTRAL ET DE DIVERSES
OPTIONS

Element Masse Abscisse
(kg) (mm)

MISTRAL 462 de base 189,50

532 de base 171,50
Option A, comprenant divers équipements,
détaillés en annexe 12,50
MISTRAL 462 + Option A 182,00 1580
MISTRAL 532 + QOption A 184,00 1578
- Variométre 0,35 1020
~ Température d’échappement 0,10 1020
- Compteur horaire 0,10 1020
- Voltmetre 0,10 . 1020
- Altimétre de précision 0,35 1020
- Jauge de carburant 0,40 1820
- Démarreur &lectrique + batterie 12,30 1880
- Equipement VHF (avec antenne et c8blage) 1,30 1020
- Interphone 0, 22 1020
- Verriére fermée 7,86 1770
- Hélice tripale en composite 0,67 130
- Jeu de carénages de roue 2,40 1407
- Parachute pyrotechnique (cockpit ouvert) 9,55 2400
- Parachute pyrotechnique (cockpit fermé) 8,55 3200
~ Crochet de largage 0,50 3200

Le centrage d’un ensemble (CGansenvie’) S’oObtient par la formul
suivante:

Somme des moments de tous les éléments

CGnBEmh]E
Somme des masses des éléments

kg x mm
kg

avec moment dfun é&lément

= masse de l’'élément (en kg) x abscisse de 1’élément (en mm)
= kgmm
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DETERMINATION DU CENTRAGE REEL DU MISTRAL n°
Cette opération est nécessaire si les maodifications
d’éguipement sont apportées aprés son départ de l’usine.

Peser 1’appareil & vide, avec tous ses #équipements & bord,
avec les pleins d’eau et d’huile, sans essence.

Soit P, le poids lu sous la roue avant
P, et Ps; les poids lus sous les roues principales
Py x 458 + (P, + Ps) x 1882

CGuige = (mm)
Py + Pr + Py

Masse & vide = P, + P, + P, (kg)

Ces valeurs seront alors introduites dans le tableau des
combinaisons de centrage, et combinées avec des é&léments
variables du chargement pour connaitre le centrage réel qui
doit rester dans la plage de 1506 mm a 1698 mm (cad de 11,7 %
A4 34,1 % de la corde moyenne).

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.17.
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2.112 PLABUETTES D’ INFORMATION

C@MJLadLW Mice

om foute _— axret mo'{'eur CONTACT

IGNITION
ON

/—/'M"Técyﬁ‘ovts . /‘f\o(,(\ﬁweflg_g Sur ‘{SJQIQ&M O{Q flbOfO(

. aw ’ _'1.'165'km/
1oV (@iragite) - 1 125 knvh
‘e Facteur decharge .~ i a2

L

Port du casque et du parachute recommande.

MANQEUVRES ACHDBATIQUES ET VRILLES
,',!NTERDITES .
- En plus du brevet U.LM. le pnlotage du MISTRAL
_:;requnert une forma(:cm en double commande, ou la
prat:que du pxlotage des avions. tegers

e Empty we:ght (approx }
"o Max. passenger weight : single

total
oV (smcoth air) .- -
« Vi (rough air}
« Load factor

Parachute and heimet recommended i
AEROBATIC MANQOEUVRES AND SPINS PROHIBI TED i

In addition to the ultrahght licence, flymgtheMlSTRAL |
requires dual training or flight experience. with hght o
airplanes. -

= AVIASUU ENCINEERING 257555 Taras s,
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Attention ! Warning !

Mélange 2 % Fuel mix 2 %

Huile 2 T. qualité supérieure High quality 2-stroke oil
Indice doctane : M.O.N.83-R.O.N.90 Octane rating

T T o

Pour Votre Sécurite, For Your Safety, B h < :
oo ouehon QM@QA 4846
siauf nécessité, unless needed, el — .
n‘emportez pas plus do not take more essence
de 40 | de carburant than 40 1 of fuel
Attention ! Warning !

Purger tous les 3 mois Drain every 3 months
L (consultez te manuel) (see manual)
REDUCTEUR REDUCTION GEAR BOX
. Altention | Warning !
SU.T— @ed‘k&w % - Venfier te niveau en ¢as de fuite - Check level in case of leak
- Changer I'huile toutes les 50 H - Change ot every 50 H
. N'utsliser que I'huile TM 80/90 recommandee - Use onfy recommended TM 80/90 o1l
- Entretien - consulter le manuel - Maintenance . see manual
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT COOLING LIQUID
Attention Warming !
&r \{&Se N'utiliser que les produits recommandés ! Uss only recommendesd tiquids !
/ . — £té - eau 4 additit AR 101 {5 %) Summer - water - 5 % AR 101 additive
d exPaMg\m\ Hiver melange antigel AG 200 Winter : antifreeze mixture AG200
Purge du circuit : consulter le manuel Circun Hra:mng :see manual

gaines et cables. pioe d'admission.
sau dans la cuve du carburaleur waler in carburettor bowl

Atteation wWarning !
verifier peciodiquement Check penodicaily
&,\f CAPO.‘— MQ#W __,.b» silent blocs moteur. tuyautertes. engtne rubber mounts. p10es.
sheaths and cables, intake manifold

Attention ! warnmig !

i a ases. I
Ve C Bougies NGK BBES Spark plug NGK
% ¢ €ds% = Nettoyer toutes les 10 H Cloan every 10 H 43

Changer toules 1es 20 H max. Change gvery 20 H max

Essence Fuel
Ne jamais couper, Never cut off,

sauf incendie ! except fire !

Rolbinek o essemce  —»=

A(\*’QM\Q @me_m:ome ﬂ’ﬂ'w@_ __xw»(Garder propre keep c/eaj

Reservowr Rulle Powr | Huile 2 temps
Lo {io&im valve Rotrative_ 2-stroke oil

MANUFT, TTT TSATFIR MTSTRAL MOND .70,




Lomer de
Comméwié Aa \(&QQ/F
Comp ersstour ——+
Pra’iov\o{w

D Qoo cadls | Graisseric
Alredt (om Grease here
_ Cdjo\es e g{),fe)\am

~Rerd  dakh
Ples ok S\‘ﬁsﬂw&“—?

~ Sanmon A AQes e
de ShalelUsebouns
LUt Ak ek o b

_ ek Cow@nmcd@»r e
P(rfov\ak&ux‘

Toutes les 50 H ou tous les 3 mois: Every 50 H or every 3 months :
Vérifier I'équilibrage de I'nélice Check prop balance
Serrer les boulons a 1,2 da N.m Tighten bolts at 8 ft.Ibs

He Pice —_ [

Sur bord d/ - :
siae oc - | Pousser ici / Push here |
AQ\*SQ‘dSe, . | )

- re&\i«: N k 12 BAR zresglovx _(178AR
e 17 PSI heus dw | 94 pg }
Trasa Aot Trar ‘F(:‘t\d\m\.i ﬁ
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2.12) LIMITATIONS MOTEUR

532 462
Régime maximum continu (RPM) 6500 6500
Ralenti, régime minimum (RPM) 2200 2200
Température d’eau (¢ C) 55¢ -85° 55¢ ~85¢

2.13) BAGAGES

Lles bagages peuvent Btre mis

- sous la partie avant du sigge

- sous la toile du sigge, en avant de la cloison principale
(fixation hauban, aile inf, train d’atterrissage, dossier de
siage), & la condition expresse de les arrimer aux tubes obli-
ques de la cloison principale, pour éviter gu’ils ne glissent
vers l’arriére.

Attention: ne pas mettre de bagages en arriére de la cloison
principale: risque de blocage de la commande de roulis,

2.14) COULEUR

lLa couleur de la voilure et du fuselage détermine
1*2chauffement caus#é par le rayonnement solaire. Pour cette
raison, il est IMPERATIF gue |’extrados de la voilure (4 ailles
+ stabilisateur) reste blanc tel que livré par AVIASUD
ENGINEERING. Le2s saumons d’ailes (parties stratifiee) peuvent
édventuel lement Btre peints d’une couleur claire, telle que
jaune ou orange.

Il est traés souhaitable que le fuselage reste blanc.

Des lignes de couleur sur les flancs verticaux sont
acceptables. De mEme, une peinture claire de 1’ensemble du
fuselage est acceptable.

AfuTpirg JUP Y T T AN e T T T AR 72 %7l - NN




CHAPITRE 3 - PROCEDURES D’URGENCE

3.1) PANNE DE MOTEUR:

3.1.1. AU DECOLLAGE

- Réduire les gaz,

- Freiner. .
~ Couper le contact moteur.

3.1.2. APRES LE DECOLLAGE

- Afficher la vitesse de 85 km/h,

- Atterrir droit devant, seuls de petis changements de cap
afin d'éviter des obstacles sont autorisés.

- Ne pas essayer de revenir sur la piste d'envol, car, en
général, la hauteur de vol.ne le permet pas.

3.1.3. EN VOL
- Vérifier si l'arr&t moteur n’est pas dia & une manoeuvre in-
tempestive de la commande de:
- contact moteur
- gaz
- robinet d’essence (flanc de fuselage gauche, au-dessus des
pieds, pour les appareils qui sont équipés de robinet
d’essence).
- Essayer de manoeuvrer la pompe & essence de secours (poire
noire).

- Vitesse 85 km/h

- Chercher un terrain propice a l'atterissage. Si la hauteur
est suffisante, voler dos au vent permet de parcourir une
plus grande distance, et d'augmenter les chances de trouver
un terrain adéquat.

- Si le terrain est plat, atterrir face au vent.

Remarque: si le vent est de 15 km/h (8 noeuds), 1'énergie ci-
nétique a absorber au freinage sera 2,5 fois plus élevée en
atterrissant vent arri#re que vent de face.

- Freiner énergiquement.

3.2) INCENDIE

3.2.1. FEU DE MOTEUR EN VOL

~ Fermer le robinet d’'essence.

- Metire plein gaz.

- Chauffage cabine: fermé (pour les appareils qui en sont
munis).

- Augmenter la vitesse jusqu’& l’obtention d’un meélange inin-
flammable (en respectant les limitations).

- 51 possible, demander du secours au sol (pompiers).

~ Atterrir le plus tst possible.

MANMIIDT  [ICTT TCHTITN MTomn 1 v/svms . e
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.2.2. FEU DE CABINE
Fermer le chauffage (pour les appareils qui en sont munis) e
la ventilation.

Si possible, demander du secours au sol (pompiers).
Atterrir le plus t&t possible.

.2.3. FEU DES CABLES ELECTRIQUES

Fermer le chauffage (pour les appareils qui en sont munis) e
la ventilation.

Couper l’alimentation #lectrique auxiliaire.

$i nécessaire, couper le contact moteur.

Atterrir le plus tot possible.

.3) FUITE DU CIRCUIT D’ECHAPPEMENT (cabine fermeée)

i une odeur de gaz d'échappement apparalt:
fermer la fen8tre coulissante gauche,
ouvrir une ou deux écope de verriére,
géventuel lement, augmenter la vitesse.

.4) ATTERRISSAGE SANS PROFONDEUR

Compenser l’avion en palier a 85 km/h.

Contréler l'angle de descente avec les gaz.

Ne réduire qu’a proximité du sol ou lorsque l'avion touche
le sol.

.5) ATTERRISSAGE FORCE AVEC MOTEUR

(pour raisons météo, ou panne de carburant imminente)

Chercher un terrain approprié. Examiner la présence d’even-
tuels obstacles (arbres, lignes #lectriques, cldtures). Es-
timer la pente du terrain.

Faire un virage de 360° au-dessus du terrain. La dérive
pendant le virage indiquera la force et la direction du vent
Faire un passage bas, face au vent, pour examiner le ter-
rain en détail.

Ceintures serrées, casques attaches.

Atterrir normalement.

D&s le toucher des roues, couper le contact moteur.

Freiner énergiquement.

3.6) ATTERRISSAGE FORCE SANS MOTEUR

Chercher un terrain approprié. Obstacles ~ pente - état du
sol - direction du wvent.

Ceintures serr#ées, casques attacheés.

Arriver en finale, face au vent, suffisamment haut.

Ne pas hésiter & faire une glissade pour accentuer la pente
de descente.

Atterrir normalement.

Freiner énergiquement.

Si l’espace nécessaire pour freiner est insuffisant, pied a
fond d'un caté (du cété du vent, s’il y en 2a).

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.Z24.




3.7) VOL SOUS FORTE PLUIE

= 5'il yv a formation de buse : essuyer le pare-brise avec un
chiffon doux en coton. '
- Réduire la puissance pour limiter l’usure de 1’hélice.

- Absorber éventuellement un écoulement le long du tube avant
pour gviter de mouiller le tableau de bord.
- Essayer de modifier la trajectoire pour &viter la pluie.

3.8) VOL EN CONDITIONS GIVRANTES

Bien que le vol en condition givrante scit interdit, procéder

de la fagon suivante lorsqu’on est surpris par le givrage:

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’cocbtenir une
température extérieure moins critique pour le givrage.

- Augmenter la puissance afin de réduire la formation de
glace & un minimum.

- Projeter d’atterrir sur le prochain aérodrome; lors d’une
formation de glace extr@mement rapide, effectuer un atterris-
sage force.

- S1 la couche de glace depasse 0,5 cm sur la partie avant de
la voilure, il faut s'attendre & une augmentation de la vi-
tesse de décrochage.

- Vitesse d’approche en fonction de 1*épaisseur de la glace:
90 a 100 km/h.

- Atterrir en position horizontale.

3.98) VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille involontaire., la consigne suivante est & ap-

pliguer:

- Direction oppos#e au sens de la vrille - reldcher & 1'arré&t
de la rotation.

- Manche: le laisser aller ont il veut, cad tangage au neutre,

roulis partiellement ou totalement braqué dans le sens de la

vriile,
- Redresser en respectant les limitations: ne pas cabrer trop
fort !

Remarque: la seule maniére d’entretenir la vrille du MISTRAL
est de mettre le manche du c5té opposé & la vrille.

CONCLUSION: aux trés basses vitesses, |”appareil doit &tre
contrzlé aux palonniers.

3.10) PARACHUTAGE

En cas de perte de contrale irrécupérable (collision, rupture)

~ Serrer les harnais de sécurité.

- Presser la poignée du parachute.

- Couper le contact moteur.

- Fermer 1’essence.

- Appeler par radio, et donner sa position. Si le contact ra-
dio n'est pas #tabli, passer sur 121.50 MHZ (fréquence de da-
tresse) et donner sa position.

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.25



CHAPITRE 4 - PROCEDURES NORMALES

4.1) QUALITES DE VOL (maniabilité et stabilits)

Le pilotage du MISTRAL est similaire & celui d’un avion le-
ger. Une caractéristique notable est l|'absence totale de lacet
inverse. La stabilité est positive pour tous les centrages et
& toutes les vitesses.

Un compensateur de profondeur permet de compenser les efforts
la profondeur & tous les centrages dans la plage de 70 & 140
km/h.

Le décrochage est précédé d’une vibration dans le manche, due
4 un décrochage partiel de l’emplanture de 1’aile inférieure
(qui est reliée au manche).

Aux grands angles, le MISTRAL doit &tre piloté au palonnier.
Si un coup de manche latéral est donné & 1’approche du décro-
chage, 1’appareil part en vrille. Il suffit de rendre la main
pour stopper cette vrille. A tous les centrages, le MISTRAL
sort de vrille spontanément (1/4 & 3/4 de tours suilvant la ca-
dence de la vrille) si toutes les commandes sont ldchées. Le
MISTRAL effectuera alors de lui-m&me la ressource en fonction
du réglage du compensateur, et entamera un virage du cote
opposé & la vrille.

Rappel:
a) Bien que de nombreux essais de mise en vrille et de sortie
de vrille aient &té faits, la vrille ne fait pas partie du do-

maine de vol autoris# du MISTRAL.

b) Aucun essai de vrille stabilisée n'’a 2té entrepris.

c) La technique universelle pour sortie de vrille positive ou
négative est: manche l&ché et pied opposé & la rotation de la
vrille.

4.2) VISITE PRE-VOL

4.2.1. AVANT LE PREMIER VOL DE LA JOURNEE

4,.2,1.1. Décapoter le moteur

- fils édlectriques intacts - usure des isolants - état des
connexions.

~ fixation des bobines.

- admission: fixation du carburateur, du filtre & air. Pas
de fissure dans le raccord carburateur-pipe d’admisgsion
(faire bouger légérement le carburateur pour s’asgsurer
gue le manchon caoutchouc n’est pas fissura.

Attention: un manchon fissur# provoque un percement de
piston.

- tuyaux d’essence - de poire de gavage.

- caputchoucs de support moteur et de support échappement.

- ¢circuit d’échappement: fixations, fissures.

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.26.




Moteurs 462 - 532
- circuit de refroidissement

- fultes visibles, colliers en places, bon état du radia
teur, pas de débris devant les radiateurs.

- presser les tuyaux de refroidissement qui passent sous
le réducteur jusqu’a ce qu’il n'y ait plus de bulles
dans le vase d’expansion

- vérifier le niveau de liquide de refroidissement
(moteur froid: liquide & 1/4 du vase d’expansion)

-~ lubrification de 1’arbre de valve rotative - pompe a eau
niveau suffisant.

4.2.1.2, Hélice parfaitement propre - bords d’attaque intacts
état général. Attention: c’est la piéce la plus importante
de tout l|’appareil.
- casserole d’hélice : é&tat général - fixations.

- reposer le capot. Mettre en place tous les dzus en commen-
gant par le haut, avant de les verrouiller.

4.2.1.3, Train arrié&re droit
Etat général - pression et usure du pneu - état des
plaguettes de freing,.

2.1.4, Niveau d’essence
A vérifier sur le réservoir lui-mé&me.

4.2.1.5, Ailes droites
- Derriére siege droit: présence de tous les &crous de fixa-
tion d’aile et haubans.

- aile inférieure: état général - rev&tement extrados, in-
trados - fixation rotule inférieure de mat d'entreplan.
- prendre 1’aile par le saumon - débattement angulaire - jeu

de haut en bas et d’avant en arriére.

- fixations de haubans et ms&ts.

- aile sup#rieure: #tat général - revEtement extrados, in-
trados.

- sSaumon supérieur: jeu de haut en bas et d'avant en arriére

- volets antitab droit: état général - charniéres en bon
#tat ~ biellette de commande bien verrouillée dessus et
dessous ~ étanchéit# (partie extérieure de 1’antitab).

4.2.1.6, Demi~stabilisateur droit
Etat général - débattement - jeu au saumon - vis de fixatior
serreée et freinde.

4.2.1.7. Gouvernail : enlever l’éclisse le cas échéant.
Etat général - débattement - charniéres en bon état - étan-
chéité avec la dérive - fixations des ci3bles de commande,

4.2.1.8. Demi-stabilisateur gauche

Volet du compensateur : état général, charnidres en bon état
Tige de commande propre et bien fixse.
Etat général - débattement - jeu au saumon - vis de fixation

serrée et freinde.

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO P27,



2.1.9. Parachute : état général - fixations - extracteur
opérationnel.

. 2.1,10. Bouchon de régservoir : fermé.

c2.1.11. Ailes gauches : comme ailes droites, ordre inverse.

-

antennes pitot et statique: housses enlevées et propres

2.1.12. Train arriére gauche
Etat général ~ pression et usure du pneu - état des plaquet-
tes de frein.

.2.1.13. Train avant

Etat général - pression et usure du pneu - enfoncement de la
suspension - débattement directionnel.

s2.1.14. Dans le cockpit

-

~ passages des tuyaux de pitot/statique: usure #&ventuelle.

- tuyaux d'essence: notamment vérifier que le tuyau de trop
plein d’essence débouche bien sous le fuselage.

~ mécanique de manche: débattement libre, et dans le bon
sens, pas de jeu.

- mécanique du compensateur - é#tat des cables - débattement
dans le bon sens: manche bloqué, molette & piquer, le vo-
let se déplace vers le haut.

- commande de palonniers : état des cdbles - débattement
dans le bon sens.

- commande(s) de gaz : état général - débattement.

- commande de parachute : en place.

- robinet d’essence : toujourg ouvert.

2.2, AVANT CHAQUE VOL

Hélice et casserole,

Etat général - jeu - débattement de la voilure, des gouver-
nes.

Train principal.

Train avant.

Niveau d'essence.

4.3) AVANT LA MISE EN ROUTE

vérifier robinet d’essence: toujours ouvert.

voie libre devant et personne & proximité de 1'hélice (at-
tention : un enfant peut &tre caché par le capot moteur, un
chien aussiy.

pilote et passager attachés et casqués.

en cas de vol solo: houcler la ceinture passager.

pas d’objets pouvant Btre emportés par le vent (vB8tements,
papiers).

frein de parc serre.

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.28.




MANUEL UTTLISATEUR MISTRAL MONO p. 20,



4.4) MISE EN ROUTE

FN

4.1, MOTEUR FROID

- presser la poires d'amorgage (noire) jusqu’a ce qu’elle
soit dure.

- gaz & fond.

- presser vivement la poire de gavage {(orange) de 1 a b
fois (été: 1 fois - hiver: 5 fois).

- réduire les gaz a fond - ouvrir 2 cm environ.

- contact sur ON.

- fermer et verrouiller la verriére (le cas échéant),

~ revérifier: personne & proximité de 1'hellice.

-~ tirer vigoureusement (& deux mains) la poignée du lanceur,
aprés avoir enclenché un cliquet / Presser le démarreur.

- le moteur doit démarrer aprés 5 & 10 sollicitations. 5’1l

fait froid, dé&és que le moteur tourne, presser encore un ou

deux coups sur la poire de gavage (orange).

4.4.2., MOTEUR CHAUD

~ gaz reéduits.

- "personne devant".

- contact.

~ tirer vigoureusement (& deux mains) la poignée du lanceur,
aprés avoir enclenché un cliquet / Presser le démarreur.

- le moteur doit démarrer aprés 2 a 3 sollicitations. S5i ce
n'est pas le cas, utiliser la procédure "moteur froid".

4,4.3. INCIDENTS
4,4.3.1. Moteur nové: cas rare, mais qui peut survenir sur un
moteur chaud, gav# par inadvertance:
- gaz a fond, contact.
- "personne devant".
- tirer la poignée du lanceur, jusqu’a ce que le moteur tous
se puis démarre.
- dés le démarrage, bloquer les freins et réduire
progressivement les gaz.

4,.4.3.2. Autres incidents: se reporter au manuel moteur:
vérifier dans 1’ordre les bougies, 1’allumage, le circuit
carburant.

>

5) ROULAGE

~ tester les freins.

- rouler lentement.

- gviter les hautes herbes.

- ayiter absolument de laisser tourner le moteur en-dessous de
2200 RPM.
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6) AVANT LE DECOLLAGE

altimétre régla,.

commandes libres sur 100 % du débattement.

compensateur au neutre.

ceintures verrouillées toutes les deux.

parachute: boitier branché et testé.

verriére verrouillée (le cas échéant).

essence en quantite suffisante - ne jamais décoller avec

moins de 7 litres.

autorisation: ~'approche et piste dégagée,
- contragle radio si besoin.

4.7) DECOLLAGE

i

4,

piste assez longue et dégagée.

point fixe & 5000 RPM jusqu’a atteindre

- 55° C de température d’eau

frein serré, essai de plein gaz (limiter la puissance si
1”appareil avance).

gaz raduits & fond - le moteur ne doit pas avoir tendance
caler,

appliquer progressivement plein gaz.

tenir l’axe - attention: direction sensible.

soulager la roue avant vers 60 km/h.

decoller vers 70 km/h.

palier jusqu'a 85 km/h.

monteée plein gaz jusqu’a 150 meétres.

8) MONTEE
réduire & 5800 RPM.
atficher 90 km/h.

9) CROISIERE

Afficher le régime souhaité entre 4500 et 5800 RPM.

4.
. en cas de longue descente, remettre du gaz de temps en

10) DESCENTE - ATTERRISSAGE

temps.

approches: 90 km/h,

finale sans vent: 80 km/h.

choisir un terrain suffisamment long: ne pas compter sur
les freins pour s'arr&ter.
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VITESSE D’APPROCHE OPTIMALE
Vaeprocue = Vuinzx X 1,3 + 1/2 vitesse du vent

exemple: 390 kg, vent 25 km/h, rafales a 35 km/h
Vareprocue = 62 x 1,3 + 2572 = 93 km/h
avec Vyin: = vitesse de décrochage indiquée gaz réduits
4 la masse considérée,
cad environ:
Vurny = 57 km/h & 350 kg
64 km/h & 450 kg

4.11) ARRET MOTEUR

- frein de parc.

- radio et interphones coup#s.

- contacts coupés.

- ne jamais fermer le robinet d*essence.

- ne jamais ouvrir la verriere avant l’arr&t moteur.

4.12) CONDITIONS DE PARC

(11 est recommandd de stocker le MISTRAL & l'intérieur d’un
hangar)

Si le MISTRAL doit 8tre laiss#& dehors sans surveillance:

- orienter 1'appareil face au vent - serrer le frein.

- fixer le manche avec les 2 harnais.
- fixer le gouvernail avec une éclisse ou autrement.

- attacher le nez: un cordage qui passe autour de 1’arbre
d'hélice, entre la casserole et le capct, verticalement.

- attacher les ailes: au sommet des haubans - mdts d’entre-
plan.

- attacher l’arri&re: autour du fuselage, ou au crochet de re-
morguage.

- caler les deux roues arriere.

- cockpit ouvert: mettre une housse de cockpit.

- verriére fermée: verrouiller et fermer les fen&tres. En &te,
protéger le tableau de bord avec un film aluminisé contre
1" échauffement.
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CHAPITRE 5 - PERFORMANCES

MISTRAL 462 MISTRAL 532

PERFORMANCE A LA MASSE MAXIMALE, 50 CvV 60 CV
sans carénages de roues, en condition Cockpit Cockpit
standard (altitude 0, 15°(C) ouvert fermé ocuvert ferma
Masse maximale (kg 370 370 390 380
Roulement au décollaget > (m) 85 85 80 80
Decollage jusqu’au
passage des 15 m¢t>? (m) 230 220 200 180
Vitesse optimale de montée (km/h) 85 S0 S0 S0
Taux de montée maxi (m/sec) 3,0 © 3,2 3,5 3,85
Vitesse de croisiare {(km/h) 112 120 1206 133
Consommation¢?’® (1/h) 12,5 12,5 185 15
Vitesse de croisiare gdconomique (km/h) S0 S0 S0 S0
Consommation¢?2? (1/h) 8,2 7,6 8,5 7,9
Plafond pratique (m) 4000 m* {4000m* 4500m* 4500 m*
Finesse maxi moteur arrfté(sg) 9,7 10,8 8,7 10,8
Vitesse de finesse maxi‘3’ (km/h) 81 81 83 83
Taux de chute mini
moteurs arrgtés (m/sec) 2,32 2,08 2,37 2,13
Vitesse de décrochage (km/h) 57 57 60 60
Vitesse d’approche (sans vent) (km/h) 80 90 80 S0
Distance d’atterrissage
apré&s passage des 15 m¢*’ (m) 302 322 315 335
- dont roulage a l’atterrissage

(sans freiner) (m) 130 130 140 140
Roulage & 1’atterrissage
(freinage énergique sur herbe (m) 100 100 50 50

se&che)
(1), (2, (3), (4): voir page suivante
(1) - Les performances au décollage dépendent fortement de
la densité de 1’air. Les performances diminuent quand la
densité de l’air diminue, c’est-a-dire quand 1'altitude

et/ou la température augmente.
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- Si le point critique est le passage des 15 m aprés le
décollage, 11 est judicieux de ne pas solliciter le

décollage avant 75-80 km/h. Ceci rallongera la distance

de roulement, mais raccourcira la longueur totale
jusqu’au passage des 15 m.

(2) - La consommation peut varier suivant le reglage de
richesse du moteur.

- Le rayon d'action sera calculé& en fonction de la quantit
de carburant embarquée, du vent et d’une réserve minimal

de 30 minutes.

(3) - La vitesse de finesse maxi est plus faible si la masse

est plus faible.
Si la masse réelle est 30 % en-dessous du maximum,
la vitesse de finesse maxi sera de

30 = 15 % inférieure & la vitesse annoncee,

2

20 % en-dessous du maximum,

20 = 10 % inférieure & la vitesse annoncee,
2
10 % en-dessous du maximum,
10 = 5 % inférieure & la vitesse annoncee.
2

(4) La distance d'atterrissage (passage des 15 m) peut #tre

notablement raccourcie en effectuant une glissade, manche

au vent et pied opposé. Un entrainement est né£cessaire.
notera que les indications de 1'angmométre sont sur ou
sous-estimées pendant la glissade (surestimées quand on
braque le manche & droite, sous-estimées & gauche).

REMARQUE GENERALE CONCERNANT LES PERFORMANCES

ET LA CONSOMMATION

Les performances données dans le tableau correspondent a la
moyenne des performances mesurées. !l existe néanmoins des
dcarts de puissance entre deux moteurs de m&me modéle, 11
convient donc de lire ce tableau avec précaution.

VAT TETTT Tem aceirteorm tew verepa s e

On




CHAPITRE 6 - REGLAGES CELLULE

6.1) REGLAGES AERODYNAMIQUES

Votre appareil est conforme au réglage usine.

Compte tenu des tolérances de montage, il est possible gu’un
reéglage plus fin soit nécessaire. Ces réglages sont réalisés
en agissant sur le flettner de gouvernail et sur les biellet-
tes d’antitab d’ailes inférieures.

Procéder de la fagon suivante:

- Vérifier que la bille est centrée lorsque 1’appareil est
parfaitement horizontal.

- Effectuer un vol en air calme avec un passager et environ
25 1 d'essence. Trimé en palier & 105 km/h, en ligne droite,
maintenir la bille parfaitement au milieu avec pied et manche.
- Sans bouger le manche, Ster les pisds du palonnier. 81 la
bille se déplace d’un cgté, plier le flettner de direction du
coté opposé (ex: A& gauche pour bille & droite). Si la bille ne
bouge pas, le réglage de la direction est bon.

- Ensuite, recaler la bille au centre (pied et manche) et l&-
cher le manche.

S1 l7appareil vire d’un cgté (par exemple & droite):

- racecourcir la biellette d’antitab du coté opposé (gauche),
- si cette biellette est en butée sur 2 rotules, rallonger la
biellette du mé&me csté (droit).

¥ Pour agir sur les biellettes d'antitab:

- Déclipser la rotule supérieure et la démonter,

- Visser ou dévisser les rotules du nombre de tours désiré.
Attention: la longueur de tige vissée dans la rotule ne doit
jamais #tre inférieure & 6 mm.

Attention: Il est impératif que chaque biellette soit
suffisamment longue pour emp8cher gqu’en braquant l1’aile & fond
(commande de roulis & fond & gauche ou & droite), le volet

d'antitab ne puisse se baisser au-deld de la verticale, et
rester verrouillé dans cette position.

Voir schéma ci-dessous. [1 faut X > 35°
A/ 4
\
\
s
q
/
oK > &o°
of £ 35° =3 DANGER
Accéftﬂb/& :
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Facommencey ceg opérations Jusgu’ d ce que vobtre MISTEAL soif
par faitement équilibreé.

65.2) REGLASGE DES FEEINS

Freins A disgues a commande hvdrauligue (train principall

- Duvrir le couvercle du maitre cylindre, celui-ci étant posi-
timnng A l'horizontale.

~ e remplir & moitié de liguide de freins.

~ Démonter la vis de purge d’un cdté et retivrer la bille cla-
pet. Femonter la vis sans bloguer afin de ne pas deteriorer la
porteés de la bille.

- Aver une seringue et une durite, injecter du liguide de
frein par le conduit de purge. Avant la fin de la cowrse de la
seringue, aspirer lentement les bulles d’air.

-~ Rapébter 1'apération 5 ou & fols.

- Aagiv de mEme pour 1'aubre cobte.

-~ Cmmplétsry le niveauw auy marbre cylindres.

fermer le bocal.

ffoctusr la purge de manidérese classigue cotd par oota.

|
-
HE

]

£.33 SIEGES
A '
1
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CHAPITRE 7 - REGLAGES MOTEUR

ROTAX ROTAX
532 462

Bougies: marque NGK B8ES B8ES
Ecartement des électrodes 0,5 mm 0,5 mm
Carburateur 1 1
Gicleur de ralenti 45 45
Silencieux d’admission NON NON
Gicleur principal 185 210
Buse 2,74 2,74
Aiguille de boisseau 15K2 1B6K2
Position de 1’aiguille 3 2

Pour plus d’informations, consulter les manuels moteurs

MANUEL UTILISATEUR MISTRAL MONO p.37.
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CHAFITRE 8 — MONTAGE «~ DEMONTAGE

8. 1. DEMONTAGE DU MISTRAL

B.1.1) REMONTAGE DES BOUVERNES DE FROFONDEUR

GB.latel BB ’

~ Retirer 1 anneau brisé et dévisser 1’ 4crou papillion qui main-
tient la gouverne par sa nervurs demplanture au bras de com-
mande .

e pivetsr la gouvernsg dans le sens & cabrer de fagon a

digsgager anplanturs de la vis du bras de commande.

- Disboiter la gouverne gqul est maintenus par gson longeron dans
Le guignol de profondeur.

Bl b 2. Dot mmuchm

- Effectusr les ndnes opérations pour le ot gauwchs Jjusogu’a
dégager 17 emplmhtuwm de la vis du bras de commands.

=~ Positionnes la commandse de compensabeur au maxioun dans le
sens pigud, atin de dégager ls tube de commande du volel de
B 7&[1@ coulissant.

----- Déboiter alors la gouverne par son longeron,

Mota: Attention aux manipulatiors, transport et stockage des
gouvernes unse fols démontées.

Bel @) DEMONTAGE B MELES INFERIEUR

b} i Cvnlr figure &)

Bol.@20 b Décommecter les volets anti-tab en déclipsant le

YEITILL dn la rotulse plastigque de la biellette de commancde, CShdé
e ladsser les biesllettes aveo les alles en log

mmmkrhunk g le leviee,

Attentiony le gauche est diffédrente de la droite. NMe pas les
melangsr, lewrs longusurs distinctes ont été détermingeg lors
de L messal en vol de votre MISTRAL.

Bol.ZoRn. Désserrer et enlever les écrous (les vis restant &n
place) de fizabion arriére (repére 10), de fixation infarieurs
de mEt o entreplan (rep. 113 et diemplanture o aile infédrieures
(rap. %) (& Liintdriewr du fuselage).

B.1l.2.0%, Une personne maintenant 1 alle par le saumon, rehirer
Lo wvis de fivation du mEt o entreplan (rep. 11). Débolter le
mEL @r prenant garde & ne pas le lailsser redescendre suwe 17aille
(soilt une personne L& maintient, soit vous le maintensz par

Wme sangle dis pu sél sur 1 alle sepérieure ~ flg. B)

Aile Surerieure

nufc#eﬁTé@@w FXG\CC ":;




Hale2.4. Retirer la vie de fixation arriére o aile (rep.io).
Attention A ne pas faire varier 1’ incidence de 1'aile au~dela
e son débattement prévu de facon & ne pas déregler le calage
angulaire de la rotule d emplanture.

Bol.id.%. Retirer la vis de fixation de la rotule (rep.9).
Hal.2.6. Débofter l'aile du fuselags.
ASttention awd manipulations, transpert st stockage des ailes.

FRemaetire sn lieuw et place les vis 8t écrous pour ne pas les
percre .,

B.1.3 DEMONTAGE DES MATS D ENTREFLAN ET DES MATERALLZ

Ba.lu3.1. Déposer les vis de fivalion supériedrs de mdt
o entreplan (rep. 3) st retirer le ndt de son logemenih.

s mdhs d pntreplan sont diffédrents. e ndt gauche esh repérd
par wre letitre 6 sur son emboul supérisur.

HS

fel.3.2, Déposer leg vis de fixation des matsraux sur aile
supdriewre (rap. 4) et sur bhauban (rep. 7).
Les materaux sont lderbtigues.

S.004) DEMONMTAGE DES ATLES SUPERIELRES

Sol 4L, Démonter les cardnages cenbraudd supsdrisurs quil sont
-

malnbenus aveo il s

e @t enlever les dcorous (les vis reshant en
fivations d emplanture daile supédrisure (rep.
4 @t e la

Bl 2, D
place) des
gl 3 de la Fixatiaon o aile swr hauban
Fixation de hauban sur fuselage (rep.

Bel 45, Une personne benant ) 7alle &w sauwmons

~ odéposer la vis de fixation daile sur hauban (rep. 4},

~- clédoager L hauban en prenant garde de ne pas lg laisser des-—
cendre plus bas gue L horizontale,

- déposar la vis de fixation de hauban sur le fuselage et dé-—
bofter le hauban du fuselage,

~ fdéposar la vis de fixation arriégre dialle (rep. 2,

- déposer 1a vie de fixation o smplanture avant (rep. 2,

~ dégager 1 aile en dégageant la rotule de son logement sur la
abanes .

Attention auxr manipulations, transport st stockage des alles
une fnis démontées.

8.2) MONTAGE DU MISTRAL

FProcéader aux mEnes opdrations, dans 1 ordre inverse du demon-
Lagge .

Yarifiere le cvalage angulaire des rotules o enplanturse des
ailss inférieurss (voilr fig 0).
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CHAFITRE S - ENTRETIEN

Four MISTRAL 41 et suivants

9.1) CELLULE

1 s} 1 2 5
moisimois! an ans ans
ou oy ou ou §{ ou
Pzriodicits 50 hl1150h{300h{B0O0KiZ0O0N {1800
h
- ciZbhles de direction X i
et sorties gaineg) i
- sbles de direction 1 X
- Zble de commande X i
uniler
- ibles commande gaz { ¥
- harnizres de X i
on - graisser ! i
- axes de charni s H oy
ction ! 5 i
- r coulisseau de levier D : ; _ i
d SNSaTLUr i { i §
- levier de Commande de i i i : o
c ateur (M 2 ‘ f § i
- C er pression des pneus X i % i :
- = ler usure dss pneus ! § X ]
( gor 21 nscecsaire; { % i {
- Y @r commande de direction X : ; H
rgue avant : H i
= Changer rotules plastiguesz de X {
direction :
- Caentrdlier suspenszicon t2ldsco- X §
pigque roue avant - graisser !
- Changer axe telescopique et X
bagues du train avant (M 5112,
M 2115, M 51ta, M 5115)
- Contrsler lames de Ressort X ;
idelami ions) (M 5125
~ Contr uerres fixation X ;
lames iME1232 - M 5124y
{crig i :
- Démon ¢z =t empennages iX
- Contr jeu des rotules, % X
ailes =2t msts i !
- Changer toutes les rotules : X %
d'alle =t hauban
- Changer rotules plastiques de L
levier anti-tab ail i :

i
w
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9.2) MODTEUR

10

hi{50 h 300h 800N

A

Démonter

Changer cessailire

over bougies

- Remplacer antiparasites bou
- Varifier pipe admission cao
chouc
- Changer pipe admisszion caou
chouc
~ Vérifier pot Zchappement,
sorts, silent bloes
- Changer silent blocz de pot
schappement
- Yérifier silent blocs de
verse moteur
-~ Varifier traverse moteur
i iztion?
- n cz de tra
=
- ifi niv uile (valy
ative) et compléter
- iftier niv igquide de
idisseme complster
- ger et renouvellser ligui
refroidissemnent
- Contrsler durites de circud
izsement
- durit et collisre
- er fils et connecti
ques
- r tr de fultes
- apres 10
- r&ducts
- rte
- apr
— Fooo
sateur
- Purger cuve du carburateur
- Nettoyer filire & air
- Changer filtre & air
- Nettoyer gicleurs de carbur
- Contrsler durites et pompe
gSSENncE
- Contriler segmentation =% &
de pistons 2n démontant le
lecteur o’ schappement. | u
ser et dfcalaminer s'il y a
- Déposer et démonter moteur
plet
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ANNMEXE 1

MISTRAL 462 et 532 : OPTION A

DESIGNATION

- B

Reésarvoir grande capacitd 2, S0
Fare-hbriss L2818
FRadiateur additionnesl 0,985
Mty d entreplan profilés Q. 7324
Double commancde O, 413
Tableaw de bhord comprenant: La&1Q
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