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¢« Aux deux tiers de la traversée

Japercois le phare

Gris-Nez »

Mercredi 1 septembre 1982.

Le voyage debute par une tra-
versee de la Manche. en Ferry.
sous un soleil méditerrancen
nous découvrons a4 Douvres.
telle une image d'Epinal, une
Angleterre brumeuse. Cest &
Biggin Hill. sanctuaire de la
R.A.F. durant la Deuxiéme
Guerre mondiale. que noustrou-
verons le crachin,

Notre directeur technigue de
la course, Bernard Lamy. est la.
Pour lui « no problem «, le temps
sera radieux pour la course. En
atlendant, nous affrontons la
pluie et devons remeltre au len-
demuin le montage des machi-
nes et le collage des couleurs de
nos sponsors. J'en profite pour
lrouver un COMPpas gui me serd
nécessaire pour traverser la
Manche et que je déniche chez
un recuperateur de materiel de
la R.ALF. Ensuite. retour a I'ho-
tel.

Jeudi 2 septembre.

7 h 30 : un ciel immaculé nous
surprend agréablement et de
plus, avec une journee d'avance
sur les prévisions. Bernard avait
raison !

Des 9 heures, le montage des
machines commence. Pour
beaucoup de pilotes, c'esi le pre-
mier montage. Le terrain vert
de Biggin Hill est un immense
patchwork coloré. en pleine
ébullition. Laborieusement, cha-
cun s'affaire tres serieusement
avec l'assistance des equipes.

A 14 heures, les premiers mo-
teurs sont allumes. Le concert
des Cuyuna, Fuji, Hiro, JP.X..
¢t autres Koenig commence. Les
pulsions sonores animent, avec
une tension fébrile, les concur-
reats. Le suspens de la course
s'installe. Nous en profitons pour
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poser, in extrenus, sur mon Path-
finder : compas, reservoir sup-
plémentaire et cockpit.

A 17 heures, les juges-arbitres
présentent nos machines. Les
normies ULM sont respectées
Papiers en regle. nous nous ren-
dons au premier briefing.

Dans une salle archicomble de
I'hotel londonien., qui nous
accueille, les explications rela-
tves aux données de la course
sont fournies avec précision. Un
diaporama explicite, visuahse
une partie du parcours avec les
points obligés et les zones
d'appreche sur les terrains qui
resteront toujours ouveris a la
circulation aerienne.

Apres, un immense lunch est
offert. Tout le monde est li
organisaleurs, concurrents. assis-
tance. tous regroupés autour de
pouteilles de vin italien et de ga-
Ledux roses.

N'attendant pas cue [l'atmo-
sphere ne devienne par trop
« echauffée «. nous en profitons
pour nous relirer et mettre uu
point les derniers parametres
d’orgamsation pour |'assistance.
Nos trois équipes formées, nous
rejoignons fes deux c¢toiles de
notre chambre.

Vendredi 3 septembre.

6 heures, le réveil sonne. Quel-
ques dizaines de minutes plus
tard. nous retrouvons les pilotes.
Pour quelques-uns. la mine est
un peu defaite.

« A 3 heures, je ne dormais plus,
j'etais déja tombé trois fois dans
la Manche et l'angoisse dans le
noir était trop forte... ».

Pour les plus sensibles. I'aven-
ture est bien réelle.

Sur le lerrain, prévisions mé-
teorologiques en poche, réser-
voir plombé. nous décollons.

du cap

Le carnet de route
de Patrick POULET

N

Premiere etape : Biggin Hill-
Lydd. Au-dessus de la brume qui
ouale la campagne anglaise ver-
doyante, nous avangons dans un
air tres lisse.

Nous doublerons quelques
delta qui semblent peiner durant
ces 80 premiers kilométres.

Lydd. c'est déja I‘heure de
vérite. Plusieurs machines ne
SONl parvenues gu'aprés avoir
subi des deéboires importants.
L 'ami Dupont a fondu son réser-
voir au contact du pot d'eéchap-
pement. aprés que celui-ci ant
fait une translation non pro-
grammeée. Vache ! Quelgues-uns
aussi ne sont pas parvenus,

Les previsions météorologi-
ques ne sont pas fiables : vent du
2700240 - 10 neeads.. 12
nceuds... 20 nceuds ?

Une attente pénible s'instaliz
des contréleurs « british » zelcs
bloquent les départs des gu -
avion esl en approche. & p .-
sieurs dizaines de milles,

Dans nos combinaisons o=
plongée, ¢'est le bain turc Em—
pétrés dans nos équipements
gilet gonflable, fumigéne. fus=-
miroir. couleau. paplers o=
douane. etc. Nous devons = -
mer et éteindre nos moteurs o -
sieurs fo1s. Lne personne =v ces
annonce a chaque pilote de ==
fortes turbulences au-dessus o=
la Manche. Les rafales zos-
chent ving! neeuds.

Mon bras s'abaisse, enfin

Plein pot. la hbéranon co
anglais se fail en guelguss ==



tres. Un large virage a l'est el
¢'est la Manche. A 1000 pieds
au-dessus de l'eau. je fixe le
cap. Ensuite. quelques metres
de film pour les longues soirees
d hiver tandis que la mer frisson-
nante défile lentement. Un bruit
suspect m'exlirpe de mes réve-
ries... non. ¢e n'est qu'une oreille
qui s¢ debouche.

Mon Fup ronronne joveuse-
ment, c'est tout bon. Au deux
tiers de la traversce. j'aper¢ois
le phare du Cap Griz-Nez, allu-
me pour 'occasion. Il nous guide
droit au but, dans un air parfai-
tement lisse. Une descente au
ralenti et je vire entre le phare
¢t I'antenne. Porté par I'ascen-
dance dynamique de la falaise.
le rejoins Boulogne puis Le Tou-
quet. RAS.

Un grand diner offert par le
maire du Touquet, avec remise
de la coupe du Touguet, cloture
cette magnifique premiere jour-
neec.

Samedi 4 septembre.

Le Touquet-Abbeville, épreu-
ve de vitesse sur 44 kilometres.

Lances, I'un apres |'autre.
plein gaz. nos moteurs sont solli-
cités au maximum, Clest le de-

boire pour certains. L'equipe
Vector/Pathfinder, tient le choc.

Abbeville-Beauvais-Pontoise.

Dans cette ¢tape Beauvais est
un point de passage oblige mais
avec atterrissage non obliga-
toire. Ceux dont [l'autonomie
permettain d effectuer les 130
km du parcours total, feront
Abbeville-Pontoise d'un bond.

Cettle etape, la plus longue.
demande d’étre precis en naviga-
tion au travers de la campagne
picarde et surtout de regler son
régime moteur au plus economi-
que. Ma machine ne faiblit pas.

A Pontoise, la journee se ter-
mine naturellement par un grand
diner.

Dimanche 5 septembre.

L'apothecose d'une grande
course serd ecornee par un lort
vent anticyclonique qui com-
mence des 11 heures,

La premiére vague d'une dou-
zaine de machines parties a |'as-
saul des turbulences et des re-
mous engendres par les 20 nceuds
ou plus, de secteur sud, est mal-
menée.,

Bagatelle : I'arrivée de la course.

Paru dans la deuxieme vague.
a 15 heures, enfoui dans le cock-
pit de mon Pathhnder. je laisse
ma machine, sur le parcours
obligatoire, se jouer des monta-
gnes russes engendrees par les
ascendances ¢t les descendances
non balisé¢es. Passe la téle ondu-
lce de St-Germain, moteur au
méme régime. le maximum de
I'amplitude du mouvement fut
de 1200 preds a la verticale de
|"autoroute de 'ouest. C'esl avec
plaisir que je laisse la « pompe »
de service m'elever sur le plus
beau balcon parisien, aux alen-
tours de 200X pieds.

Parmi ceux gui ont trouve la
derniere etape particulierement
hachee et penmble, personne
dentre tous les pilotes qui ont
eu la machine, ou la volonte
d'aller jusqu'au bout, ne pourra
oublier le spectacle merveilleux
de Paris, ainsi ¢tale a nos pieds.

Un appareil photo emprunte
me permettra de faire quelques
vues imprenables et d'une
grande beaute.

L'arnvee sur Bagatelle sera la
recompense d'une course
enthousiaste ¢l merveilleuse.

(Patrick Poulet a fini 5° sur
Pathfinder ¢t igure dans I'equipe
qui a gagne le premier prix).
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LE PALMARES
(catégorie trois axes)

1" : Jacques-Antoine
Breuvart, sur Vector 610,
2¢ : René Thierry sur But-
terfly, 3¢ : Cosnar sur Path-
hinder.

Prix par équipe.

Premier prix équipe n® 10
comprenant MM. Breuvar -
Cosnar - Poulet, un Vector
610, deux Pathfinder.

Deuxieme prix par équipe
comprenant : MM. Michel
Guégan sur Pathfinder - Vie-
tor-Andre Masséna sur Path-
finder - Patrice Sautereau
Du Part sur Pathfinder.

1 prix de I'economie,

Attribue a Jean-Pierre
Danis sur Danis Mercure.

Prix de la régularité sur
la Manche.

Premier ex-quo : Jac-
ques-Antoine Breuvard sur
Vector 610 et Frangois Tho-
vex sur Danis Sabre 23,

Premier prix appareil le
plus silencieux : Marco

L

Francois Thovex
le 1* an pendulaire

Broggi (Suisse) sur Deada-
lus APEX 2.

Prix de la vitesse enire
Le Touguet et Abbeville :
Raymond Broom (Austra-
lien) sur Resurgam.

Premier ex-squo Gerry
Breen (UK) sur Pathfinder.
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