AD’sir SARLSIEGE 91150 ETAMPES/SIEGEADMINISTRATIF 77 RUE REAUMUR 7500° -
TEL (1) 42 33 92 33 TELEX 212721 FIMORFR / RC CORBEIL B 326113058 A -
IMPORTATEUR POUR LA FRANCE DES ULMs CONCUS PAR L/ STE

@ JEXSIE 7ER mocéle

nanueldeRigutilisiaitiou

LE PRESENT MANUEL DOIT ETRE A BORD DE L'APPAREIL ET PRESENTE A

REQUISITION AVEC VOS TITRES AERONAUTIQUES. IL EST RECOMM ANDE DE -

JOUR LE CARNET DE VOL ET LES FICHES D'ENTRETIEN MOTEUR ET CELLULE ° ,
TRANSMETTRE L'ENSEMBLE DES PRESENTES EN CAS DE REVENTE

SECTION 1: dossier technique et vues 3-f
SECTION 2: pilotage

SECTION 3: prévol, contrdles et :nt
SECTION 4 : moteurs ROTAX 377 et 503

(CICOPYRIGIT RD*alr conforme a ‘exe ..
Fizdhueliela i mig déposé le 12/10.
785002 parie auprés du SFACT/T



1: dossier technique et vues 3-faces

| 'SSEMENT Les valeurs citées résultent de mesure et d'essais effectués pour 1a plupart
‘Inis par le concepteur EIPPER. Leur traduction en valsurs métrigues ont eté
ement arrondies au chiffre inférieur ou supérieur suivant le css, en choisissant
_:ment de pessimiser les valeurs en cause. Elles sont fondées sur 1'utilisation d' un
"1 uf monté par la Société qui les produit dans les conditions d'utilisation standards. Des
- importantes peuvent affecter les valeurs indiquées, tant en fonction de I'environnement
. de la fe,dn dont chaque appareil est monté et entretenu per son distributeur ou

i ALIT! »:

L. _mnoplace, “2-axes”, dérive + profondeur au manche, “spoilers”
aux palenniers

-1 1 J: tefle non rigide, simple—surface surface portante:l4,87m2
RS D
_, _: RO _AX ou CUYUNA mono carburateur puissance: 30 cv
L surs(32440kgs); systémes d'épandage( 22 & 30kgs); skis ( 12kgs);
enl PKeET

"'l, £ AYEC EQUIPEMENTS:masse & vide ci—dessus + options ci—dessus

JALE POUR PILOTE(S) DE 7S5kgs ET RESERYOIR STANDARD DE 25
30135

RMANCES A MASSE MAXIMALE:
- DECROCHAGE: 33 km/h
_ ... .."MALE EN PALLIER: 40 km/h
’ tX!Pt1ALE: 80 km/h
i - )E CROISIERE: 70 km/h
-+, NE PAS DEPASSER: 90km/h
- 1."APPROCHE: 45km/h
" DE ROULEMENT AU DECOLLAGE: 15 métres
- DE DECOLLAGE ( passage aux 15 métres): 61 métres
1ONTEE: 3,5 métres/seconde

" .TTERRISSAGE (depuis le passage aux 15 métres): 70 métfes
AX. MOTEUR ARRETE ET YITESSE ASSOCIEE: 4/1 a 45 km/h
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C MAKIABILITE ET STABILITE:
COMPORTEMENT EN FONCTION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE DANS LE DOM . . -
YOL SPECIFIE:
LIMITES DE YENT TRAYERSIER -AU DECOLLAGE: 10 km/h
-A L'ATTERRISSAGE: 10 km/h
-SE REPORTER A LA SECTION 2="PILOTAGE"-

D STRUCTURE:
FACTEUR DE CHARGE -NEGATIF: -3 g
-POSITIF: +5 g
CHARGES MAXIMALES -SUR LES GOUYERNES: 100kgs sur profondeur /<5 k-
direction, sans rupture ni déformation per .
-SUR LES COMMANDES DE YOL: idem

E GROUPE MOTOPRCPULSEUR:

REMARQUE PREALABLE: les moteurs 2-temps employés ie dis osent
certification aéronautique

PUISSANCE MAXIMALE MOTEUR:30cy sur CUYUNA, 36 cv sur ROTAX 2 part’

REGIME MAXIMAL: 5800 tours sur CUYUNA, 6700 tours sur ROTAX

YITESSE DE ROTATION MAXIMALE DE L'HELICE: 3500 tours/mn

TYPE DE REDUCTION: 4 courroies trapezoidales

RAPPORT DE REDUCTION: 2/1

NIYEAU SONORE: les mesures ci-dessous ont été effectuées conformément a 'arrété

portant sur le bruit des aéronefs ultra-légers motorisés du 31/07/86:

Lm =75 (mesure de bruit au sol effectuée & 300m du point fixe sous tr .

Lr = 76,34 (niveau de bruit de référence: Lr=Lm+Lv) Lv=20 logde 1 !. |

H =74 (mesure de la hauteur de passage de 1'appareil au point de mc.

Y =2 m/S (vitesse du vent au sol)

La formule de calcul du bruit au sol lorsque 1'appareil vole a hauteur h est

Lh =Lm - 22 log h/H

F MONTABE, REGLAGE ET EQUIPEMENT:
(voir sections suivantes et bulletins de service remis aux utilisateur:
les GHIEZSIL VE® biplaces peuvent etre utilisés avec une seule rersonne °

assise indifféremment en place gauche ou droite, mais sous réserv: de poc™
siége et commandes de profondeur vers 1'avant (voir manuels et bulletins).
Pour le modéle cité, ia table de réglage de 1a position des siéges est la suive
poids mini pilote(s):73kgs poids maxi:106kgs =pos ition AR
poids mini pilote(s):61kgs poids maxi:92kgs =position AY
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somman & lors des vols d'initiation de ne pas laisser les palonniers

les spc lers des modéles simple-surface branchés sur le sigge passager.

: du p1< ' fixe par rapport aux ailes doit correspondre aux indications du

" us les sutres réglages rentrent dans le cadre de la visite prévol normale
s le manuel et les bulletins de service.

ppelé que les @DICISILVER du type [X-(IXS-FIZEA-WINL & sont
"Iles et peuvent voler, décoller et atterrir par la seule action sur le levier
. Moteur coupé, 1'appareil prend spontanément une pente et une assiette
- . ont sa vitese normale d'approche.
quipement fourni en série est un jeu de freins pour roues arriéres
- a partir de 1983)st un ventimeétre. Un compte-tour, un indicateur de
~ =g cylindre et un compteur horaire sont recommandés.

NS ET UTILISATIONS PARTICULIERES:

. shute (moddle pyrotechnique & déclenchement mécanique) est vivement
Jé; un plan de montage adapté et les piéces spécifiques nécessaires a son
*n sont fournies & chaque utilisateur.

‘eurs peésent de 32 & 40 kgs suivant les moddles, plus fixations
.3 fournies avec plan do montage. La tenue sur flotteurs au vent
~ des simples surfaces est inférieure de moitié enviren aux valeurs
5 sur sol ferme.

. 'is néc.ssitent un montage particulier décrit dans la notice
ynement.

¢ de banderolle n'affecte pas les qualités de vol de 1'appareil.

Jje agricole nécessite une formation spécifique et progressive et le port
2 gt d'un vétement de protection. I1n‘est passible que sur les biplaces en
le siége passagerau transport du produit d'épandage.Lire notice spécifique

. ommande par ailleurs a ses distributeurs et clients d'appliquer les
énumér s de fagon non limitative ci-aprés:
~t srtict de 1a procédure détaillée en annexe pour la remise d'un ULM neuf
* non professionnel.
" “on périodique de tous les appareils en service par ses services ou des
nels qualifiés, sur la base d'un cahier des charges joint en annexe.
- systématique du casque et de la ceinture de sécurité, sauf a I'amerrissage.
. de passager par des pilotes novices aprés S0 heures seulement de vol
d. _
sersion par un instructeur agréé de tout pilote non formé sur le type
lacher sur un type nouveau ( passage notamment des "2-axes” aux “3-exes”
Jquement)
ation spécifique pour le vol en montagne et en zone trés urbanisée.
“iction absolue de manoceuvres acrobatiques et de toute manoeuvre aux
les & proximité du sol, en particulier en public.
ct d'une altitude de sécurité et de nuisance sonore minimale en croisiére
15 300meétres/sol. :
survol de toute zone ne permettant pas d'atterrissage "hélice calée”™ dans
ions de sécurité, compte-tenu du caractere non certifié aéronautique des
~mployés actuellement sur les ULMs en service.
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ANNEXE AU DOSSIER TECHNIQUE = VUE 3 FACES “ o

0 Oy IDASY

14 OS 091/4N £8H1 VAIY ONIA -

eiijl-j

by~ at

i .d "6'

CC) copyright AD'alr yaged




SECTION2: pilotagedu QUERSI VER F

INTRODUCTION :

:nt “manuel” de pilotage ne constitue en aucun cas un rappel complet
..ditions d'apprentissage et de pratique de pilotage d'un ULM.
. git simplement d'un rappel appliqué & votre type de QUICKSILVER, des
| ,ons figurant dans les manuels ULM et que votre instructeur vous a
' 1 €S,
ue désire piloter un QUICKSILVER doit d'abord suivre T'entrainement
.41 i€ sur le type. En outre, 1a pré-vol et les autres indications du manuel
. .lisateur doivent étre assimilées préalablement au décollage. En
".jer, le respect des limites de centrage est indispensable a la
.1Lé de 1'appareil. Tous les ULMs pivotent sur ce qu'on appelie le centre
‘ité. Le CHICKSILVER MX est concu pour porter des pilotes entre 50 et
. Le non-respect de ces limitations pourrait causer un déplacement du
« de gravi é amenant une position instable de 1'axe de tangage.
. pour 1€ modele Cité, la table de reglage de la position des sieges et
. ¢ .uverne de profondeur est 1a suivante : :
L nipilee(s): 73 KGs  poids maxi: 106 KGs position ARRIERE
ni pilc e(s):55KGs  poids maxi: 92 KGs position AVANT
’KSILVER n'est pas un avion d'acrobatie. Les manoeuvres violentes
&t e évitées dans tous les cas, les pentes ne doivent pas excéder 30°,
. 'es d'inclination ne doivent pas excéder 60°.
llez jamais avec un appareil ayant subi un choc en vol ou au sol, et non
"¢ “.ablement sur la totalité de sa structure. Corrélativement,
vous des appareils dont vous ne connaissez pas l'historique.
t d'un parachute fiable et correctement monté est une sécurité
" ientaire. ‘

..M. DEVOL:

aximum 80 KM/H
Jroisigre 70 KM/H
.. décrochage 33 KM/H
90 KM/H
45 KM/H

on maxi. 60°

. .hontée max. 30°
-ORTER AU DOSSIER TECHNIQUE SECTION 1, PARAGRAPHE "PERFORMANCES™.

oL LALZ
s facteurs affectent les performances de I'ULM : 1'état du moteur, les vents au sol, I'état de
I"altitude et le poids.
-1 lormance Ju moteur : le moteur doit &tre conforme aux spécifications du manue). Dans le cas
. .Jue de puissance, vérifier les reglages moteur.

~ .« vents au sol : éxécuter toujours le décollage face au vent. Cela raccourcira grandement le
1 le décollage. Les décollages et les vols par conditions de vent fort demandent une sttention
- ére. Dans ces conditions, il faudra une vitesse plus importante au décollage et un angle

d'attaque plus fatble Jusqu's es au'uns altHude suf {sanle_sml{ alleinle

manosel de Iuiilisatens GEETAZEY s (C) copyright AD'ole yg o




2.3-Vitesse : 1a vitesss & laquells s8 déplace un ULM en vol ne doit pas &tre confondue avec | -

au sal. Un exemple de trajectoire au sol : si vous volez & une vitesse de croisiere de 55" . ~ -

vitesse relative avec un vent ds face d8 15 km/h, votrs vitesse au sol sera de 40 km/h, Ave
de méme intensité mats de direction inverse, votre vitesse relative sera toujours S5 km
votre vitesse au sol sera 70 km/h.

2.4-Dsnsiié do 'atmosphérs : ss souvenir que la température de I'air influe sur la densit®
Une aile dULM pourra de cs fait perdre sa portance. Une augmentation de la vitesse rel .
nécessaire pour la restitusr. Par une journée de forte températurs, 1'ULM aura une d*
roulage plus grande que par 15°C. L'altitude et 1a température affectent également 1es pert
de votre moteur. La table Altitude-température doit &tre utilisée pour bien ragler le ¢,
carburateur,

111/ vOL

3.1-Performance de montée : 1e type de montée et plus encore, le taux de montée sont fon
vitesse relativs,

3.2-Meilleur angle de montée : s meilleur angle de montée va engendrer le plus ¥, o
d'altitude sur une distance donnée. Le plus souvent, cette vitesse est appliquée ; “ste
décollage pour éviter des obstacles. Le meilleur angle de montée demande 1a pleine [
réduit le taux de montés puisqus les ailes ont un angle d'attaque plus important et ont u
plus grande. Le meilleur angle de montés sur le QUICKSILVER MX correspond a u. = ...
40km/h, 16gdrement supérieure & la vitesse de décrochage. Ce type de montée doit . >
1'attention du pilote car en cas de panne moteur, I'avion piguera du nez. Une altitude de .-
est nécessaire pour le rétablir. Si possible ne pas utiliser la meilleurs vitesss ascens.n...
d'avoir atteint une altitude de 15 m.

A
. y \ \4“. . :
\ : o } ]
+aux de montée normal meilleur taux de montée meilleur ang'" -~

LES DIFFERENTS TAUX DE MONTEE

3 .3-Meilleyr taux de montée : le meilleur taux de montée procure le plus grand gain "a”
unité de temps. L'angle d'attaque procurs le meilleur rapport montée/trainée.

Le meilleur taux de monté est souvent utilisé pour atteindre 1'aititude recherchée dans un
de temps. La vitesse est 1égérement plus élevée que celle du meilleur angle de montée .
plus souvent utilisée aprés le décollege. L'angle d'attaque est plus faible que la vites 24 .
angle de montée, ainsi en cas de panne moteur, on pourra poser 1'ULM plus facile . .
vitesse relative suffisante.

Le meilieur taux de montée sur le QUICKSILYER MX est obtenu d une vitessede 45 a«. m ..

3.4-Toux_de montée normal : un taux de montée normal maintient un angle d'attar
supérieur a la configuration de vol. Le moteur tourne généralement & 75% de sa puiss
amene un meilleur refroidissement et allonge la vie du moteur. La vitesse relative est al
SSkm/h.

3.5-Yol en croisiére : on appelle vol en croisiere le vol horizontal de 1'ULM, ave= -,
généralement a 503 de sa puissance, 11 en résulte une consommation réduite et un al.ong
vie du moteur. Yoir les spécifications d'ordre général pour une meilleure ut lisation ¢
vitesse/consommation.

meanusl de I'utiliscatenr UAEIIREZLS;
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-wps ge _déorochage : les vitesses de décrochage varient en fonction de 1'angle de virage
“on), du chargement et de la puissance. La vitesse de decrochage augmente avec
" Jn. Pour un virage serré, maintenir une vitesse relative plus importante en proportion
3" ison, Celd peut se faire en adoptant une pente de descents, en ajoutant un peu de puissance
¢ o es deux (Note: les QUICKSILYER MX, MXII, MX1IA ne se mettent pas en vrille gréace
~ de I'aile et au type de gouverne). Une charge importante peut influencer sur la vitesse de
. et les caractéristiques de 1'appareil. Le décrochage du QUICKSILVYER est trés soin et la
3 d~rochage est faible, cependant une charge supplémentaire augmente la vitesse de

. e les caractéristiques de gécrochage.

wiron

I.E DECROCHAGE

‘quences du décrochags : aux “grands angles”, les commandes sont sensiblement plus molles
" KSILYER semble refussr de monter plus. Moteur tout réduit, 1e QUICKSILYER décroche en
. .2~ légére abattée. Avec du moteur, l'angle d'attaque est alors plus important, le
'y .t perd de I'altitude et "s'enfonca” en configuration de décrochage.
" opé. er alors le contrdle de 1'appareil, pousser le manche en avant, e nez va s'abaisser et
' - retrouver sa vitesse de vol. Les conditions normales de vol peuvent alors étre reprises.

ente - Jors de la descente & puissance réduite, votre moteur va refroidir rapidement. Pour

' ire et allonger 1a vie du moteur, il est avisé de laisser le moteur refroidir lentement

int & SOZ pendant une & deux minutes. En outre, et spécialement sur les moteurs Rotax,

stion brutale et compléte des gaz risque d'entrainer un calage du moteur si vous remettez la
. 3 brusquement.

I1SSAGE

¢ che de l'aire d'atterrissage, observer les objets au sol (drapeaux, fumée, vaguelettes sur
Iris emportés, etc. . .) pour déterminer la direction du vent . Se poser toujours face au vent
mesure du possible. S'assurer de 1'absence d'obstacles. Augmenter 1égerement la puissance
- | uur contre-carrer le phénoméne de gradient. Se souvenir que, moteur coupeé, la vitesse de
"z est plus grande st que, donc, un angle d'attaque plus faible doit étre maintenu.
1"intégrité du train d'aterrissage.

SN (S v




v/ PROCEDURES D'URGENCE

Cet appareil est prévu pour étre ulilisé en catégorie normale ; cette catégorie est apf ...
1'aéronef désigné, pour une utilisation non-acrobatigue.

Cet appareil est équipé pour des vols diurnes et lorsque les conditions météorologiques p.. .1 .. . -
les vols avec des références visuelles.

Le vol en condition givrante est interdit.

S.1-Check 1list pour panne de type donnée : c v -
d'utilisations

v.1.1-Panne de moteur
5 1. 1.A-Panne de moteur 8u roviage

1) puissance gaz : réduit (idle)
2) freins

B-Panne d moleur su déeollage
1) vitesse d'approche
2) atterrissage droit devant
3) freins si nécessaire

C-Panne de moteur en vol .
1) vitesse de meilleure finesse
2) choisir un terrain propice & 1'atterrissage
3) essayer de redémarrer le moteur - ne pas essayer de redémarrer le moteur en

de 300 pieds.( 100 metres)

4) contact allumage vérifier sur ON
S) starter vérifier sur OFF
6) commande des gaz ( approximativement 1/4 de gaz vers 1'avant)
7) lanceur : tirer
8) si le redémarrage ne se produit pas
9) commande des gaz pousser ( plein arrigre)

10) starter : tiré

11) lanceur : tiré

12) si le moteur ne part pas, poursuivre la procédure d'atterrissage d'urgence sans .

©.1.2-Atterrissage avec un pneu du train principal détérioré :
1) approche normale
2) toucher des roues sur le bon pneu en premier, maintenir 1'appareil sur la bonn
aussi longtemps que possible en contrélant aux spoilers (ou ailerons sur MXLI ;
possible se poser avec du vent de travers du c6té du mauvais pneu.

o.1.3-Rupture en vol :

1) contact sur OFF (coupé)

2) déclencher le systéme de parachute de secours /pour le systéme ballistique :bou. -
déploiement - appuyer /déploiement manuel: sortir du container, jeter le parach

force vers le bas et vers une zone dégagée dans la direction de 1a rotation.

( se reporter au manuel de parachute pour les instructions spécifiques.)

3)en cas de rupture de gouvernes et méme de déboitement partiel de I'empennage, &
parachute essayer de conserver le contrile de 1'appareil par déplacement du centr :
gravité (défaire éventuellement votre ceinture): en vous accrochant aux haubans,
porter votre poids dans le sens opposé & la rotation de 'appareil, “"pilotez-le” com
aile de vol libre (dont i1 est issu)

©.1.4-Panne du systeme de propulsion :
1) contact d'allumage coupé (OFF)
2) suivre les procédures d'atterrissage forcé




ires complétes :

. panne de réducteur se détecte par une montée rapide en régime du moteur (non-associée &

uvres de la commande des gaz) ou par des vibrations anormales/bruits de 1'appareil. dés

1 ne est détectée, immédiatement couper Te contact ; une vitesse de rotation excessive peut

. 1.~ ger sérieusement le moteur et des vibrations excessives peuvent causer des dommages

..« .S 4 Jacellule. Dés que le moteur est coupé, scceder & la vitesse de finesse maximum,
"' .terrain datterrissage et procéder selon la procédure appropriée.

- _ de moteur : si une panne de moteur se produit pendant le roulage précédant le
. ollage,le plus important est d'arréter 1'appareil sur la piste. Les instructions complemen
" “~gs de la checklist (1iste de contrdle) doivent augmenter la sécurité durant une panne de ce
.
' premigre réaction & une panne de moteur aprés le décollage, en dessous de 100 pieds
" de rapidement baisser le nez de 1'appareil (rendre la main) et d'obtenir la meilleure
. 3sse de plané ; dans la plupart des cas, 1'atterrissage doit &tre effectué droit devant avec de
. petites corrections pour éviter les obstacles. La priorité numéro un est de poser'appareil
» autant de douceur et de précision que possible.
. ™ une panne de moteur en vol, la meilleure vitesse de plané doit étre établie le plus vite
~ ssible, pendant le survol d'un terrain convenable, un effort doit 8tre fait pour identifier 1a
nse de la panne ; si vous en avez le temps, un essai de redémarrage peut 8tre tenté tel qu'il
décrit dans le check-1ist. Si 1e moteur ne peut pas &tre remis en route, 1'atterrissage
., ¢é sans moteur doit étre continué.

- . rissage forcé : choisir un terrain correct ; si tous les essais de redemarrage du
"sur ont échoué et qu'un atterrissage forcé soit imminent, suivre les indications de la
k- 1ist pour un atterrissage forcé sans moteur.

Si 1'altitude 1e permet, manoeuvrer initialement par rapport au terrain & une altitude de 500
pieds , dans 1a méme direction que celle de 1'atterrissage prévu. Cela s'appells 1a position
haute (high key). Si 1'altitude ne permet pas cette position haute, manoeuvrer pour la posi-
tion basse (low key). La position basse est dans un rayon de 300 pieds autour du terrain,
ven' arriére 4 I'opposé de la direction d'atterrissage (branche vent arriére). De 1a position
basse effectuer un virage pour se retrouver en dernier virage & 100 pieds du sol. S'ali-
gne. sur le terrain et effectuer un atterrissage approprié aux dimensions du terrain.
L'entrainement & cette procédure doit s'effectuer moteur réduit & partir de la position haute
et de 1a position basse. Lors de 1'entrainement, choisir un terrain permettant les erreurs de
jugement.

Avi 1t de tenter un atterrissage en campagne avec le moteur disponible, survoler le terrain
choisi en commangant par 1a position haute (high key) ; reconnaitre la surface du terrain,
les obstructions et 1a direction du vent si vous devez choisir de vous pgser dans 1e vent ou au
sommet d'une colline, normalement, le créte d'une colline doit permettre un roulage trés
court. Dés que votre décision est prise, procéder & un atlerrissage de précaution au moteur.
Si vous vous préparez a vous poser sur 1'eau, i1 convient de jeter les objets Tourds pouvant
se trouver autour du pilote, y compris les habits épais.

Note : lorsque vous choisirez un casque, tenez compte aussi bien de son poids que de sa
structure ; dans le cas d'atterrissage anormal, les "G" créés risquent de provoquer des
lésions cervicales ; un casque léger est recommandg.

. . d'un virage engagé : si vous vous trouvez en virage engage, procéder comme suit

| ) manette des gaz sur ralenti
) stopper 1a rotation en utilisant ailerons et palonnier & 1'opposé du sens de rotation.
- rdoucement tirer sur le manche pour réduire la vitesse jusqu'a la vitesse de croisiere
normale.
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CECTION 3: PREVOL CONTROLE  EN.

- /PREYOL:

L'importance d'une visite pré-vol consciencieuse ne doit @ .
sous-estimée. Vous devez effectuer fréquemment votre visite '

que nous la décrivons, en essayant d'acquérir une meéthode pe.. ..... .

systématique. Une fols celle-cl acquise, conserver toujours le. .
.videmment, faire soi-méme sa visite pré-vol.

Débuter par I'avant de 1'appareil, puis évoluer autour dans le sens

- Juilles d'une montre. Si certains problémes apparaissent, ne .
consulter les instructions de montage de votre manuel.

OTES :

Vérifier “I'intégrité™ des tubes signifie : s'assurer qu'tls ne sont
criqueés, ni bosselés, et qu'ils ne tournent pas a I'intérieur de 1« v

< it recommandé de passer 1a main notamment sur les tubesnon' |
que les bords d'attaque et les bords de fuite.

Vérifier que les pergages des boulons traversiers ne sofent [ =i .
A=13 d'une limite anceptable.

Vérifier “I'intégrité” des cables signifie : verifier leurs extri.
fixations, manilles, et/ou tout autre dispositif de sécuriteé ; que i
sertis ne sont ni tordus, ni entaillés. Les cables doivent <u
d'effilochages, dusures, etc . ..

Comme pour les tubes, passez votre main sur les parties gainées

Les languettes coudées doivent étre parfaitement dans 1'axe du «
elles sont attachée.

Les cébles ne doivent pas pendre, mais aussi ne doivent pas étre
au point de résonner comme une corde de guitare.

vérifier "I'intégrité” des gouvernes signifie : les faire foncl.
toutes les directions et en inspecter méticuleusement les DEUX ex
toutes les parties intermédtaires.

Vérifier le groupe motopropulseur signifie : contrdler d'abord I' °
y compris 1a nature du mélange mis par le pilote précédent. Con .
normal de la manette des gaz ; e bon état du lanceur ; le bon état « .
circuits électriques, y compris pour: les instruments. Veérifier 1'
I'hélice : prenez-1a a deux mains de part et d'autre du moyeu et . .1
existe un jeu guelconque par rapport a I'arbre.

Vérifier les autres éléments de la transmission, et notamment 1a t-.
courroies.

manvel de I"'vetllisatens G - "ri (Y eoped; T



. ! casque sur le siége, vérifier contact sur OFF.
1 le débattement de ia commande de direction ; debattement
't dans le bon sens (manipuler le manche a gauche et a droite).
. I'intégrité du cable Téleflex et de ses attaches.
- ier la profondeur ; débattement libre et dans le bon sens (manche
1t et en arriére). Vérifier 1a fixation et le réglage de 1a barre de
Ji . ‘e de profondeur.
. les spoilers (actionner les palonniers) ainsi que 1a corde de
. Jnde, les points d'attaches et les poulies.
. le montage du siége (points d'attaches) et le bon centrage par
« alaplage du poids.
. I'intégrité du montant de support de siége.
- 1'intégrité du cable de nez.
. la pression du pneu avant.
t .. l'intégrité des tubes du train arriere d atterrlssage barre de
L roue avant, support palonnier, tube de chassis et fixations.
' 1'intégrité des tubes du trapéze, les attaches et 'ensemble
 “es aux angles du trapeze.
- I'aile babord (gauche) en inspectant le bord d attaque pour y
l -1"absence de bosselures, de coudes, etc, dissimulés sous 1a
v l'intégrite des cables du bord d'attaque.
[i le bras de commande du spoiler, ainsi que I'élastique de
. la corde de commande.
ifier 1a pression des pneus gauche et droit.
v 1'axe (reliant les deux roues), les essteux et les fixations.
. T les tubes de compression. Assurez-vous qu'ils n‘ont pas de

- {3t leréducteur ; état des courroies, tension ; s'assurer qu'aucun
_.»t libre ne puisse venir en contact avec 1a courroie ou les poulies.
~ Irer que les nervures entre les tubes de queue soient bien en
..t freinées.

1. 1'état de 'hélice en s'assurant de 1'absence de fissures ou

e i1les profondes. Vérifier 1e moyeu de I'hélice, les boulons de
© U, et que rien n'‘entrave les pales.

" uier le support du pot d'échappement et s'assurer que les ressorts
fi; tion soient freinés. Vérifier le manchon de sortie d'arbre.
1 iur I'intégrité des tubes d'attache de 1a queue.
ifi.r les tubes bord de fuite aile-support du plan fixe et leurs
_d'attache avec le verrouillage des push/pins.

“*ifier que le cable Téleflex soit attaché sur le hauban inférieur.

. irder le mat et vérifier que toutes les piéces d'attache soient bien

-~
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'2/CONTROLE

‘La procédure décrite ci-dessous concerne le contrdie de I'effica -
réglage des gouvernes. Pour plus de précisiom concernant 1. -,
spécifications, se rapporter au manuel de montage lfvré avec ct
et au "dossier technique” ¢i-dessus.

L" appareil ne vole correctement que si vous pouvez répondre . |

TOUS les tests décrits fct.

Il est NECESSAIRE de procéder 3 ces tests apres toute révision
toute modification du modele, et AVANT la premiére mise en
I'appareil. |1 est RECOMMANDE de les effectuer aprés tout ach "
main.

Le constructeur n‘autorise PAS des particuliers non professi...
habilités 3 procéder EUX-MEMES 3 des modifications de 13 ¢t
effectuer Ia premiére mise en service.

La garantie de 6 mols (limitée par atlleurs au remplacemt .
reconnues défectueuses) est effective 3 compter de 13 date d'apy /¢

. .pareil NEUF de la procédure décrite ci-dessous: les résul '3
dotvent étre consignés sur un forr ulaire en 3 exemptaires, a. I’
doit Tigurer en téte du CARNET DE L'ULM annexé au présent ma. !
autres étant destinés & ADalr et 3. son représe.

| IOTEUR EHX MARCHE

(A) Contrdle de la Profdndeunr

- Il faut que 1'T.L.M. vole horlzontalement aua -
mum de croisiére sans aucune pression sur le

- L'U.L.M. doit étre capable d'atteindre les g .
de montée indigquées. Il doit étre capable d'w“'
tion de descente a n'importe quel régime ou v..
rieur a la vitesse VNE. Dés lors que la viti i
celle a lagquelle le manche est a l'état l;b:'
cessaire d'exercer une pression sur le manch:
dre. ATTENTION: Ne pas débasser la vitesse V.
plissant ces tasts.

(B) Contrdle de la Direction - En palier, aucune a:. .’
manche n'est nécessalire pour maintenir une posi '«
Cet essai n'est valable que sans vent ou avec
léger.

(C) ContzSle du Swoiler — Les spoilers doivent res: -,
sur les ailes en position neutre. Er appuyant a £«
doivent étxe a 90° par rappor®™ a la surface de 1':

(D) ContrSle au Décollage -~ La roue avant doit se sou!
les roues principales. Si 1'UT.L.M. fait le cont "~°
tr8ler l'incidence du plan £ixe de la gouverme '
deur et vérifier si le siége est dans la posit’
dant au poids du ou des pilcoctes : ceci est vit: T 1
bi-places selon gqu'conr ait un passager ou non, o
©o1ds.

nanrel de 1"vtllisntecnr EEFFIIA (C) copyright &




v 1'intégrité du stabilisateur et des cables de queue.
‘T"intégrité des tubes de la profondeur, 1a fixation des
i~ s et leur bon fonctionnement.

© vintégrité des tubes de la gouverne de direction, 1a fixation

,.1eres et leur bon fonctionnement.
Teo les points d'attache des commandes de direction et de

-

RIS

1er I'intégrité de la barre de commande de profondeur ; s'assurer

7 ~(<le de sécurité fixé sur I'axe principal I'empéche de venir dans
" w3 de I'hélice en cas de manoeuvres, d'atterrissages brusques
~ Levlage sur terrain difficile.

ser les spoilers pour voir s'ils sont bien & plat sur la surface de

L °rs I'aile tribord (droite) et verifier I'intégrité du bord de fuite

_les cables.
* que les nervures soient bien a leur place.

n.er l'aile droite et_véri,f fer I'intégrité du bord d'attaque ainsi

... cables.

1.~ I'intégrité du systéme de commande des spoilers.
1er tous les boulons, écrous, vis papillon avec sécurité de 1a

" & ; vérifier le montage du mat et le régiage de Ia tension.

{1 ~lasécurité du montage du réservoir d'essence, s'assurer que

. lve d'essence soit ouverte ; vérifier le niveau d'essence.

i, les durites et les colliers ; vérifier aussi le filtre a essence

"1z cordement du réservoir.

circuit d'alimentation contient des impuretés, le vidanger

4 sparition des impuretés.
“"fer le starter et le moteur pour des problégmes évidents ; vérifier .

- 4puchons des bougies et tout I'ensemble de fixation du moteur.
. r le parachute a I'appareil d'une maniere sdre.

20ir dans le siége, ajuster 1a ceinture de sécurité et 1a laniére du

T e,
* fonctionner toutes les commandes plusieurs fois ; s'assurer que

wt confortablement atteindre 1a manette des gaz, les palonniers

. 1anche et le contacteur.

/
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+ ~—8le du Décrochage - Quand 1'U.L.M. décroche au ralenti,
1 'yenne ou pleine puissance, le nez decit s'enfoncer droit
'8 ne devez pas partir sur l'aile) et sortir du décrocha-—
-.ans perdre plus qu'une dizaine de meétres. S'il part -
aile, vérifier si les ailes comportent le vrillage pr'
'/é et corriger éventuellement. Cet essai doit é&tre exé
r.e altitude minimum de 300 m. du sol. ATTENTION : le AL
© « ~hage doit étre amené en tirant le manche tres gradv ‘1
.~ * le nez ne doit pas étre incliné & plus de 30°. N. t
' Das le décrochage aux grands angles. C'est typigquemeuat
- manceuvre acrobatique. Toute manceuvre acrobatique est
" srite sauf avec le MX °“SUPER".

EUR COUPE

A l'exception de l'atterrissage, tous les essais doiv -
étre exécutés a pas moins de 300 métres du sol.

V Contrdle de la profondeur
- Le manche a l'etat libre doit permettre de voler e
35 et 40 mph (60 et 65 km/h)
- L'U.L.M. doit pouvoir étre contrdlé avec le nez a '
montée et a 20° en descente sans oscillations sur la
fondeur.

ContrSle de la Direction - A une vitesse de 32-40 1

65 km/h) aucune correcticn de la direction ne doit < -.
cessaire pour garder les ailes horizcontales. Cet es 7
valable gque sans vent ou-avec un vent trés léger.

(C) Contrdle de Sovciler - Les spoilers deoivent rester pla*
les ailes en position neutre. En appuvant a fond, il
vent étre a 90° par rapport a la surface de l'aile.

(D) Corntrdle au Décrochage - En plané, tirer graduelle
manche -jusgu'a lever le nez de 10° environ pour obt
décrochage.Le nez doit s'enfoncer droit, s'il part s=n
aile, vérifier si les ailes comportent le vrillage p.’
et corriger éventuellement. Sortir du décrochage s: 3
dre plus d'une dizaine de metres.

(E) Contrdle du Vol plané - Le pilote doit &tre capable
der un contrdle complet de son U.L.M. dans les trois
de vol : roulis, tangage et lacet.

(F) Contrdle de l'atterrissage - Une légére pression stv— !
che permet l'arrondi et un atterrissage en douceur. L' .
doit atterrir sur les roues principales 4'abord.

- REPORTER A LA SECTION 4 DU PRESENT MANUEL POUR LE CONTROLE DU
~IPE MOTO-PROPULSEUR

moave] de "vtilisatenr EZETIAIIZ (C) copyright AD'alsr pegels




3/ENTRETIEN:

") du groupe moto-propuiseur, se reporter & la section 4
.1~ JILVER nécessite un entretien trés simplifié par rapport aux
antionnels,et beaucoup moins onéreux. Toutefols, et précisément

( * entretien n'est PAS confié 3 des organismes officiels, i1 est
. ter les recommandations ci-apres.

TIONS GENERALES:

7. yporell 3 I'abri des 1ntempéfies. de I'humidité et du soleil.
5 § 'esus d8 mer, le rincer aussitit apreés a grandes eoux.

iquement & T'eau savonneuss (utiliser des détergents agreéés), et rincer au .
T ent les tubes avec un chiffon. Utiliser un dégraissant (agrééd) pour un nettoy
" une prével st encors moins aucune inspection périodique n'est efficacs sur

"1 Jes piéces dorigine.

| .. ‘rissage brutal la csilule doit 8tre inspectée en détail. S V'appareil passe sur le:u.
: soumis & des contraintes en bout d'ailes supérieures a la normale, inspecter : .

ons “grads 8" des traverses d'aile,

" 1g fissure ou amorce de criques. En ca3s de douts utiliser un révéiateur de cri.
. digraissags complet. Rechercher les pergages ovalisés. Rechercher les causes
Jes. Les tubes voilés, criqués, oxidés, ovelisés doivent étre remplecss. Les trar
_ficielles doivent &trs effactes A 1a laina de verrs ou au papier ds verrs fin.
' Jes tubes et au transport, dviter de les rayer st de les couder. Ne jamais les forcer
© ¢ serrant les écrous, éviter do les déformer.
- tilish aux ETATS-UNIS et monté dorigine n'a PAS d"équivalent exact (dans les mé
| irope.

RIE AERONAUTIQUE:

¢
<

e 1~ . r les écrous et Jes boulons, mais faire apparditrs au moins deux filets entiers
I . ou. Si le filetage est trop court c'est généralement 1'indice d'une erreur de mt .
. do graves consaguences; d8 méme si plus de 4 filets dépassent.
- ‘g-serrants ne doivent pas 8tre démontés plus de deux fois.
s )] _ = une rondalle au mains sous 1'écrou. Ne pas superposer plus de 3 rondelles.
.~ tlons vérifier T'absence d'usure des tétes de boulon, le bon atst des fileta

" corrosion.

1 :leds mesure des gabarits de boulon (NORME "AN") si vous avez des doutes quant 4 |
© on.

(C) copyright AD 'ade
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3.4 REVETEMENTS D°AILES

S'assurer ds I'sbsence de trous, de coutures mal faites ou effilochées. Le revétement doit &l
avec le tissu spproprié. Pour les trous de moins de 3 mm, on peut utiliser un =~
“decron”. Conserver au revétement sa propreté, nettoyer les taches dhuile et 1a poussis.
1'emu 6t du savon. Protéger les alles quand 'ULM n'est pas utilisé

Remplacer les voiles soit au bout d8 4 ans, soit si elles ne résistent pes au test
(emsu)lta' AD'sir). Une toile sombre exposée au soleil peut étrs dangereuse a court ter - !
moins).

3.5 CABLES

Installations et démontage : lors de I'installation des cébles, s'assurer qu'ils nesont
vrillés. Ne jamais installer de cables dont I'embout est sorti de 1a cosse. Consulter AL ir
longueur des cibles ne sembie pas correspondrs & 1a normale. Pour mesurer et indin "
correcte, vous devez vérifier avec une tolérance de +- Imm la distance de I'extrémité ;
cosse~cosur dun cité au centre du trou exterieur de la languette sertie de l'autre ¢
fairs, déposer le cable et le tendre entrs 2 clous.

3.6 IMSPECTIONM

Yérifier 1'absence de déchirures et de cissillements dans la gaine de vinyl. Sl y
d'sbrasion, retirer s protection et rechercher des brins cisaillés ou effilochés. Touj< - 3
la piéce si elle présents un vice. Yérifier 1a forms des cosses. Si une cosse n's pes la {
coeur et & subit une élongation, 18 remplacer par une nouvelle piéce. L'élongationd't @ -
peut étre I'indice de graves contraintes sur I'ensemble de la structure.

3.7 ACCASTILLAGE

{
Montage et ddmontage : s'assurer de la bonne place des coupelles en plastique au mon. _
Inspection : vérifier 1'absence de criques st d'écrasement.

2.1.2 Ceeeliars 2 :
Montage et ddmontage : au montage, s'assurer qu'une rondelle est intercalée entre 1'.
cavalier ; ne pas trop serrer les boulons, cela pourreit déformer les cavaliers. Audéme {
tourner les cavaliers.

Inspection : vérifier 1'sbsence de félures et de déformations des cavahm

Ne jamais redresser un cavalier tordu. Toujours le remplecer par une piéce neuve, dot .’

213 Meailies 2

Montage et démontage : s'assurer que les manilles possedent 1"axe perce correspondent ' |
de 13 bonng taille. Ne pes élargir ou tordre une manille.

Inspection : vérifier que les manilles ne soient pas étirées st que le trou ne soit pas ovalisé

2.8 Yzsaris dm mits
Installation et ddmontage : la visserie du mét doit toujours étre soigneusement grai
e mat détendu en dehor's des périodes d'utilisation.

inspection : vérifier I'absencs d'usure du filetage. Ng iamais voler aveg un mat gnnt nh:
{lletags et visible 3 chegue extrémité,

e _CeRidies:
Les anciennes attaches repides (3 bille) doivent impérativement étre rempiacées par
annesux de sécurité. Y_érifier avec un soin particulier ceux de la gouverne de profon.
asave] do "viliisatons (C) copyright AN olir pegei?
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"N, -5 beulems AN4-26, et avec

71 de 3,18 mex, deux rendelles,
il 1 6,33 mm, wn meecde déo
Tie au swppert de plan fixe.

(" ve & la béquille avec le meme

5 tubes mférieurs de bord de
@ la bégquille avec wa boulesn
il . coupelles de 3,18 mm, dewx
| écrew frem 6,35 mm. Serrer

. s dewx tebes axe de Tewe
- Tle—ti avec wa boulen AR4-40A,
s 3,18 am, deux rendelles ot

© 6,55 mm. Serrer avec ci de

-y

»'i7 . gauche et la présenter sar la D RIS =R
1 1t wme protection seus les e e =S
«il . 5




VI mseérer @ mweitiz le beulea AN4-23 om
. wers du cavahier de bord d'attaque et du B.A. A
Jours commencer par o berd 4 attagee sams '

j fixer définitivement avaat de passer aw bord
' fuite,

r

" Attacher le bord de fuite 2w cavalier par m
1+ AR4-17 de T"avaatl vers Varriere de

ppareil, deux readelles et wm écrow criseld -1 ' %i -

6,35 mm_. Serrer. Metltre 1 anecan de - -

' Enfoncer maintenant le boulem du cavalier s
berd d attaque ; serrer et garaatir avec m !
ram de sécurité 1'écrom crémelé de 6,35 mm. 4 L

_--%1-~ de meme avee 1Taile dreite.

Yews avez pris soin am démontage de laisser
deux manilles des cables swpériears
- \achées previssiremeat aux cavaliers de bord
fuite : ditachez-les et amenez les deux jeux T
cables am ceatre ée la voilure. Passez le hawt & —_
mit eatre les veilures, le hauban de nez vers . S =
-t. Attachez les dewx cavaliers au mit avec O \:_%_g._, : . :
I 1lem AR4-17 wme remdeile , m écrom ' - s
_ulom 6,35 mm et wm anmeau de securite. =

. . Positionner et fixer les cables allant du mél
. I" riere de la quille, de chaque cété de
. ilice. (newveawx medéles)

e ——t e -
[}
i

]
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T afle gaoche au niveaw du twde de
, externe au _tiers arriere. (Sur les
4 - 3, ewvrez la fermeture &clair
Vaile gaoche) EVITER de seulever
‘15 " iew d'un tube de compression et
les berds dattaguwe et de fuite

- veus defermez la structure.

de meme sur 1'aile dreite.

~vous gue le chariet est cale et que
i d"aile seat stables avaat de mettre
~ Te mat.

111 o que Te mdt est vissé & fond et donc

fil = we sent plus apparents en |
Intreduire 1'attache rapide (T) dans le
swpport de mit et asswrer avee

v gwe les cibles et les laoguettes qui
. % sur les B.A. et B.F._ sont bien dans
et du semmet du mat.

“acher les cables infériewrs sux mamilles
‘t et dawire du siege avec un boulea
.+, ume rondelle, un écreu papillea 6,35 et
. de sécwrite. Yerifier @ mouveau que
' . des cables est dams 1'axe. Enlever les
amt servi @ mamtenir les ailes.

T
e g M R o




T *tre em place le cible infériesr gauche / ? '
tr: ‘a d"atterrissage, @ I"aide de la manille % v e

o mm, de 1'axe perce et de sem anmean. = -

LI
e~
|/ Avancer 1'empenage vers le chariet pewr ] "
i le tube infériewr & 1"axe de rewe avee ~ % P
ttacke rapide T et 1"anneaw de sécwritée (swr 5 £
© ens medeles il s'agit de cébles). - " o
.r cette operation du cote dreit. ; . Y fl 1

. A Vaide de I'attache rapide T, fixer les / , IR
T s supérieurs d'empenage daas les cavaliers - :
1 de fuite cerrespondaats de part et
tre de 1helice. Assurer avec les amneaux de

e,
e - L] :e(_f. '
2
KT
= .
&

'/ (swr amciens wmedeles) Atlacher les cibles
* wurs d'empesage a 'arriére du plaa fixe

les manilles 4,76 mm et les axes et
* X de sicorité corTespeadaats.

mstaller la gqouverme de prefendear e
+ 7 ' herizeatale dans V'axe du plamn fixe,
" re vers le bas et les 3 bewlens a eeil &

itérieer des 3 feurches correspendantes.
QUICENILF.

e gdeplhutiliisateur
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RIS Attacher Temsemble avee les treis axes
perces et lewrs aaneawx.

' berd dattaqme de la dérive
e et fixer avee les bouloas &
' et anseawx cerrespendaats.

. dewx-axes, mettez en place T
£ eatre sea attache swur la dérive
. L'empeécher d entrer ea coatact
~r2¢ les attaches velere. Sur les
“« iler les cables allaat des peulies
‘axe de reue jusqu'e leur poeint
€ r Jes cerniéres de dérive.
le cable le plus court, & placer

. ite.

trets axes, faire passer les

~ode d°2ileren am travers de la

D iqu'am peimt dattache swr le

"1 quille. Veiller & ce qu'aucwn
‘e-creise.

. x—axes, attacherles cordes des
ileaniers apreés les aveir eafilees
‘ . Tles sitwées sur le twbe de
C T tral et seas les siéges. Vérifier
it swr le siege que les palemmiers
 effort les spoilers.
- smrfaces, attacher le ceble avaat
‘e gamche & leur reavei respectif
manifles 4,76 mam et des axes
‘reduits par ea dessous.
Tes 4,76 om et les anneaux de
sus des reaveis.
-~ les cables situés & droite.

|




XXVi/ Proceder & 1'mspectiea finaie de testes
les articulatieas situées actewr de la quille ewi
veut étre dissimulées par 1a deuble surface. Sar
les dewble—sufaces, emboiter les boucles de
tension de la voilure. Les resserrer, faire =
»ocad 2u besoin si elles dépassent.

XTVII/ Refermer le velcro ea allaat du bord
d'attaque vers le berd de fuite.

KXY/ Mettre ea place le tube de commande de
prefondewr : @ Vextérieur swr les asciens
. ‘es, emtre les dewx siéges sur les meodéles &
. ande helice. Utiliser le beoulen AR4-14 et
V"écreu papillon 6,35 mm avec sem anneau.

LIX/ Installer le tube de goaverne de
" ‘ofondear dams sen manchen de raccerdement en
choisissamt le trew appreprié. Utiliser =m
AN4-15 avec ecrou papillea 6,35 mm et anneau.
“appel @ le trow appreprié deit permetire wa
Tibaterwent cemplet de la commande vers le bas
(jmsgu'a hewrter le tube swpport de quewe), le
" “lote etamt assis et son bras tendu vers le bas.
Ajuster le "™ sur les appareils ¢ui ea
issedent.

X/ Metire ea tensiea le mdt ea le divissast
Jusqu's ce que les haubans supériears seoleat
raides sams toutefois attewmndre la tension d'wee
cerde de gquitare.

COMMERCER LA PREYOL (veir “check-list™
sectien 3/71)




ivre toujours le méms ordrs, & deux et avec 'expérience guelgues dizaines de
“{- -t & I'opérstion. Toujours laisser en place aprés démontage les boulons, écrous,
1’8, menilles ste..c'est essentisl pour un remontage rapide. -
i {..dlemat _
tles qui en possadent, désaccoupler 1 Trim. Démonter a I'avant et & I'arriers le tube
. siondeur-.
‘e téléflex & 'arritre et Tenrouler sur le siéqe (pour les MXL, MXL2, MX Super,
cables de 1a dérive).
. poids supérieur & SO kilos sur le(s) siége(s), (ssuf si vous avez les heubans de
irnis & cst usage par AD'air ~ Code 20604).
les haubans supeérieurs d'empennage.
-1 - tubes supérieurs d'empennage avec 1a plus grande précaution au nivesu g8 leurs
J de fuite, ca point subissant le maximum de stress en vol.
~1. “aubens inférieurs dempennage (sur les modéles 84 : les tubes qui les remplawnt)
. les cordes des spoilers (sur les MXL, MXL2, MX Super, détacher les ailerons puis les
1t e situés au dessus de la quille).
. N'a pas de carénage de roue, le basculer en arriére en piacant une protection sous le
Nice et défairs le mét. En revanche, si votrs ULM a des carénage de roue ou si le vent est
>er sur son train, uns tierce personne devent soulever délicatement chaque aile par son
“.ur en permetirs le démontage.
 les haubans supérieurs et inférieurs d'aile.
~ les ailes avec infiniment de précautions en commangant toujours par les attaches de
W -ticulierement sollicitées.

.- T ET STOCKAEGE

. putter toujours les ailes “téte~béche” BA de 1'une sur BF de 1'autre. Pour les doubles
tr - sport nécessite 1a plus grand soin ; coucher les ailes ainsi :

T P —

Ry

o rtodes ailes simple-surfacs, retirer les nervures. Laisser toujours les boulons at
~rapides en place avec leurs sécurités (remplacer les épingles de sécurité par des
- “))
"Jns, faire une boucie de 10 cm en partant de 'attache.
- des clés aux cites américaines: deux clés plates de 7/16° (11,1 1mm)suffisent sux
v its
+ ulierement les boulons et surtout les écrous faisant 1'objet de démontage.
..t démontez pas votrs ULM, dévissez tous les soirs le mét pour relacher la tension sur
© Jupérieurs.
en bois au repos doivent étre toujours 3 i*horizontale.
- pour les transports sur des longues distances et par transporteur, i1 est recommenas de
- ailes.
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SECTION 4 : MOTEURS

I/ ENTRETIEN GENERAL DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

A} STOCKAGE :

Mettrs une housse sur le moteur quand on ne s'en sert pas pendant une longue période.
S'assurer que le carburateur est protégé. Lors du transport ou du stockage de I'avion api.
le moteur ovec une attache. Protéger toujouis I'hélice de I'humidité et la placer en
horizontale. Démonter les bougies.

B) REDUCTEUR A COURRCIES :

inspecter soigneusement les courroies 3 chaqe pré-vol, vérifier les tensions
I"absence de signe dusure. Toutes les SO heures, il est recommandé de démonter lesc 1
les retourner pour examiner les bords, afin de déceler d'éventuels déleminations ou
d'usurs sur les surfaces intérieures.

Lors de 1a mise en place de nouvelles courroies, vérifier d'abord 1'alignement des ¢ ¢
Tendre les courraies en abaissent les écrous de serrage de fagon égale, 8 'avent et 8 T'at
devrait donner un débattement d8 S mm maximum svec une légére pression. Les 1
courroies utilisent 4 ou S courroies trapézoidales. ATTENTION : lors du démontage ' -
toujours vérifier qu'slles solent réinstallées dens le méme ordre qu'aupsravent. Lesu
se détendre pendant les premiéres heures, il faut donc prendre garde sux régi .
courroies doivent étre retendues toutes les heures pendent les 3 premiéres h»
recommandé de les changer toutes les 200 heures.

C) MOTEUR
Consuiter les manuels d'opération CUYUNA ou ROTAX correspondant  votre appareil, (¢
2/ ci-dessous). S'sssurer d'avoir lu 'ensemble du manuel pour : les specifications u i
procédure de rodege, le mélenge, la procédure de démarrage, le remplecement + ;|
problémes de fonctionnement, 1I'utilisation de tous les composants du moteur, etc...

TENEZ A JOUR LE CARNET D'ENTRETIEN DU G.M.P.

D) HELICE

Lors du montage de I'hélice, sur son mayeu,
visser les boulons dans l'ordre dus héma
ci-contre. Procéder au serrage en 2 temps .
d’abord un serrage lége, puis le serrage
géfinitif ( dens 1e méms ordra ).

Serrage de l'hélice——>

Ne pas comprimer le bois en vissant. Lors de I'inspection de I'hélice, rechercher «
félures et merques d'abresion. Toutes les entailles doivent étre égalisées par lim. ¢

jusqu'a obtention Cume surface réguliére. Vériffer régulierement I'équilibrage ¢ .. .

I'hélice suspendue en son centre penche d'un cité, le cité le plus lourd devra &tre ¢
extremité, pour avoir une hétice équilibrée. On peut aussi ajouter du vernisen bomt « °
plus légére. La longueur maxima est S2° ( 132 cm) st la longueur minimum est de St
pour les MX et MX2 3 4 courrvies ( réduction 2/1) et e 66~ (168 cm) maximum et 7 )" |
minimum pour les MX2A et MXL2 a S courroies ( réduction 2.68/1).Utilisez touj~ 5
dorigine: elles sont produites en série et identiques d'une livraison a 1'autre. Chaisic™ 2.
“blindées” pour toute utilisation hydro, sur neige, sur terrain caillouteux.
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NI o
"~ -atfon du motsur pour regler ou fairs régler votrs carburateur.
_ ou au remplacement des filtres & air st 3 essence.

.. aux gicleurs, pesition daiguilie, ste... <8 trouvent dorigine dans un carburateur
. les roglages & l'altituds, & la température et & 1'humidité ambiante.

. {PLE DE REGLAGE DE CARBURATEUR EN REGION PARISIENNE :

R377 1CARBU R377 1CARBU RS03 1CARBU  RS03 1CARBU
NORMA! AV.SILENCIEUX  NORMAIL AV SILENCIEUX

a o 160 1S5 179 162
id 5SS S0 S5 60
v 2,72 2,76 2,76 2,72
. entd Hour Ttour - 1tourt/2 1tour1/2
¢ h 8L2 8L2 862 8G2
" {lls 2éme rainure Jemersinure  3emersinure  3ame rainure

- NTATION MOTEUR:
 ('une jauge de température cylindre (cylindre arriére) et dun compte-tour est le
14 Elle est obligatoire pour remplir le formulairs de mise en routs du moteur qui
tie.
(  les instruments testés per AD'air et respecter leur mode demploi. Un mauvais
© court-circuiter (en-vol)le systeme électrique. Un régulsteur-redresseur et
11 e de nombreux instruments. Yeill. * & I'isolation des instruments aux vibrations et

10 ET ALIGMEMENT:
' suspension du moteur et/ou un mauvais alignement et perallelisme des art . .
Ve s sont 1a cause principale de vibrations poresites dengereuses pour le moteur k.,
! si I'hélice est par silleurs équilibrée. Si vous observez des vibrations anorms.
© 7 .es,avec une hélics équilibrée, contrdlez en priorité avec un réglet ou un pi
: 1) heuteur d8 cheque empilage de fixation moteur(eile doit étre égale quatre fois),
¢ *dessilent blocs st 1a pression ds serrage = 11,25 8 15,75 Newton/métre
.. I'" st éventuel entra 13 sortis moteur/sortie hélice dune part et I'extremitéde I°
.. . g'hélice d'autrs part: on doit retrouver a I'sxtrémité le méms écart moins ¢ ... |
¢ . rodage)plus 2éro dans tous les cas.
* Ve jeu éventuel de 1a contre-plaque de fixation @ hélice= la pression uniforme sur ¢ _
o .ede 485,75 Newlon/metre, un écart de quelques dixiémes de mm au moy
! faux-rond de plusieurs mm en bout de pales. Pour mesurer ce dernier, prenez u,
~ v le bord de fuite et mesurer la difféerence de jeu de chegue pale per rapport 3 lui. . .;
.© plus de@ Smm ds différence en bout de pale d'une pale & I'sutre. Essayer ds ra. ..
.
- contrdlé I'hélice et les trois points ci-dessus, qu'il faut incriminer e mot. °,
« [ ou les paliers et roulements d’arbrs en cas de vibrations anormales.

' JTEURS CUYUNA NE SONT PLUS MONTES EN SERIE DEPUIS 1983
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