Il y & moins de 160 ans la Japon
vivait encore au Moyen Apes. Ses
les d'aujourd hui sont trés
souvent plus avanches.
Pour combler leur retard les indus-
trials japonais grands et petits ne
oraigneient pas de copier ouverte-
mant ce que réalisaient leurs collé-
gues occidentaux.

Le temps ainsi gagné leur a permis
de consacrer la maximum d'efforts

# des recherches de pr 5. On en
gonnalt le résultat. PO
D' autres Bu ‘hul leaders

incon dans des domaines
ont eux aussi commencé par copier
délibérément ce qui se faisait de
mieux chez les autres.

Les Frangais, avec condescandanca,
jronisent volontiers sur de telles
méthodes car, imbus de leurs tradi-
tions, convaincus de leur intelli-
gence, nantis parait-il d'un raisonne-
mant infaillible, ils se jugent capa-
bles de tout inventer ou concevoir
misux que qu Faute d'en
faire toujours ls démonstration ils

uvent Bu moing e proclamer,
‘Borire, @n débattre st se donner
ainsi 'lugion d'avoir progressé vers
la solution la mellleurs parce gue la
plus élaborée.

Toute attitude est cenes défendable
mais on peut aussi ne I'apprécier
gu'en fonction de ses résultats
concrats, mn que Ion
constate que les pa-
tientes recherches d'absoly st de
satisfactions iptellectuelles ne d&-
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Ce que nous voulons....(7)

mais trés rapides, ont pd &tre immaé-
distement appliquées sux pro-
blémes posés, avec une efficacité
réalle préférable au néam des spé-
culations théariques,

Au terma d'une sxpérimantation

décidée dés 1580 ln CAA britanni-
ue vient d'sutoriser l'utilisation
u carburant automobile en avia-

tion légére.

Aucune axpérimentation officielle

ne semble avoir encore é&té entre-

prise en France et les autorités de

il ast vrai - la validité des expérimen-
tations personnaelles auxguelles se
livrent guelques associations et pl-
lotes privés acceptani consciem-
ment ou Inconsclemmant les respon-
sabilités particuliéres, dont lls pour-
raient 8tre acciusés, en cas de sinis-
tre, par des assureurs qul, peu
sensi Aux BIGUMEnTs m

ne mangueraient pas d'e las
infractions sux régles et formes
officielles.

L utilisation di carburamt automobils
par l'aviation ligére frangaise est
us nboessaire gue jamais, au dou-
plan et de |a distribution at des
prix da revient {I'un nallant d'alllaurs
pas sans ‘autra),

Cetta utilisation doit 8tre auto-
com) ns s
brefa délais.
Il n'est pas concevable de la subor-
donner au délal Incertain d'une expé-
rimentation dont les modalités ne
semblent pas encore définies &1
arrbtbes

Les Britannigues ont été plus rapides
que les Frangais &t bien d'autres.
Leur technologie est connue, répu-
mnuhﬁm avons
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rapport au trafic de mai 19681
notammaent & |‘aérodroma de

qu'd lul seul, de par
rapport & mal 1881 ; 15 388 mouve
ments et gul In téte, devant

catégories o apparsils ont #té
relenus

11wiﬂbmwd&m
ment du centre de ;

Ie-mdiuﬂlpcrlnrmm-hnh
formule, consommation mesurda

l'information nouvelles de

sur chagua &tape (coafficlent 7); Yvelines r lui expliquer la
{lomsske s LSS S
:muhm “Lu e 8 ce projet. Voici quelques extraits

; sdro-

G ast par
du de vol de son o SDAU réglanal, mais fe ministre
:inmzii.vdd et la Touquet des Transports vienl de rappaber qua

s cette fermature ne pourrait se faire
‘—Fmﬂ'mmndh- mw‘wm&m
md-mmuﬂ cemant aurs été mis en .
30 x 165 m sur la terraln ﬂ‘mfv& Comple tenu des délais nécessaires
iBIql‘lﬂl 2 paints de pénalisation BUX de recherche d'un site,

dehors de ce aux #tudes dimpact sur I'environne-
umtmhal ment, &t & la construction propre-

let 1882 & 24 heures. Pour lout ment dite, || est probable que s mise
um‘lgmt s'adresser & Fen- on service de ce nouvel adrodrome
wick Medias, c/o M, Lamy, n‘aura pas fiey avant la date dinstal.
42 boulevard Malesherbes, 75008 lation des iers habitants de la
Paris, Tél.: 266,02.82, télex: ZAC de W‘id « Co projet
280243 F comprend en effet logements

Des aaront sttri vain dans uhe zone qui jouxto ['aéro-
qumﬁx dans d:uut;lulhﬂ::x deux ""'“'"'d‘ﬁ““"“m"“‘“'l""“ trés

-t Wi:l ast de 20000F en Hi_}nﬁlhmt:‘“‘lu

Les équipes gagnantes seront abrodrome de Toussus en
récompensées par un 1% prix ﬂ‘unpltrnnddijiﬂuiiwnﬁa
de 20000F, mouvemnents d'avions par an. Au

@ A propos de Guyancourt touta hypothése, s de ZAC
Le directsur général d'Adropon de ne zm
Paris, M. Costet, a adressé une lettre

iy président du consell général des des deux sérodromaes., explique

Calendrier des ssssions des examens théoriques du personnel

naviguent.
NATURE DES EXAMENS o "ﬁv?
OUVERTURE cLiTune
g 25 ADOT 1942 10 SEPT. 1882 20 DCTOSRE
: EPRELVES DRALES
18 m 22 DET.
MLOTE PROFESSIONNEL
BE 1= CLASSE 15 SEFT. 1982 | 30 SEPT. 1882 | 1E-17 NOV.
PILOTE DE LIGNE 15 SEPT. 1982 | 30 SEPT, 1882 | 17-18 NOV,
PLOTE DE LIGNE = OCT. 1882 15 0CT, 1882 71 et 73 NOV,
PIOTE 8 OCT. 1882 17 OCT. 1882 79 NOVEMBRE
mummrm LER = E :ﬁ :5 % :ﬁ g vy
OUALIFICATION (F R, m 10 OCT, 1982 | 23 OCT. 1082 | 1= m
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ERAMENS - nmmm-?za m - Drly Cedex —14l. - 887,78,37
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