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MANUEL UTILISATEUR

biplace 3 axes

Felicitations,

Vous <tes maintenant theureux proprétaire dun WEEDHOPPER, le premier ULM du
monde a avolr éte industnalise, le plus simple, le plus robuste, le plus éprouve. -

Nous vous souhattons beau:oup de plaisir a son bord. Les quelques conseils contenus dans ce
manue;l vous permettont d'utiliser vorre appareil de la meilleure fagon.

N'oubirez pas qu'a bord de votre WEEDHOPPER, vous étes le seul maitre. Soyez prudents et
responsaoles, 1l en va de votre secunte, de celle des autres unjisateurs de 'espace aenen et de

i'existencs meme du mouvement [ L. M.

BONS VOLS!
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1.1

1.1. GENERALITES

L'AX 3 est un appareil biplace léger. trois axes conventionnel Mis 2 pan ses commandes de vol
legéres et sa faible masse, il se pilote de fagon weés proche des avions légers. ce qui facilitera
grandement sa prise en main par un pilote correctement formé.

Cel appareil ast le frut du connept elapore a I'cigine car un ex-ingenieur de ia NASA Joha CHOTIA,
La scciété frangaise ULTR®*LAIR a su <reer avec 'AX 3 {'un des U.L.M. les slus économiques du
marché, tout en étant un 2opaied a ia fcis rebuste 2t simple. Ses qualités sent telles qu'il est utilisé
en tant qu'appareil d'entrainement peour ta fermation au pilotage des CADETS DE L'AIR britanmagues

au sain de la R.AF.

La structure est realisée en alliage J'aluminium 5081 T6. iequel apporie & la iois une grande
robustesse. une trés tonne resistanca 3 ia corrgsion et une certaine flexibilité. De nomoresuses

oarties Ju fuseiage =1 des aiies scnl ‘margulées 2t onsttuent une struciure negrea
d'absoroer une granae gquantite I'2nergie s&ns efcrmaucn sermanente.

sacapie
Cz wype de cznsimuaiien

augmente grandement la durée 1e vie ge 'avpareil ¢t 52 maintenance.

Deux alles de surface differente sont srcposees. seicn e chomx 2e 'unlisateur - une aile ce

.-_i

(AX 23 -14) et une aile d6 16,54 m2 [ AX 3 - 16 ),

1.2, DESCRIPTION DU MODELE DE BASE

L'AX 3 de base comprend

- Le moteur ROTAX 303, 462 ou 3872 selon le standard, compler avac carburateur 21 scnappement.

- un reducteur mecanmigue 2.58 4 |

- un lanceur manuel.

- une hehice bipale boss,

- un tableau de bord { arrét d'urgence. compte-iows. iemperature ¢zu ou culasse. badin HALLMAN, sille. it 1,
- un manche atéral unique.

- une double commande integrale des gaz 1 de la direction.

- 2 roues dia. 300 sur le train principal.

- | réservolr carburant de 25 L,
- 2 harnais de sécunte,
- le pare-orise.

/[ 1.3. LA VISITE PRE-VOL

B3 1 EMOTEOR S = S

/ Se mertre eo face de ce dernier et vérifier :

/ . -
[ Base de vorre sécurite en vol. Nous allons procéder ensemble a cette visite que nous vous conseilons de repeter
chaque Yois que vous partirez pour un nouveaw voi.

- ———— - e e —_

- La fixadon de Ihelice et son érat.

- Le réducteur ( absence de fuites ),

- Les amaches moteur ( bien survedler que le siége du silent-bloc soit bien plar sur ie support .

- Le circuit de refroidissement ( si vous avez un moteur a 2au ) et le niveau du hawde de refroidissement
- Le bon état de la rurbine de refroidissement ( cas du 203 ),

- La platme porie bobine,

- Les capuchons des bougies.

- La tixation du radiatevr &1 du sijencienx d'admission.

- Les ixanions de i'échappement =t i'etar Ju sient oloc . dase du support 2chappement.

- S'il n'v a pas de relures apparentes. ou naissantes sur la ligne d'echappement.
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! . Le niveau d'huile de la lnbrification pompe 4 eauw, distributeur rosatif ( méme huile que dans |'essence ) pour

fes moteurs a refroidissement liquide,
- L'état des cables de commande de gaz et de starter.

- du suppon fuselage avant supérieur,
-~ de 3a base et de tout le noeud de l'axe de roue,

- des paites inox des haubans,
- des axes lisses de base des deux haubans d'ale,
- remonter le long du hauban, vérifier sa fixation s péricuie,
- I'érar de la voilure au bord d'attague.
- la fermeté du saumon qui doit étre dans ses logements.

Revenir sur le bord de fuite:

-rar
2

- ia fxation superteurs du nauean armere.
- 'axe lisse du rube de compression.
- par ‘a fenétre de l'intrados. des Ixanons avam du tube de compression et des cabies anti-poussee

fier 'e hon nositionnement des 2ambours Je iartes.

- ['axe lisse de fixanon du bord de fuite,
- par 'ouverrure de la double suriace la présence de T'anneau sur les axes lisses de ixanon au fuselave du

tube anti-poussee et du bord d'amaque.
- la présence des anneaux de seécurtie aux T Axatons de faleron ainsi que la fixauon de la commande

Revenir sur le {uselage vers |'arrére:

- venfier Varticulanon de la protonaeur.

- fa fixarion des haubans.
- l'axe nsse du rube de commande et de profondeur au boomerang,

- |a ixanon arriere de fa profondeur ! papillon ~ anneau ),
- la fixation supeneure de la gouverne de direcrion.

- 300 e1at genéral,
- {a Bxanon de ]a base de direction,

- les marnuiles des cables au boomerang,
- la Bixation du suppon de fuselage armere.

Passer i droite:

-vénfier Particulation de !a profondeus,
- la Gxation superieure du hauban de profondeur.

- verifier la fixation avant de la profondeur,
- l'ézar geénéral de la voilure.

Revenir vers I'avant:
- vérifier la fixation du bord de fuite,
- vénfier les fixanons de l'aileron,
- sous la double surface, la présence des anneaux de sécurité sur tous les axes lisses.
- verifier 1a bonne fixadon de tous les boulons des siéges,

- la fxation des diabolos et du stick.
- verfier I'état et !a tension des cables et les connections d'alerons,

- les cables de direction ne dotvent pas étre Croises,
- 1a bonne ouverture de fa mise 2 'air du ou des réservoirs et la bonme fixation de leurs sangles de retenue
- venfier le noeud a I'axe de roue,

- ia fixanion des panes inox 3 }'axe.
- les axes lisses de la base des deux haubans d'ailes.
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Remonter le hauban arriére:

L4. LA MISE EN ROUTE DU MOTELR

- l'axe lisse supérieur,

- I'axe lisse du wbe de compression,

- la voilure du bord de furte,

- le bon positionnement des embouts de lanes,

- la voilure au bord d'artaque,

- laxe lisse supeneur du hauban avant.

- 1a fixasion supérieure du tube de fuselage avant.

Vous arrive. i nouvezu 4 cabine:

- virher fe vable dzerilérateur a lz poignee de gaz ot son bun fonctionnemer
- i starter, 'atat du fiitre 4 essence. de la ligoe d'afimentation,
- le fonctionnement du badin.

Vous pouvez maintenant procéder a la mise en route du moteur:

En respeciant la procecure suivante. vous aaurez [amais aucune difficuite a menre votre moteur ROTAX

TRl

modeles) en route.

L4.1. MOTEUR FROID

- _Vénfier ['ouverture de la mise a l'air du réservoir,
- bien pomper. au movea de la poire d'amorgage. T'essance dans la cuve du carburareur.

- venfier que le comact est coupe,
- brasser 'helice 10 2 i3 compressions { par ires grand froid, 20 a 25 compressions |,

- mettre le starter a fond. laisser les vaz coupes.
- boucher un des deux rubes trop piein du carbu et souffler dans l'aucre pour faire menter Vessence dans Iz suve 4u

carburateur.

A noter que I'installztion du kit de gavage permet de remplacer cette procédure

- mertre ie conract sans oublier de déverrouler les boutons rouges d'arrér d'urgence.
- vender que l'espace devant et sur les cotes de fhelice est dégage de toute personne,
- effectuer le lancement du moteur avec la poignes prevue a cet effet. Au- 2 eme coup. le moteur doit parur

Cette manoeuvre peut se faire ep position assise. Vettre le pied gauche sur la barre du pedalier et
prendre le lanceur 3 deux mains. Si cela vous est frop pénible, lancez le moteur depuis I'extérienr. mais
veillez 3 placer une personne entrainée en cabine et 3 immobiliser \'appareil

- aussitot que le moteur a demarré, lui faire prendre 3.000 tours/mn et le chauffer quelques minvies en fermant

progressivement le starter

o e

£33 MOTEURCHADD & 5= o "t 7

- ¢'il s'agr d'une remise en route es rapprochée d'un usage prealable, simplement mertre le contace. starter ferme.
gaz fermés, et lancer le moteur. Il partira du premier coup.
A un laps de temps supérieur a |5 minutes vous sépare de ['usage précédent, opérer de la ~.éme fagen mais avec
le starter ouvert. Le refermer aussitos apres le démarrage du moteur.

ATTENTION ! : Ne jamais décoller avec le starter mis; cela occasionnerait une forie perte de puissance wes

rapide pouvant provoquer I'arrét du moteur en phase de décollage, avec les consequences qui peuvent en decouler
' Si votre moreur refuse de démarrer 4 froid, il est probablement temps de changer vos bougies. Si ce n'est pas le

cas. référez-vous au manue! du construcieur.
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1.5. LE ROULAGE ET LES ACTIONS VITALES

Vous étes installé a bord. harnais serre.

L'appareil se dirige grace au palonnjer conjugue au sens avion, c'est-a-dire : appuyez a gauche pour aller a
gauche, 2 droite pour aller 4 droite.

Si votre appareil est squipé des freins optionnels sur le train pnncipal, n'agissez jamais violemment. sur la
comumande de frein avant que votre rous avapt ne soit en coniact avec fe sol.

Lo rouviage serfeciuora toujours a fGit'e vitesse 2u dranr sur la profondeur pour eoulager la roue de nez. Sur 1res
mauvais terrai .. nous recomiazadons d'aller carrément plus e et de vous déplacer avec la roulette de ..z leves

La gouverne de direction devient efficace des 12 Km/h
Arrivé au point d'attente. effectuez les actions vitales :

Verifiez soigneusement les zouvernes ( Debartement libre et dans le bon sens ! ) la fermerure du starter. le mveau
d'essencz. le bon reglage des namais, .

Bloquez 'apparet 2t venfiez le regyme max. ainst que le faienu =t e bon fonclionnement general du mctens
Vérifiez la temperature d'eau ou de cvlindre .

NE JAMAIS DECOLLER AVANT QUE LA TEMPERATURE D'EAU NAIT ATTEINT 50°C |
(OU_80° C POUR LA TEMPERATURE CULASSE ). |

Verifiez fatimetre et catez-le correctement. Aucun apparei a'est dans le circuir d'approche ?
Le secteur est libre * Tout est OK ! Vous pouvez décoller.

L.6. LE DECOLLAGE

ATTENTION ! 1 est hien entendi gue les conse:ls ¢l descriprions gui =ous sont domes ci-apres e Constiiei
pas mr cours de pilotage et que vous resies tenus d'effeciner nie prise <n mam de l'appareil avec un insiriccienr
ou uy pilote qualifie.

Bon ' Le vent n'est pas tres fort, Vous étes bien dans ['axe. Enfoncez progressivement la poignee de gaz jusqu'a
fond et soulagez le plus rapidement possible la rouleue de nez.

A 50 Kmvh, tirez progressivement sur le manche en conservant biea votre cap A 60 Km/h, vous volez. Maintenez
un palier pour arteindre 70 Km/h puis montez franchement en affichant la vitesse optimum de montee indiquee
dans la ficne tectmique de ce manuel, jusqu'a 100 m.

“Lx température d'ean { max autorist :85° €} 2
- La température de tyfindre { maxi sogorisé »225°C )

L'altitude de 100 m atreinte, réduisez les gaz en consesvant 70 Kmvh jusqu'a 200-250 meétres qui est une altitude
de sécurité, A cette derniére, passez en voi borizontal er reduisez jusqu'd atteindre 80 Km/h au badin. Cette
vitesse est celle de meilletre manoeuvrabilité et devra. de preférence. étre adoptée en air rurbulent.

Lo

1,6.1. PANNE AU DECOLLAGE ~

En cas de perte de puissance moleur ou, pire. d'arrét moteur dans la phase de décollage. mettez immeédiatement le
manche secteur avant pour garder votre vitesse et tachez de vous poser de preférence devant vous. En effet, un
virage ous fera perdre de laltirude plus rapidement. Rassurez-vous neanmoins, le WEEDHOPPER plane tres
bien sans moteur et reste parfaitement manoeuvrable Tachez. par mesure de securme. de garder la vitesse au
dessus de 30 Kmvh avec un biplace.
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1.6:2 "PANNE EN ROUTE

Affichez la vitesse de finesse max ( 70 kanvh ) et dingez vous vers un site d'attermissage utilisable. Si vous en avez
fe temps, essayez d'établir 1a cause de ta baisse de puissance, Si cene cause n'est pas évidente, concentrez vous sur
latterrissage, Pour I'approche finale, adoptez une vitesse de 80 kmv/h, éventuellement corrigée en fonction des
conditons rencontrees Coupez V'arrivee d'essence { st votre appareil est équipé d'un robinet de carburant ), ainsi
que les contacts, vérifiez que les harnais et les casques des passagers sont corectement serres. @t assurez si
possible un contact radio

1.7 LE VIRAGE ET LES EVOLLYIONE -

L'appareil vire d'une fagon tranche et presque sans etfetr secondaire. Contrdler I'nctinaison de votre appareil Au
début, contentez-vous du virage a (aibie inclinaison . 10° par exemple.

N'oubliez jamais que le décrochage :atenviendra i vitesse d'autant plus élevee que Vinclinaison est forte. Vous
apprecierez tres vite la grande mamabilite Je - ctre appareil. mais n'oublies jamais que Puernbuade en UL M. est

interdite !

t.83. LE VOL EN TURBULENCE

Au debut, ne volez que par venr uble Avec sxpenence. vous lendrez partois a veier 2m uir wurduient, Evitez de
forcer la vitesse 30 a 3% Kirvh et 'a ~iresse e meilleur contort dans ces airconstancas N'assavez pas de cormuer
rous les ecarts de t'apparei. Lz WEEDHOPPER. 3¢ par son diédre er sa déche. est autostapie

le phenoméne d'inertie dans le passage vent Ze Tace  vent arriere. Ne prenez pas irco d'inciinasen et arSchez fans
ces manoeuvres 80 Kmyh ou »lus au dacin

1.9. LE DECROCHAGE

Pour bien connaitre sa maching, i jaut ‘a decrocier Pour ce {awre. premez de Jaitnude | I momimmum ot
commencez par le décrochage. moteur ~ecut L emrainement au decrochage et 4 !a tecuperation dow vous aicer 2
réagir efficacement a une teile situanon 1fin de minimiser la perte d'alt:tude qui peut en decouier,

1.9.1. DECROCHAGE MOTEUR REDUWIT = . -~ -° = - -

- =y = T

r

i
bt

Avant tout, veillez i vous placer face au vent pour cet ¢éntrainement.

A Yapproche de la vitesse indiqueée sur la fiche technique . valeur éventuellement cormigee selon les condinens de
charge. et de densite de V'air. 'appareil devient plus mou aux commandes lorsque vous ez progressivement le
manche en armiére, tout en gardant I‘appareil bien en symétrique. La récupération du décrochage seffectue tres
simplement par la réduction de \incidence de lappareil, accompagnée d'une remise en puissance progressive
L'augmentation de la vitesse au dela de 80 Krmvh devra étre swivie par une ressource souple. Anention & ne pas
arteindre des vitesses elevées lors de Ja recupéranion du décrochage.

B o T LR &

192 "DECROCHAGE PLEIN GAZ & = &%

iy S

Plein moteur. l'opération s'effecrue dans une ardrude plus cabree et I'zbartée sera franche: vous perdrez en hipiace
une rentaine de métres et. 2n monoplace. guere plus de 10 metres.

v

1.9.3. DECROCHAGE DISSYMETRIQUE - - =

=
s

-,

B

Le décrochage dissymetrique entraice une perte d'altirude un peu plus grande. mais se reprend sans 2ucune
difficulre. toujours par une reduction d'incidence accompagnée d'un retour au vol en symetrique

L.10. VOU A BAUTE VITESSE

Au dela de 90 Kmyh l'appare:i 1 rendance a monter . ii faudra done maintenir un peu le manche pour garder son
niveau de vol. Les hautes vitesses ne soft pas wres conomiques; ne ies maintenez donc pas trop longiemps sous
peine d'accroitre en proportion votre consommation de carburant.
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1.13. ATTERRISSAGES FORCES

b ——

e m— - at . - et . A 4y i s

Affichez une vitesse d'approche la plus basse amonsée en fonctton de votre charge er décrochez l'appareil au
sommet des bles ou des mais, ceci vous évitera un freinage brutal provogue par la culture et qui pourrait, en vous
occastonnani un “cheval de bois”. abimer I'hefice et la machine.

1.132. Serlezn: o Coan v iletle waies

A ention d estbuation d'altinnde au-dessus de I'eau !

Enlevez votre casque et bpreparez vous ainsi que votre passager a défaire votre harmais. Preparez-vous
psvchologquement a l'amerrissage et tzchez de reperer la meilleure direction pour vous éloigmer a la naue
Touchez 'eau le plus doucement possible et légerement cabré

Une iois Jdans 'ean, ne vous ulolez pas. Quirtez la machine er n'essavez pas d'emporter quoi que ve soi Le
WEEDHCPPER netant pas “at Je muiariavx res awles. | jera presaue toujours nossible e te “epecner #f
movennant un bon nn¢age A 'eau douce suivi 2'un sechaue. le faire voler a nouveau.

Un appareil ¢st déjd remonté de a0 meérres de profondeur et a encore volé longremps !

1.13.3. Dans les arbres :

Choisisser 4e préférence un ou clusieurs arores das 2t bien touffus. Resserrez ceinture et casque

Gardez un ey de vitesse ¢n dnale, 'air 281 souvent wrbulent sur les arores. Des que vous emendez ies premjer:
frolements des branciles, cabrez a fond pour casser volre vitesse au max muin et bonne chance '
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[1.15.2. AX 3 - 16 m2

X

"TAX3-168--Z. LD =070 P ROTAX 503 | ROTAX 482 4{ ROTAX 532 ={ ROTAX 532 -
Masse a vide de base * 148 kg 148 kg 152 kg 152 kg
Masse maxi au décollage 450 kg 450 kg 450 kg 450 kg
Charge utife max _ 302 kg 302 kg 298 kg 298 kg
Longueur SO un 5,00 m 5.00m 500 m 530m
Hauteur hors tout _l_175m 1.75m i75m | 175m
Envergre -~ 88.m-——+ 88 m ;. 88 m g8 m —
Corce mcyenne 1.68m 1,68 m | 168m 1.68 m
Surface alaire 16.54 m2 16.54mz | 16,54 m2 16,54 m2
Charge alaire a vide 8.95 kg/m?2 895kgim2! 918 kg/m2 9.19 kg/m2
Charge alaire max 27,20kg/m2| 27 20kg/m2| 27 20kg/m2| 27 20 kg/m2
Angle de digare 1.75° [ 1.75° " 378 | 175"
Angis de fleche 28 2 | 28 ~ i 28 ° i 28 °
Vnilage - . 4 ° . l
Surfacs du subfin 033m2 | &¢33mz . 03EmZz2 - 033mz
Surface de la direcucn 0,70 m2 070m2z  070m2 | 0.70m2
Surface du pian fixe nonzontal 1 1.37 m2 137m2 7 13rm2 . 137 m2
Surface de I3 g. de crojonaeur 0.87 m2 087m2 | Q08 m2 ¢ 087m2
Allongement 511 511 r 5.1 {541

Voie du irain orncipat {standarg) 1.25m 125m P 125m P 1.28m
Empattement ( standard | 1,24 m 1.24 m I 124m [ 1.24m
\oie du irain princigal 1.70 m 1.70m ' 1.70m I 1.70m

{ suscension ) P ltoua) A,80 ! |
Empattement { suscension ) 1.40m 1.40m ! .40 m 1.40m

* ; Masse correspondan: 1 .a Jescrption du medéle de base Atteniion. chagque uniisateur devra prendre en
compte la masse a vide =quipee effective de son appareil { accessoires 2t equipements de contorn comorns |, 21 nan
pas cette valeur seuie,

En effer, cene derruere constirue la masse de conception de Vappareil mais ne refléte pas necessairement la masse
de chaque appareil en expioitation. compte tenu de la grande diversite d'équipements. d'accessoires et d'options de
confort possibles dans ce cadre

CENTRAGE : Cowmpte teau de la conception de la machiae, il n'est pas possible de placer en utilisation
normale une quelconque charge en dehors des limites de centrage. U n'existe donc, dans tous les cas de
figure, qu'une seule configuration de centrage possible. si la masse maxi au décollage est respectée.
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2.{. DESCRIPTION DES SYSTEMES ET MAINTENANCE

La structure et les systémes de I'AX 3 sont simples et nécessitent uniquement des cornaissances de base pour leur
maintenance et leur réparation. Si un composant de l'appareil est endommage. recherchez dans le dérail tour autre
consequence éventuelle. Remnplacez les composants par des pieces d'origine constructeur,

Si vous n'étes pas sirs de vos capacités pour maintenir ou rcparr.r vorre appargil, consultez ULTRALAIR o4
VOUFE CONCESSICHNAINe WEED:LOP'"ER o=

2.1.1 Profondeur

La profondeur est contrdlee par un tube de lizison entre la base des manches et un relais pivotant fixe a la quiile
Un second tube assure !a liaison avec 'equerre de profondeur

Le tube arriere est ajusté 1 'origme par réglage de 1a parmie arrere de ce dermier. aucun autre réglage ne =ion 2ire
erfectue sans consuiter su orealable ULTRALAIR, Lubrifiez les piéces de gouemeni ou de avdi el oo
lubrifiant silicone si necessaire, Changez les pigces d'usure si un jeu important |impose.

2.1.X Ailerons

Les ailerons sont commanges par des cables rehant la base du manche ( version simpie manche 1 ou de chadgue
manchc { version double manche ) aux ailerons. en passant par un renvoi par poulies fixees sur la guile La
tension de v2s cables dont étre venfiée comme suit . par application au cable d'un effort d'1 kg & mi-pareours zntre
la pouiie et ie woe de commande d'aileron, «énfiez que la Peche est compnse entre 40 &t 30 mm. Les reglages
sont possibles par ajustemem e¢n proportion ¢zale de la longueur des ndoirs fournis. Ce reglage influera sur e
calage des ailerons. L'idéal est de caler ces demiers dans le prolongement du tube de saumon d'aile Siles wierons
sont plus hauts, I'aprarei! deviendra cabreur. i les atierons sont plus bas, 'appared deviendra piqueur

1.1.3 Gouverne de directan

Les cables de direction partent du sommet du palonnier. passent sous le tube support siége et somt rafiaches =L
boomerang de direction. ATTENTION. IL EST ESSENTIEL QUE CES CABLES SOIENT CROISES.

La tension des cables devra éire conrélée comme suit . avec la gouverne de direction bloqueée au neutre et (@ roue
de nez soulevée du sol, le palonnier doit retourner en posidon neutre aprés une iction sur Pune ou Tautre des
pédales. Si la tension est insufhisante. ajustez-la par le réglage des biellertes de direction ( liaison entre le palonnier
et la fourche de roue avant ). Ce réglage doit étre effecrué en propontion égale des 2 cotés,

ATTENTION; ASS[DKEZ—VOUS QI_JE LA GQU’VERNE‘DE D]RECHONJST BANS I‘,AXE, &VANTI

TOUT REGLAGE. =~

Les poulies de direction et les paliers de palonnier peuvent ére lubnfiés au silicone. Remplacez ces dermers
lorsque leur usure l'impose.

2.1.4 Circuit carburant

Chaque réservoir comporte une sortie basse sur sa face armiére. Le filtre a carburanr doit étre netiove a {'essence <t
remplace aux intervalles definis dans le guide d'entretien.

{n by-pass =5t prévu d'origine sur le circuit carburant afin d'éviter tout probléme éventuel consécunf a un dlocage
du clapet de la poire d'amorgage.

1Assmz-vous TOUIOURS DU BON ETAT DU

( Dunmetpo;red‘amorgagembmémm

; . SR

| propres, fixation correcte de la durite de soriie de ¢
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2.1.5 Gaines et cables

Les cables de commande des gaz, du starter, des freins et du tnm optionne! doivent étre lubnifiés a Vhuile fine ou
au WD40. Les points de frottement en sortie de gaine et les exurémités de cables doivent étre attentivement
controlés a chaque extrémité. Remplacez le cable incrimine dés que vous décelez un toron endommagg.

2.1.6 Afterrisseur

L'AX 3 est équipé d'artermisseurs optionnels en composite, capables d'absorber les choes a l'attemssage et au
soulags. Les freins sont de tvpe a tambour 4 commande mecaniquc. Le mécanisme de Fein dnit étre démonte.
netrove 2t graisse a intervalies regoliers La roue avent est directrice. commandée par le palonnier. Le point de
pivotément est constirue d'un support fourche fixé sur !~ rube de roue de :ez.

|ASSUREZ-VOUS AVANT CHAQU‘E VOL DE L'ETAT DE LA FOU’RCBE ET DU, SUPI’OF':I‘I
]FOURCHI =

{ Absence de jeu excessif, de points durs ou de craquelures de la pmm.re qui pourrmem md:quer une amorce de |
|erique ). |

3.1.7 Strucrure

La struciure de lapparell dow dtre inspectee réguiterememt pour déceler d'eventuelles amorces de crigues ou de
corrosion St vous evoluez 2n armosphere sahine ou corrosive, rapprochez les intervalles dlinspection er Ancez
frequemment !a struciure a 'tau douce Procedez de méme pour !a boulonnene et les pieces de fxatien et d'usure

N'appuvez jamas sur fes surtaces mobpies ¢ profondeur, direction. aferons ou sur le carenage et la fermeiure
arriere jorsque vous depsacez l'apparei Les poims de manoeuvre recommandes sont la quille a la fixanion avant
Ju plan Hxe honzomat. la partie superieure des haubans d'aile et 'axe principal,

2.1.3 Helice

L'AX 3 unlise soit une helice standarg 2 pas fixe + bois blindée résine ). soit une helice optionneile composite :
reylaple 1u sol. Dans le second cas. le pas doit Stre reglé conformement aux instructions du fabricant 8 b
est demontee. ‘e pas dom étre a nouveau réglé i son remonrage.

Lorsgue le pas de helice est correciement régle, ie moteur doit prendre son régime maximum plein gaz. Effectuez
reguliérement un test moteur plein gaz au sol. Le régime moteur variera seton le reglage et l'état du moteur, ains
qu'en fonction des conditions aumosphériques régnant lors du test, mais devra imperativement s'établir entre 5000
et 6300 Um Si ce n'est pas le cas. ne volez pas et verifiez un éventuef probléme rnoteur et/ou le réglage du pas.
N'hésnez pas. en cas de doute, a consulter ULTRALAIR ou votre distributeur WEEDHOPPER.

En principe. ceux-& vous sont livrés a ia longueur déterminant le calase voulu de la gouverne Vous pouvez 3
necessaire ajuster le jeu en vesllant a ne jamais iendre les cables de fagon excessive ce qui durcirait la commande 21
POUITAIT PrOvOoquUEr une usure premaruree des cadles
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2.3 PLANNING D'ENTRETIEN

Les opérations indiquées sont & effectuer en sus des visites pré-vol norraales et du remplacement immédiat des
pieces douteuses qui en découlerait. Des espaces sont laissés volontairement libres pour que vous pulssiez ajouter
vos propres vérifications, selon votre expérience et 'environnement specifique dans lequel vous évoluez

Assurez la maintenance du moteur conformément au manuel du motoriste. Netiovez. ajustez. vérifiez et
remplacez les composants indiqués sur la liste suivante aux wntervailes indiqués.

INTERVALLES | 10hss .| 25hms 100hs ~ [ 25Ckss F BO0%es |
Hélice | nettoyer equilibrer : ; )
Moteur " ! | réviser !
Entoilage . i inspecter ! remplacer (1) |

{ Pattes inox ! B remplacer |

! Boulonnerie : i vérifier i

| Cables et gaines worifier . wverifier {
Cables de direction serifier | | remolacer i
Cables d'ailerons : . uenfier | rempiacer !

| Poulies iubrifier ' verifier | ’ i

{ Durites carburant I verifier | " remplacer |

t Filtre carburant ' + neroyer remplacer | |

I Filtre a air : I neroyer rempiacer ' {
Rivets de manchons : | vérifier ' {

{ Cables de freins - i guster X i

| Mécanisme de freins | i lubrifier g
Roue avant - ' lubnifier T

! Train principal v vérnfler lubrinsr | ’. .

{ Paliers de : ubrifier | |
commandes i

| Structure : ' | venfier

: : i ;

r ! !
g i ]
j | B
! |
| i
: { | 1
i | : i

(1) Si nécessaire.
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2.4. DEMONTAGE. MONTAGE ET TRANSPORT

Dune facon générale, i est conseillé d'opéser sur I'herbe afin de ne pas salir 13 voilure et griffer les pieces
démontees

14-1'. DmOﬁAGE Lok .'-:_ 5 e g R B _' L. L BT "_".'_'.T' _'"’:.'-'_"'.."E‘_’ et g _'.:-".".._.' b e

1), Retrer les raidisseurs d'intrados en commengant par les penits. ainsi que les cantre-haubans et les ranger

2). Déconnecer les ailerons de l'aile et des cables de commande,

31 Eniever laxe lisse de paute inox a l'extrémire basse des haubans,

4). Enlever le rat.t central de nilurz et le ranger. o

3). Detacher les sangles de tension Jale.

6). Defaire les axes lisses supérieurs de Hixanoen des haubans d'aile er laisser reposer laile. ainst que les extremtes
hautes des havbans. en les " accompagnant * sur le sol.

7) Detacner les axes lisses de fixation d'ale ( bord d'artague et bord de fuite ), en tenam ['alle momentanément en
position honzontale pour faciliter 'opération.

3). Poser ['alle sur le sol. intrados dingé vers le haut afin de permertre son demontage ulténeur.

91 Amr Je méme avec l'avtre aile. { Repéter les operations ™ 21 §)

[0} Deraire les naubans d'aile 2n remettant les axes lisses 20 place avec Rurs anneaux de secunie 2t ies ranger

I1). Revlier les pattes inox d'atles dans leur fente et deconnecter les axes lisses de barres de compression sur e
Sord de fnte, puis replier les barres de compression le long 4u bord d'artaque

i2} Enlever le saumon d'ule et le ranger.

131 Ghsser le Yord d'anaque el le pord de fune hors de faile en prenant soin d'eviter les frottements des
extrermtes des tubes sur la toile. ce qui nisquerart de ['abimer.

14} Replier soigneusement les deux 1/2 ailes de la fagan dont vous les avez reques avec le kit et tes ranger

{37, Fixer les wubes de bord d'attaque et de bord de fuite entre 2ux agres les avorr protegés avec de la mousse ou
tout autre moven adéquat. ot fixer soigneusement 'ensembie le long de la quille de 'AX 3

161 Fixer la housse de rangement oprnionneile ie long de la quille de fagon i equilibrer le poids pesant sur 'a flecie
de la remorque

2.4.2. TRANSPORT

| 2.4.2.1. Courtes distances

L'empennage armeére ne sera pas demonte. Les pares mobiies seromt neanmoins immobilisées par des zandos s
pour ne pas bartre pendant le iransport. Des eclisses de fixanon sont vendues en option.

REMARQUE : TFaire attention, pendant le transport, i la largeur de la gouverne de profondeur.

‘2.4.2.2. Grandes distances 1) est préférable de démonter 'empennage horizontal lors de trajets importants.

Conseil : Bien vérifier qu'aucune piéce ne frotte I'une conrre I'autre sans protection. Ne pas dépasser 120
km/h en roulant. Votre appareil vieillirait pfus vite qu’en de longues heures d'usage aérien. Veillez a
vérifier votre chargement au bout de 100 K puis toutes les heures afin de détecter 3 temps un éventuel
probléme en cours de trajet. Ne dépassez en aucun cas la VNE ( en tenant compte duo vent effectil
reqcontre sur la route ! ).

243 MONTAGE & . ™o B Lo iy

Pour ‘e montage. proceder de fagon inverse. I est préférable de se faire aider pour le montage afin d'éviter
d'endommager I'aile lors du niontage. Veillez 2 assurer un début de ( faible ! ) tension a }a voilure avant d'engager
les lartes d'aile. svmétriquement, de l'empianture vers les extremités, afin de respecter le profil. Apres ceue
operanion. \ est importamt de tendre correctement la voilure au moven dune sangle a cliquet sur les 3
emplacements de sangles médians de I'extrados avant de fixer les sangies destinées a conserver la tension ainsi
obtenue Fixer les ailerons uniquement aprés cette opéraon.
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2.5.1 Alles = ‘Alliage d'ahminium D 65 SP équivalent au 8081T6 =5 © <o =

IOUE DE L'A

Bord d'antaque

64 x 2mm manchonné a la Exauon hauban et contre-hauban par 60 x
2 sur 400 mm

Bord de fuire

52 x 2mm manchonné aux fixavonsen $8x 1. 5

Tube de compression

2en38 x 1.5 mm

Contrdle de la trainée

aar -+ cables croisés

Saumon

25x 1 5 mm

Hauban d'aile avant

Tubes Torpedo 74 x 28.4 x 1.5 contreventes

Hauban d'aile armere

Tubes Torpedo 74 x 28,4 x 1.5 contreventes

‘| Profil

| ° raidisseurs ¢n 19 x i mn. par aife { 19 pour AX 3 - 16)

Entoillage

! Ultralam 91-00, 133 urinl. su Dacron.

2.5.2 Ailerons:

Bord d'artaaue |35 x lmm

Bord de fuite P19 x tmm

Promil 12 raigtsseurs en 10x 1 mm

2.5.3 Fuselage

Culle 154 ¥ I mm manchonnée 60 ¥ 2 mm sur 330 mm

Sieges i Baguets cdte a cote avec apoui-téte reulables

Traig avant | Roue directrice de 300 coniuguée avec oalonnier (400 mm -amionnei_)_—
Tram principai : Roues dia. 300 ( amortisseur comoosite et roues dia. 400 option, )}
Freins | \ tambours. acuonnes par cable { optonnets

2.5.4 Commandes

Tvpe | 3 uxes. 2 doubles commandes
Patonnier 1 2 cour commande zouvemne direciion =t roulette de nez
Manche i pour commande aiierons et profondeur.

| version double manche ontionreile

Manetie de uaz

! 2 reliees entre zlles

Liaison palonmer . direcuion | par caples |
Liaison manche aileron | par cables

Liasson manche projonaeur { par tube. avec renvoi intermediaire

2.5.% Divers S D gt iR g
Liaisons Etners sur protilés d'appui visses - axes lisses et anneaux de sécurnite

i en qualite 8.8

Bouionnerne

Meérrique bichromatée

Pattes de tixation

Acier inox 3 mm d'epaisseur

25.6 Résistance structarale .~ .

RS T T T T T e
e &

cajculée et restee i la charse de 40 Kg |~ 4g 2g ( limite)

| - 6g - 3g { ulnme )

Charges maxamales sur fes gouvernes ' Profondeur 480 Newton

Direction - 1300 Newton

CAdlerons | 1300 Newton

15.7. Débaftement des gouvernes - - = s = e it
Débattement | Profondeur i Ailerons Direction i Trim

Vers le haut [27F 1240 37° drout 28

Vers le bas e 1240 37° qauche | 282
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2.5 8 Motorisations - “z%:w;s D - -
,f,‘*
AX3 = 1503 (.l_f:"__' sl f- 462 T o Rl - v
Constructeur ROTAX ROTAX ROTAX ROTAX
Tvpe 503 1-V/2-V, 462 1-V, 532 2-V, 2 cylindres, | 582 2-V, 2 cvlindres.
2 cvlindres. 2 temps. |2 cvlingres. 2 temps. | 2 temps. 2 temps.
Refroidissement | Air, a rurbine. Liquide. Liquide. Liguide.
Puissance 46/52 CV a 65C052CVa6es00uvmn |64 CVa6s500 vmn |64 CV a 6500 vmn
lymn . ; oy |
Culindree 1496.7 cc | 462.8 ce i ST _:~_£ . 13867 cc
Melange 2% [ 2% [2 9% 2%
Démarrage Manuel, démarreur lectnique en option '
Allumage Double allumage | Bosch, a +1s plaunees | Bosch. 4 vis platunées | Double allumage
électronique a | élecuronique
(Carburation |12 BING 36 i 1 BING 36 | | BING 36 {2 BING 36
Reducreur ! Standard : mécanicue 1 gnerenave ROTAN Tx 2.38a [ '
: ' Qouomnel . mecanigue 1 znerenage ROTAX. Tx 34720
Carourant [ Minmmmum MON 33 au RON 30 d'indice d'octane

i .+ Le ROTAX 203 est udlisabie sojt 2n version mongearburateur { 363 - i1V, 46 CV ). soit en wersion
dicarsurateur ¢ 305 - "\J S2CVD.
O
2cur ‘s details rechniques compiets sur e Toteur. s0n rodage <( ses procédures de mainterance, veulllez
ous reférer au manuei construcieur correscondant ( ¢n agnexe ).

i} 2st 1 noter que fes versions plus anciennes du 2035 | allumage a vis diatinees ) restent bien sir wulisables.
»ans ‘nduence sur le domame de wol 2t les procedures dundisauon génerales de [appared
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uiisaton moyenne qul ne prend pas oreelneiil € COple LSVOILLUIL Tegulele €L ISy BIUCicites valiallies
des produits des héliciers équipant l'AX 3. Les hélices reprises en référence, ainsi que leurs vanantes, ont
prouvé qu'elles apportaient & 'AX 3 un haut niveau d'efficacité et de fiabilité

De méme, le diametre indiqué est une valeur moyenne donnant les meilleurs resultats lors des essais, ce qu
n'exclue en aucun cas l'utilisation de ce rype d'hélice 4 un diameérre différent, n'excédant toutefois pas le
diamétre maximum de 1,95 m Si un utilisateur désire emplover un type d'hélice différent sur son appareil

th doit imperzti\ve{ngonsuher au prealable ULTRALAIR.
ah
STANDARD | AX 3 - 503 | AX 3 -462 AX 3-3532 AN 3 - 582
|
|
Bipale dpis ULX Bipale bois ULX Bipale hots ULN | Bipale boizs CLX |
W e WS i |_-',; " i
Reunne max: ~2ul L mn Zonirnmn 26Ul mn Zolt) o mn
OPTIONNEL | AN 3-303 AN Y- 482 AN 3 - 352 FAX - 282 _ ]
FABRICANT | ARPLAST | ARPLAST ARPLAST | ARPLAST |
Tvpe | Tripale composite | Tripale composite Tripale composite | Tripale camposite
Diametre | 1.55 mi2.38 1.3 m258 * 1.63 my2.58 * (187 mi238a 13-
Régime maxt | 3000 tmn [ 3600 ymn 2600 t/mn 2600 vmn _J
| ! i
| ! '
FABRICANT i DUQUEINE { DUQUEINE DUQUEINE DUQLEINE __'
Tupe | T quadr composite T auadri composite | Tl quadri composite | Tri  quadn comues: Ie)
Diametre | 1 28 m 1108 m (133 m 1.68 m -
Rewnte max: | 2000t mn 2o pmn 2600 vmn 2600 Lmn —
| ! i :
FABRICANT | WARP DRIVE ' WARP DRIVE WARP DRIVE | WARPDRIVE ¢
Tvpe | Tripale composite i Tripale composite T quadn composite | Tri quadn compes 1€
Diametre {178 m 1178 m 1.73.1.83m |1.78. 1.83 m
Regime maxi. | 2600 vmn | 2600 tmn | 2600 4/mn | 2600 t/mn

:
* Ppur Hélices ARPLAST |, I'utilisation des taux de réduction 347 ou 4 (modéle C) entraine I'adoption de |'he =l
modeéfe 166 GAS en lieu et place du modéle prévu pour le réducteur B (2.28).

2.6. DESCRIPTION DES ACCESSOIRES ET OPTIONS

NOTA : La gamme des accessoires LLTRALAIR étant sans cesse en développement, nous 1ous reser voms
le droit de modifier la conception et les spécifications des produits. Nous réservons également le dro®it de
substituer ov de retirer tout équipement présenté dans ce document sans préavis.

Pour disposer d'une information compléte, demandez 2 ULTRALAIR ou 2 votre concession Mame
WEEDHOPPER lintegralite des accessoires actuellement disponibles

2.6.1. LISTE DES OPTIONS CONSTRUCTEUR AUTORISEES ET DES ACCESSOIRES
DESTINES AUX UTILISATIONS PARTICULIERES DU WEEDHOPPER AX 3 ( CH. IV para. Gl de
'arr. du 17.06.86.)

Suivani le méme arréie. paragraphe G3. L'USAGE DU BIPLACE AUTORISE LES UTILISA TILE,\'E
PARTICULERES PROFESSIONNELLES FIGURANT SUR LA LISTE NON LIMITATINVE SUIV.A NTE

Flotteurs. menoceaue simple. monecoque amphibie. skis de nelge. toutes missions de surverilance. 2hon
serienre. pmse le Zim cinema ou -iden. reledersction. mractage Je handerole pubiicitare, Spandage 1ur

srodus fouices o soiides, ransners Jeovelicamients, e vessess zeole ol Umipenen oation o
diverses, TOUS CCeSI0INEs e JONIOrT 2L Je secunie
Aucune recommandation speciale n'est a taure au miveau du montage des accessoies €T OPLUONy POUT T (SN0

particulieres hormis celles figurant aux manuels de montage de ces options :
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2.6.2. DESCRIPTIF DES SUPPLEMENTS DE POIDS A DEDUIRE DE LA CH.ARGE_UTI.!..E

(INFLUENCE EVENTUELLE SUR LES PARAMETRES DE VOL ). i '
DESCRIPTION MASSFE | REMAROQLE |
Moteur ROTAX 462 (52 CV) 0.2 k

Moteur ROTANX 532/ 582 (64 CV) avec commande synchronisée des carburateurs | 4 kg [voir2.6 3
Reservoir supplémentaire de 25 L REF : OW 101

Freins a tambour sur irain principal avec svstéme de commande

Demarreur élecirique cote magneto complet avec batterie et systeme de commande
el cablaze REF : OW 103

O |ue |-
o
Eon
1%

Parebrise lexan & kg [voir2os |
Harnais de securite i!a paire) [ 1.5ke
Fourche pour roue de 400 mm | 28 Ku
Suspension sur train principal et train avant § supplément de masse ) 11 ke B
Paire Je garde-houe pour roues train principal 17 kg N
o R b A L B T,';'.."..'E‘.C.' amnler 2 s b .54 Vel
G T P i REF . (M ] o _:‘;
P'\Jr* Je nortes =n lexan REF: ow 68 8 ke NS __i
Fietreur poee secastiiage de diaton REE OM ({0 -4 Kg soir2al ]
it menocoque avec nez carene 21 baiornets sous les afles REF: OW |22 Fokg Jwvoir2al |
Kl mepoceque aves aez corene ot balonzets |\ ersion train remrant ) REF:OMW 120 o Ky |woir2a®
Skis avec fixanens REF : OW (27 §.3 kg (voir2n:
Equipement compler d'epandave agricoie 1ec 2ompe, resemoir ¢ fixations 36.8ky lvoir2e:
\Microuranulateur pour epandauve sohce (4 kua [wvoir 2o 3
Svsieme daccrochave largave de banderrie 93kg Iwoic2pd |
Parachute 100 m2 aves fxaucns REF: OW 148 U ke voirZe N
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Lﬁ.\REPERCUSSION DU "MONTAGE DES “EQUIPEMENTS mms T.N 2..6.2. 3UR "LES

PARAMETRES DE VOL ET LES PERFORMANCES DE L'APPAREIL : s s

Pare-brise, carenage et fermerure arriére

On note une amelioration de S Km/h 4 vitesse maxi et une légére
diminution des consommartions aux différents réuimes cités,

Floreurs ou menzoogue po ic

Skis-neige

On enregistre une diminution de vitesse maxi de l'ordre de 5§ Knvh
Aucupe antre influence n'est & noter dans aucune des configuraticns
de vol.

FAXS- 14

| Distance de decollage o mas:z maxi 80 icecres —
Vitesse maxi - i0 Km/h ..
Taux de chute mini 4.4 mv/s 4 70 Krvh

Flofteurs ou monocogue paur
FAX 3-16

Distance de decollage a masse maxi 60 metres
Vitesse maxi * - 10 Knwh
Taux de chute mini 4 nvs 2 70 Kmv/h

Kit tractage de banderole

|Le rractage d'une Danderole est essenticilememt un probiéme de
| prangue. L'inttuence d'une bznderole =25t :onction Jde sa tajile Nous
| recommandons de ae pas sirer ius de <0 eures de 104 om e haw
| avec cet apparell.

Equipement d'épandage agricole

| Au nivesu performance i [a masse maxs. Jn note une perte de — ou -
1 . 2 - [ - - . z
(10 Krmvh 2n vitesse maw dle 1 a3 raines suppiementaire de
S

i 'eguicement

Moreur ROTAX 332 382 ved TV

Ce moteur plus puissant ¢t dont les mcdincations de periormances
figurem egalement a !a fiche technique. 25t recommande pour tous les
usages ou {'on vole Téguemment ores de 2 charge maxi.

Parachute 1400 m2

i CMPORTANT - (installation du  o»arachute doit 3¢ Sure
| imperativement en relation et avec ‘actord JULTRALAIR. qui se
| reserve fe droit de demander (a suppressicn de cet 2quipement <n as
| de mauvaise wnstallation de "a part le “uniisateur il est forrement
| conseilé de communiquer 1 ULTRALAIR es photos montr
i linstailanion réalisée. pour contiroie.

e
3t
il

|E‘1 effer, ULTRALAR en a détermine avec soin l'emplacement
l recommande. afin d'aviter toute nfluence aerodynamique nefaste Le
;non respect de cere procedure dégavera automauquement 13
| responsabilité dULTRALAIR

L'utilisation d'options et accessoires supplémentaires n'entraine qu'une diminurion de la charge utile.

N'omettez jarmais de vérifier que vous

ne dépassez pas la masse maxi a chaque décollage.

En régle générale, I'utilisacion de I'appareil 4 ]a masse maximum doit se faire eo adoprant, pour les
manoeuvres qui lexigent, les vitesses d'évolution compatibles avec la charge réelle et les conditions
atmosphériques du moment ( altitude, pression. température ).
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Au décollage, assurez-vous que la piste n'accuse pas de penre latérale uwop importante. cela nsquerait de vous
faire dévier de votre axe

A l'aricrrisiage, mefiez-vous de Pestmaticn de vourc hauteur par rapport 3 la neige. Le mangue de contraste
appele * jour blanc " risquerait de vous tromper sur votre hauteur reeile

I O
|2.6.4.2. Utilisation sur florteurs ou monocoque

Au décutlage placez-vous bien face au vem dans la mesure du possible. Mantenez l'axe et menez les saz
progressivement. Maintenez impéranvemem ie mznche au neutre en évitant de lui iransmertre les oscillations que
Deuvent p.moauer les vagues, =a cay de oule heisissez comme axe Je décollage fe meillaur comoromis 2
I'axe Ju vent 2t la houle.

En version monocoque, issurez-vous de mamnienir 2 maximum les iles 3 'honzontaie lors les deplacem
vitesse sleves sur l'eau. pour ne 24s asauer d'endommager ies talloners J'aile. Pour le uc‘oilaoe urez le manche 3
fond secteur arriere, affichez !'a puissancs prcgressivement =t a fond, Aprés quelques metres, l'zppareil va
déjauger. 4 " passe sur le redan " Ramenez d1ors ie manche secteur avart pour le mettre &3 ligne de vol

Une fois l'appareil stabilise dans sa conriguraton ¢ décollage. muntenez imperativement ion assiene const
pendant toute la phase d'accelerauon. en =vitam 3e se reférer i la posiuon du manche. mais piutdr a fassen
l'apparail. Quand YAX 3 aura ia vitesse suriisante. d Jecollera tout seni Evirez de cherciier a amacher, =z .
evitera des surprises... Apres le palier de prise Je ~itesse. montez normelement

t‘b ')
rm
s
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En vol on ae constate sucune diference de compenememt Gardez cependant 2 Vesprit jue ‘appare;i 2
version hvdro esi souvemt pius chargé gu'un ipparell terrestre. Tenez en compte pour .¢ chowx de
d'approche *

Pour Yamerrissage. preseatez appareil a une atesse légerement supéneure i I'AX 3 en version terresiie et
preférez les amemrissages au moteur plutét que moteur reduit. Apres I'arrondi. tangentez ('eav. atfichez 'assiene
d'amerrissage ( similaire a celle du décollage ), gardez toujours un peu de moteur et laissez I'appareil sentoncer
doucemem sans chercher 3 I'amener au décrochage Dés que la coque rouche l'eau. coupez les gaz et ches '1“
maintenir Vassierte constante jusqu'a 'arrét complet. Lors d'un amerrissage au moteur. reduisez progressivermen
les gaz pour eviter d'enfourner suite a une reduction brutale des gaz.

En cas de panne moteur, affchez 90 kanh au badin et posez-vous suivant l'angle le plus plar possible face au
vent La direction du vent se note facilernent, les bateaux a I'ancre se plagan toujours nez au vent en l'absence de
courant Dans tous les cas. tenez compte au maximum de |'axe de la houle.

A l'sccostage, preanez garde de ne pas vous placer sur 'avant des flotteurs. Si I'appareil avance encore cela seraut
le plus sir moyen de passer cul par dessus téte !

Déplacez tres lentement un appareil retourné dans I'eau C'est presque toujours en le trant ou eg ie sortant de
Peau que I'on abime quelque chose Onentez lavans de l'appareil vers la berge aprés avoir mis lhelice a
Thorizontale. Placez des cordes an rain et a larmiere de la quille puis drez trés lentement jusqu'a ce que J'appared
se remette droit sur ses florteurs,

Rincez immédiatement la structure et les voiles i [eau douce, le moteur avec du zazod L'alliage 2iu de vome
structure offre une resistance remarquable a !a zorrosion saline pour peu qu'on applique les procédures correcies
d'emtretien journalier liées a Uurlisation hydro. & phus forte raison apres un bain force !

Avant d'effecruer un vol 2 ume altitude superiewre 4 00 metres. n'oubliez pas Jde Jdesserrer les mappes du
flottcur pour cviter des problemes lors de ia Jescente, car la différence de pression des fomteuwrs ou 2u
monocoque nsquerai d'en endommager a siructure lors de I'amermssage.
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27.1. ROTAX 505

2.7.2. ROTAX 462
2.7.3 ROTAX 832

274 ROTAX 382
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TGV 1l WEEDHOPPER-Bi—-AX3-16 -

-Fabricant : ULTRALAIR a4 VALENCIENNES Nord -
-Année de construction : 1994 —

-Double surface — 16 m2 —

-Pare-brise Lexan -2/3 cabine -

-Moteur : Rotax 503 Bi-Carbu — Puissance : 52 CV —
-Réducteur B —

-Double allumage électronique —Ducati-

-Démarreur électrique —

-Refroidissement air par turbine —

-Hélice bipale bois — ULX —

-Réservoir : 201x2=401-

-Freins tambours sur train principal —
-Masse a vide de Ref. : 148 kgs —
-Masse maxi : 450 kgs —

-Vitesse de croisiere Eco : 80 km/h —

-Décrochage : 50 km/h —

-Taux de montée a 75 km/h - :3 m/s -

-Taux de chute mini a 65 km/h :3 m/s -

-Finesse max moteur coupé a 72 km/h - : 8 —

-Plafond pratique : 2600 m -
-Distance de roulage au décollage - sans vent : 45 m —
-Distance de roulage 4 1’atterro — sans vent : 50 m —
-Limite de vent traversier : 15 kts —

-Consommation en Bi—a 80 km/h : 17 Vh—
-Niveau de bruit percu au sol 4 150 m de hauteur : 63 db—

Equipement tableau de bord :
-Contact — Coupe-circuit allumage —
-Pompe essence électrique -
-Alti en metres — Al en pieds —
-Bille — Compas -
-Horamétre — Compte-tours — Badin — Vario en pieds —
-Température cylindres — température ¢chappement —

Radio ICOM — GPS Garmin 45 —4& -
Intercoms -

Caractéristiques particuli¢res :
Agréable a piloter —
Favorise la sagesse du pilote —
Compagnon idéal de 4™ jeunesse —
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et contrairement aux dispomnons legales et administratives applicables 4 l'ensemble des’ aeromfs, FULM. est un
_ aéronef dépourvu de certificat de navigabilité (paragraphe.C de larticle R 133-1 du code de I'awanon civile,
modifié par le décret n°84-459 du 14 Juin 1984)

e et D e Lfia “m e

..,rr.- b - mh S \.M-,.‘Iﬂ‘-—/ u \.a—.

Toutefois, il appamem totalement. a l'uﬁlxsateur d'en assurer le maintien en étar de vol, et ceci sans obligation de
contrdle ultérieur ni de la part du constructeur. ni de celle de FAdministration et sans partage de responsabilite.

Notamrant, le man:zel d'sntraiien et d'ualisation qui vous est remis ne constitue pas un simpie recueii de conseils
propr s a “uus dviter des ennuis ou des mécomiptes, mais aussi 'énonce d'un certain nombre de rzgles d'entretien .
de montage, de réglages dont la transgression engagerait. le cas échéant, votre responsabilite.

Chaque page du présent manuel comporte un numeéro d'édition. Au cas ou il deviendrait necessaire de modifier le
manuel, les pages concemneées seront mises 4 jour et envoyees aux utilisateurs qui auront retourné 3 ULTRALAIR
leur carte de garantie diement remplie. Veillez a remplacer les anciennes pages par ieurs mises a jour.

Les carzceéristiques 2t performancss de vorre "‘p"mT 2t de son mersur fgurant sur ‘2 Sche technique en annexe
Ve

Nous vcus 2ngagecns et 1 respecter ies imures du domaine de vol qui ¥ dgurent

NOTES IMPORTANTES :

r 1 ) . Comme tour aéronef. 'U.L.M. est dote d'une masse maximum au décollage que ['urlisateur est fenu de
respecter rigoureusement 2 chaque vol.

Le non respect de cette masse par l'utilisateur ne saurait en aucun <as impiiquer une quelconque responsabilire
pour le constructeur, queile que soit {'origine du mareriel, options, ou equipements smbarques.

2 ) : Vorre apparell a fait 'objer d'un dossier tecanique constructeur présente 1.2 D G.AC. et accepre sous a
référence indiquée dans la fiche technique.

Le présent manuel comporte I'intégralité des renseignements liés 3 son utilisation et i sa maintenance.
contenus dans le dossier technique. 11 est lie a lappareil décrit et doit étre connu par chaque utilisateur.
conformément aux ammexes 1 et 2 de 'Arrété du 17 Juin 1986. -~

3 ) : 1 est de la responsabilité de chaque propriétaire de porter 4 la connaissance de son district aéronautique
I de rattachement les éventuelles modifications apportées i 'appareil par rapport aux renseignements figurant

sur sa carte d'identification, que ce soit pour le moteur, élice ou tout autre équipement, conformément aux
articles 2 et 8 du méme Arréte.
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1.1. GENERALITES

L'AX 3 est un appareil biplace léger, trois axes conventionnel. Mis 3 part ses commandes de vol
légeres et sa faible masse, il se pilcte de facon trés prache des avions légers, ce qui facilitera
grandement sa prise en main par un pilote correctement formé.

Cet appareil est lc frut du concapt élapore 3 I'crigine car un ex-ingénieur de la NASA, John CHOTIA.
La société francaise ULTRALAIR a-su zréer avec 'AX 3 'un des U L.M. les plus écconomiques du
marché. tout en étant un g paieil 4 la fuis rebuste 2t simple. Ses qualités scnt telles qu'il est utilisé
en tant qu'appareil d'entrainement pour ia fcrmation au pilotage des CADETS DE L'AIR britannigues
au sein de la R.A.F

La structure est realisée =n alliage d'aiuminium 5061 T8. lequel apporte a la fois une grande
robustesse. une trés bonne résistance 3 ia corrosion. et une certaine flexibilité. De nombreuses
parties du fuselage =2t des ailes scnt ‘rianguiées =t zonstituent une struciure intégree cacabie
d'absorcer une grande guantiteé I'snergie sans Jefcrmation sermanente. C2 ype Je consirucicn
augmente grandement la duree de vie de I'appareil 2t sa maintenance.

Deux alles de surface différente sont prcposees. selon le choix de l'utilisateur  une aile ce 4.2 m2
(AX3-14) etune zilede 1654 m2 ( AX3-16 ),

1.2. DESCRIPTION DU MODELE DE BASE

L'AX 3 de base comprend

- Le moteur ROTAX 3503, 462 ou 382 selon le standard. comolet avec carburateur et schapvement.
- un reducteur mecanique .38 1 1,

- un lanceur manuel,

- une helice bipale bors,

- un tableau de bord ( arrét d'urgence. compte-iours. temperature 2au ou culasse. badin HALLMAN. aiile. aiu ),
- un manche latéral unique,

- une doubie commande intégrale des gaz et de la direction.

- 2 roues dia. 300 sur le train principal. -

- | reservoir carburant de 25 L,

- 2 harnais de sécurite,

- le pare-brise.

1.3. LA VISITE PRE-VOL

Base de votre sécurité en vol. Nous allons proceder ensemble a cette visite que nous vous conseillons de repeter
chaque fois que vous partirez pour un nouveau voi.

B ORI R T S T

Se mettre en face de ce dernier et vérifier :

- La fixation de I'hélice et son état.

- Le réducteur ( absence de fuites ),

- Les attaches moteur ( bien surveiller que le siége du silent-bloc soit bien piat sur le support ).

- Le circuit de refroidissement ( si vous avez un moteur a eau ) et le niveau du liguide de refroidissement.
- Le bon état de la turbine de refroidissement ( cas du 303 ),

- La platine porte bobine,

- Les capuchons des bougies.

- La fixauon du radiateur et du silencieux d'admission,

- Les fixauons de ['échappement <t {'etat du sient bloc |, base du support echappement.

- §'il n'v a pas de félures apparentes. ou naissantes sur la ligne d'échappement,

"
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II.I 'r iy 3
- /133.2. CELLULEE™ -

/ .-"f En commencant par la gauche, en regardant I'avion de face, vérifier les fixations :

/ - Le niveau d'huile de la lubrification pompe 4 eau, distributeur rotatif ( méme huile que dans I'essence ) pour

les moteurs a refroidissement liquide,
- L'état des cables de commande de gaz et de starter.

Y

- du support fuselage avant supeérieur,
- de sa base et de tout le noeud de I'axe de roue,

- des paites inox des haubans,
- des axes lisses de base des deux haubans d'aile,
- remonter le long du hauban, vérifier sa fixation sy pericuie,

- I'état de la voilure au bord d'attaque,
- la fermeté du saumon qui doit étre dans ses logements.

Revenir sur le bord de fuite:
- verfier 'e bon positionnement des :mbours de lattes.
- la fxation superieure du hauban arnere.

- I'axe lisse du tube de compression.
- par 'a fenétre de 'intrados. des fixations avant du tube de compression et des cabies anu-pousses.

- l'axe lisse de fixation du bord de fuite.
- par l'ouverture de la double surface la présence de !'anneau sur les axes lisses de fxation au fuselage du

tube anti-poussée et du bord d'artaque.
- la présence des anneaux de sécurité aux 3 fixations de ['aileron ainsi que la fixation de la commande.

Revenir sur le fuselage vers l'arriére:

- verifier l'articulation de la profondeur

- ia fixation des haubans.

- 'axe lisse du tube de commande et de profondeur au doomerang.
- la fixation arriére de la profondeur { papillon - anneau ),

- la fixation superieure de la gouverne de direction,

- s0n etat general,
- la fixation de la base de direction.

- les manilles des cables au boomerang,
- la fixation du support de fuselage arriere.

Passer a droite:

-vérifier l'articulation de la profondeur,
- la fixation supérieure du hauban de profondeur,

- vérifier la fixation avant de la profondeur,
- I'état genéral de la voilure.

Revenir vers I'avant:
’| \ - vérifier la fixation du bord de fuite.
* - verifier les fixations de l'aileron,
‘ - sous la double surface, la présence des anneaux de sécurité sur tous les axes lisses.
- venifier la bonne fixation de tous les boulons des sieges.
- la fixation des diabolos et du stick,
- verifier |'état et la tension des cables et les connections d'ailerons,
- les cables de direction ne doivent pas étre croises,
- la bonne ouverture de la mise a I'air du ou des réservoirs et la bonne fixation de leurs sangles de retenue
- verifier le noeud a 'axe de roue,
- ia fixation des pattes inox a l'axe,
- les axes lisses de la base des deux haubans d'ailes.
MANUEL UTILISATEUR AX 3/VERSION 1/ P.6
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1.4. LA MISE EN ROUTE DU MOTELR

En respectant la procedure suivante. vous n'aurez jamais aucune ditficulte a menre votre moreur ROTAX

Remonter le hauban arriére:

- l'axe lisse supérieur,
- l'axe lisse du tube de compression,

- la voilure du bord de fuite,

- le bon positionnement des embouts de lattes,

- la voilure au bord d'attaque,

- l'axe lisse superieur du hauban avant.

- la fixation supérieure du tube de fuselage avant.

Vous arrives. 2 nouvez: 5 .4 cabine:

- vérifier le cable d'acrglérateur a !a poignee de gaz et son bon fonctionnemen.,
- ¢ starter, I'état du filtre 1 essence. de la ligne d'alimentation,
- le fonctionnement du badin.

Vous pouvez maintenant procéder i la mise en route du moteur:

Cus

modeles) en route.
L.4.1. MOTEUR FROID

- Veénfier l'ouverture de la mise a l'air du réservoir,
- bien pomper. au moven de la poire d'amorcage. l'essence dans la cuve du carburateur.

- verifier que le contact 2st coupe,
- brasser ''helice 10 2 15 compressions ( par tres grand froid. 20 a 25 compressions },

- mettre le starter a fond., laisser les gaz coupes,
- boucher un des deux rubes trop piein du carbu et souffler dans l'autre pour faire monter l'essence dans ia cuve du

carburateur.
A noter que l'installation du kit de gavage permet de remplacer cette procédure.
- mettre le contact sans oublier de deverrouiller les boutons rouges d'arrét d'urgence.

- verifier que I'espace devant et sur les cotes de I'hélice est dégagé de toute personne,
- effectuer le lancement du moteur avec la poignes prévue a cet effet. Au-2 éme coup, le moteur doit parur.

Cette manoeuvre peut se faire en position assise. Mettre le pied gauche sur la barre du pédalier et
prendre le lanceur 3 deux mains. Si cela vous est trop pénible, lancez le moteur depuis I'extérieur, mais

veillez a placer une personne entrainée en cabine et 2 immobiliser I'appareil.
- aussitdt que le moteur a démarré, lui faire prendre 3.000 tours/mn et le chauffer quelques minutes en fermant

progressivement le starter.

B e e e TP - m E

E42 MOTEURCHAUD =~ oo = & v

- sl s'agit d'une remise en route tres rapprochee d'un usage préalable, simplement mettre le contact. starter ferme,
gaz fermeés, et lancer le moteur. [l partira du premier coup.

- . un laps de temps supérieur a 13 minutes vous sépare de l'usage précédent, opérer de la ~.éme facon mais avec
le starter ouvert. Le refermer aussitdt apres le démarrage du moteur.

ATTENTION ! : Ne iamais décoller avec le starter mis; cela occasionnerait une forte perte de puissance wes
rapide pouvant provoquer I'arrét du moteur en phase de décollage, avec les conséquences qui peuvent en decouler
! Si votre moteur refuse de démarrer a froid, il est probablement temps de changer vos bougies. Si ce n'est pas le

cas. reférez-vous au manuel du constructeur.
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/ \s. LE ROULAGE ET LES ACTIONS VITALES

Vous étes installé a bord, harnais serre.

L'appareil se dirige grace au palonnier conjugué au sens avion, c'est-a-dire : appuyez a gauche pour aller a
gauche, @ droite pour aller a droite.

Si votre appareil est équipé des freins optionnels sur le train principal, n'agissez jamais violemment. sur la
commande de frein avant que votre roue avant ne soit en contact avec le sol.

Le roulage seffeciucra toujours a fail'e vitesse en tirant sur la profondeur pour soulager la roue de nez. Sur tres
mauvais terra‘... nous recomrazadons d'aller carrément plus vite et de vous déplacer avec la roulette de n.z levee
La gouverne de direction devient efficace dés 12 Kmvh.

Arrivé au point d'attente, effectuez les actions vitales :

Vérifiez soigneusement les gouvernes ( Débattement libre et dans le bon sens ! ) la fermeture du starter, le niveau
d'essence. e bon réglage des hamais. ..

Bloquez 'appareil et verifiez le régime max. ainsi que le ralenu 2t le don fonctionnement general du moteur
Veérifiez la temperature d'eau ou de cylindre

NE JAMAIS DECOLLER AVANT QUE LA TEMPERATURE D'EAU N'AIT ATTEINT 50° C
(OU_80° C POUR LA TEMPERATURE CULASSE ).

Verifiez {‘aitimétre et calez-le correctement. Aucun appareti a'est dans le circuit d'approche ?
Le secreur est libre ? Tout est OK ? Vous pouvez decoller.

1.6. LE DECOLLAGE

ATTENTION ! : Il est bien entendu que les conseiis et descripnions qui sous sont donnes ci-apres ne constituent
pas un cours de pilotage et que vous restez tenus d'effectuer une prise <n main de l'appareil avec un insiructeur
ou un pilote qualifie.

Bon ! Le vent n'est pas trés fort. Vous étes bien dans l'axe. Enfoncez progressivement la poignée de gaz jusqu'a
fond et soulagez ie plus rapidement possible la roulette de nez.

A 30 Kmvh, tirez progressivement sur le manche en conservant bien votre cap. A 60 Km/h, vous volez. Maintenez
un palier pour arteindre 70 Km/h puis montez franchement en affichant la vitesse optimum de montee indiquee
dans la fiche technique de ce manuel, jusqu'a 100 m.

Surveillez en moatée:
- La température d'eau { maxi autorisé :85° €} o

- La température de cylindre { maxi antorisé 3225°C )

L'altitude de 100 m atteinte, réduisez les gaz en conservant 70 Km/h jusqu'a 200-250 metres qui est une altitude
de sécurité. A cette derniére, passez en vol horizontal et réduisez jusqu‘a atteindre 80 Km/h au badin. Certe
vitesse est celle de meilleure manoeuvrabilité et devra. de preférence. étre adoptée en air turbulent.

1.6.1. PANNE AUPECOLLAGE “- < =7

En cas de perte de puissance moteur ou, pire. d'arrét moteur dans la phase de décollage. mettez immédiatement le
manche secteur avant pour garder votre vitesse et tachez de vous poser de préférence devant vous. En effet, un
virage vous fera perdre de l'altirude plus rapidement. Rassurez-vous neanmoins, le WEEDHOPPER plane tres
bien sans moteur et reste parfaitement manoeuvrable. Tachez. par mesure de sécurite, de garder la vitesse au
dessus de 30 Kmvh avec un biplace.
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1:62. "PANNE EN ROUTE -

Affichez la vitesse de finesse max { 70 kmvh ) et dirigez vous vers un site d'atterrissage utilisable. Si vous en avez
le temps, essayez d'établir la cause de la baisse de puissance. Si cette cause n'est pas évidente. concentrez vous sur
l'atterrissage. Pour l'approche finale, adoptez une vitesse de 80 km/h, éventuellement corrigée en fonction des
conditions rencontrées. Coupez !'arrivee d'essence ( si votre appareil est équipe d'un robinet de carburant ), ainsi
que les contacts, venfiez que les harnais et les casques des passagers sont correctement serres, et assurez si
possible un contact radio .

1.7. LE VIRAGE ET LES EVOLUYTIONS -

L'appareil vire d'une fagon franche et presque sans effet secondaire. Controler l'inclinaison de voire appareil. Au
début, contentez-vous du virage a faible inclinaison - 10° par exemple.

N'oubliez jamais que le décrochage interviendra a vitesse d'autant plus élevée que linclinaison est forte. Vous
apprecierez trés vite la urande maniabilite de votre appareil. mais #’oublies jamais que l'acrobatie en UL M. est

interdite !

1.3. LE VOL EN TURBULENCE

Au debut. ne volez que par vent “2ipie. Avec 'experience. vous viendrez parfois a voier <n iir wrbulent. Evitez de

forcer la vitesse . 80 a 85 Knvh st la vitesse de meilleur confort dans ces circonstances. N'essavez pas de corriger
tous les ecarts de 'apparell. Le WEEDHOPPER. de par son diedre et sa fleche. est autostabie.

Par grand vent, n'oubliez pas les effets de gradient qui vous déventent parfois a 'atterrissage. ainsi qu'en ~irage.
le phenomene d'inertie dans le passage vent de Tace  vent arriére. Ne prenez pas ircp d'inclinaison et affichez dans

ces manoeuvres 30 Kmvh ou plus au badin

1.9. LE DECROCHAGE

Pour bien connaitre sa machine. i faut la decrocher. Pour ce faire, premez de iaititude = 250 m minimum =t
commencez par le décrochage. moteur reduit. L'entrainement au decrochage et a la recuperation doit vous aider 2
réagir efficacement a une teile situation afin de minimuser la perte d'altitude qui peur en découier

1.9.1. DECROCHAGE MOTEURREDUIT . -~

Avant tout, veillez a vous placer face au vent pour cet entrainement.

A l'approche de la vitesse indiquee sur la fiche technique . valeur éventuellement corrigee sefon les conditions de
charge, et de densite de l'air. I'appareii devient plus mou aux commandes lorsque vous tirez progressivement le
manche en arriére, tout en gardant l'appareil bien en symetrique. La récupération du décrochage seffectue tres
simplement par la reduction de lincidence de 'appareil, accompagnée d'une remise en puissance progressive
L'augmentation de la vitesse au deia de 80 Kmvh devra étre suivie par une ressource souple. Attention a ne pas
atteindre des vitesses elevees lors de la recupération du décrochage.

Plein moteur, l'opération s'etfectue dans une artirude pius cabree et l'abattée sera franche: vous perdrez en bipiace
une trentaine de meétres et, en monoplace, guere pius de 10 meétres.

1.9.3. DECROCHAGE DISSYMETRIQUE ~© -~

Le décrochage dissymetrique <ntraine une perte d'altitude un peu plus grande, mais se reprend sans 2ucune
difficulte. toujours par une reduction d'incidence accompagnee d'un retour au vol en symetrique.

1.10. VOL A HAUTE VITESSE

Au dela de 20 Kmyh I'appare:l 1 :endance a monter | il faudra donc maintenir un peu le manche pour garder son
niveau de vol. Les hautes vitesses ne sont pas wres economiques; ne les maintenez donc pas trop longtemps s0uUs
peine d'accroitre en proportion voire consommation de carburant.
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1.11. APPROCHE - ATTERRISSAGE

Pour effectuer votre descente, reéduisez les gaz en affichant 80 Km/h au badin en biplace ou a pleine charge.

Rappelez-vous que la vitesse en approche se régle par le manche et 'angle d'approche avec les gaz Si vous
allez trop vite, tirez sur le manche et inversement. Si vous voyez que vous toucherez trop loin du point choisi.
réduisez les gaz et inversement.

Gardez de l'altitude avant ['atterrissage. la fin de 'approche se concluera par une descente gaz réduits, suivie de
l'arrornd:. Cztte methode offre l'avantage pour les attersissages hors aérodrome, de vous permettic de consenver
squa .1 demicre munute un. aititide suMsante gpour dviter un obstacle dissimulé, (o que cldture, gros ~ailloux
etc

L'approche a raible pente, stvie avion. doit étre reservee aux atterrissages sur aerodrome a approche bien degagee

L'arrondi 2n lui-méme n'orfre aucune difficulte. Gardez un peu de gaz pour le confort et maintenez bien l'appareil
sur son cap. N'oubliez pas que sur un uitra-leger, la gouverne de direction est efficace jusqu'aux pius basses
vITesses

Une fois que vous aurez touché le sol. continuez a urer sur le manche jusqua ce que la roue de nez touche e sol
[

d'eile-méme. Cette methode vous ralentira pius vite et vous evitera de toucher brutalement une motte de terre
avec .a roulette de nez.

CONSEIL Si vous sentez que voire atterrissage risque d'étre prodlematique. n'hesitez pas a remettre les gar o1 a
recommencer !'operation.

' Le calcul de la meilleure vitesse d'approche sur terrain court est:

iV approche =1, 3 x V mini. + 1/2 vitesse du vent + (vitesse des rafa.lm-vi-tesseduvcm)
La Vitesse minimurn est cefle indiquée dans la fiche technique.
."Exempiei p!eine:cha:ge: & B St ” = _. ;"__ e 1 L H L

EVent "SKmfh,rnfaleséZ’fﬁKnv'h

PV (60:; 1 3) +1” 5+(35 ..25}:- 100 SKm!h s e

1.12. LE VENT DE TRAVERS

Ne decollez pas par un vent plein travers superieur aux limites de la fiche technique sans avoir une tres grande
experience de votre appareil.

Lors des atterrissages vent de travers, inclinez I'appareil dans le vent traversier et corrigez le cap avec le palonnier
en sens opposé ( correction de dérive en glissade ). Conservez 'alignement de I'appareil sur l'axe de la piste,
touchez en premier la roue cOte au vent. puis diminuez ['inclinaison pour poser la seconde roue du train principal
Ceatte manceuvre ne pose aucun probléme avec un peu d'entrainement.

CONSEILS IMPORTANTS:

Ne perdez jamais de vue que ['ULM. de par sa fiabiiit¢ moteur supposee moins grande que ceile de I'avicn peut
vOUS amener a VOUS trouver en panne mcteur imprevisible. Conservez donc toujours suffisamment d'altitude
pour avoir le choix d'un terrain de secours le plus sir possible pour vous et votre appareil.

Ne survolez jamais des zones urbaines ou tres hostiles comme foréts, marécages, etc... sans prendre un surcroit
d'altitude qui vous permettra en cas de panne. de vous poser au-dela de la zone dangereuse.

il en va de méme pour fe choix de vos vitesses d'evoiution. speciaiement dans des phases de vol vous laissant par
definition peu de place pour les "fantaisies™ { Décollage, montee initiale, a.nerrissage ). Le choix d'une marge de
sécurité généreuse, si nécessaire, ne peut généralement faire aucun tort !
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1.13. ATTERRISSAGES FORCES

{33.1. Danslesbiésetlesmais:

Affichez une vitesse d'approche la plus basse autorisée en fonction de votre charge et décrochez |'appareil au
sommet des blés ou des mais; ceci vous évitera un freinage brutal provoque par la culture et qui pourrait, en vous
occasionnant un “cheval de bois”. abimer i'helice et la machine.

1.13.2. Serleza: _ G e R TR T

A (enticm A I'estvaation daltitude au-dessus de 'eau !

Enlevez votre casque et preparez vous ansi que votre passager a defaire votre harnais. Preparez-vous
psvchologiquement a l'amerrissage et tachez de reperer la meilleure direction pour vous éloigner a la nage
Touchez l'eau le plus doucement possible et legerement cabre.

Une fois dans l'sau. ne vous arfolez pas. Quittez la machine et n'essavez pas d'emporter quot que ce soit Le
WEEDHOPDER n'dtant pas -ait de materiaux tres Tadles. il sera presque roujours dossible de le repécher 2
movennant un bon ringage a I'eau douce suivi d'un sechage. le faire voler a nouveau.

Un appareil est déja remonté de o0 métres de profondeur et a encore voié longtemps !

1.13.3. Dans les arbres :

Choisissez de préférence un ou oiusieurs arbres bas et bien touffus. Resserrez ceinture et casque

Gardez un peu de vitesse en mdnale. i'air =st souvent trbuient sur les arbres. Dés que vous eniendez ies premiers
frolements des branches. cabrez a fond pour casser votre vitesse au maximuin et bonne chance '
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1.14. PERFORMANCES

1141 AX3 314 5555 ¢
o e L
Facteur de perfo

AX3-14 (1) B . = |ROTAX “{ ROTAX ;" | ROTAX ROTAX
A SR R n e e s o s |
Rapport poids-puissance a vide 3.04/2,69 [2.69kg/ev |2.21Kg/ev |2.21 keg/cy |
Rapport poids-puissance a_charge maxi ( 450 kg ) 9.78/8.65 |8.65kg/cv |7.03 kg/ev | 7.05 ke/ev |
Poussée maxi moteur/hélice 160/180 kg | 180 kg 200 kg 200kg |
—
: P i
VNE 145 km/h 145 km/h# [ 145 kmv/h | 145 km/h
V 3 ( Meilleure vitesse de_manoeuvre en air agite ) (2) | 80 km/h 30 km/h 80 km/h 80 kmh__ |
V ( vitesse de croisiére ) maxi en palier 185/90 km/h | 90 kivh 100 km/h 100 kmvh |
VC ( vitesse de croisiére ) économique 170/ 75 kmvh | 75%km/h 85 km/h 85 kmh__|
V¢ ( vitesse de décrochage. conditions standards | " 37kmh | AT km/h 57km/h | 37kmvh_|
Viresse mini. en palier STkmh Y 37kmh | 57Tkmvh STimh__|
[aux Je montée max a 75 kmvh 2303 |mus nvs [+ ms - |
avec helice standard bipale |
Taux d2 montée max a 73 kmh 2 2 E3mes 22 mis 3omis
avec helice tri / quadri optionneile | | ]
Taux de chute mini a 60 kmvh 33 ms |35 mis 135 m/s S ms |
Finesse max moteur coupe a 72 kmv/h 7 7 | 7 i A
; 1 =
Distance de roulage au deécollage. sans “ent S0/ 45m{ 45m 35m 3@
Passage de I'obstacle de |3 m au decollags ' 140, 133 m | 135 m | 105 m 0im |
Distance de roulage a l'atterrissage. sans Fein 50 m [ 30m | 30m 0om |
Passace de l'obstacle de 15 m a l'atterrissage 100 m | 100 m t100 m Htm.
Plafond pratique 2400 m 3000 m | 3000 m | 3000 m
Limite de vent traversier (15 KTS 13 KTS i 15 KTS | ISIKES: |
Taux de roulis. 45% a 45° f |3 sec 3 sec 3 sec |3sec |
CONSOMMATION J | | -
: ab0kmh.8 /92 Lhdq 84L 9.5 L/h | 95Lh:_ |
a70kmhi9311 Lh|105L/M 122LAh  |122LAh |
a83kmMh!12/1535Lh |12 L/ 16 Lh |16 Lh___|
avVemax ' 14/19 Lhils L/ 205L/M  |205Lh__|
REFERENCE DOSSIER TECHNIQUE B2N2)MSF | B2N2MSF | B2N2MSF | B2N2M SF
FRANCAIS D'ORIGINE 201 270 271 272 _
REFERENCE DOSSIER TECHNIQUE
FRANCAIS REACTUALISE 1993 .
Niveau sonore mesuré conformément o o
a I'arrété sur le bruit des ULM (3) T sl N
Lm . | 67.53 dbA 70.2 dbA 70 dbA | 70 dbbA
Lr vie | 67.5 dbA 72,3 dbA 71,7dbA | 71.7 dbdA
H / |95 m 105 m 60 m 60 m
V / {2.25 m/s 3 m/s 2.5 mis 2.5 mss
Lh ¢ niveau de bruit percu au sol ) avec h =150 m 162.9dbA [66.8dbA 62 dbA | 62ab\A
“{1): Les valeurs différent pour le ROTAX 203. selon la version ( ler chiffre - version monocarburateur
( 46 C\'), 2eme chiffre  version bicarburateur ( 32 CV ))
(2): VA est aussi la vitesse maximum de braquage complet des gouvernes.
(3):La formule de calcul du bruit au sol lorsque I'appareil vole 4 la hauteur h est : Lh = Im - 22log h/H
Exemple de calcul pour déterminer la nuisance sonore de I'appareil @ 150 m 4 plein régime :
Lh=70.2 - 22 log 130/103
Lh=702-22log 1.428
Lh=702-34
' Le niveau de bruit Lh pergu au sol est donc dans ces conditions de : Lh = 66,8 dbA
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AX3-16(1) g e X5 ROTAX 5} ROTA
Al - = g At il *ls33 & &
Rapport ponds-pmssance a vide 343/ ?.,84 ! 237 kg/ev | 2,37 kgicv
Rapport poids-puissance a charge maxi ( 450 kg ) 9.78 / 8.65 8,65 ka/cv 7.03 kg/ev | 7.03 ke/cy
Poussée maxi moteur/helice 160/ 180 kg | 180 kg 200 kg 200 kg
VNE 145 km/h 145 km/h 145 km'h 145 knvh
V A ( Meilleure vitesse de manoeuvre 2n air agite ) (2) | 80 km/h 80 km/h 80 km/h 80 kmh
Ve ( vitesse de croisiére ) maxi en palier 115/120 120 km/h 125 knvh 125 kmh |
VC ( vitesse de croisiére ) économigue 80/ 85 35 kmvh 90 kmvh 90 km h
Vg ( vitesse de décrochage. conditions standarcs ) 49 kmvh 49 knvh 9 kmh | 49km
Vitesse mini. en palier 40 km/h 49 knvh O9kmh | O9kmhbh |
Taux de:momiee max 2 5 ane i i s S - -5 =
avec helice standard bipale ) hJ
Taux de montee max 2 "7 <mh f 23 m's s - T - 0 |
avec helice quadrl yptionneiie | —
Taux de chute mini a 67 xm h S omys VS I oms '3 ms |
Finesse max moteur couce 2 72 km:h | 3 3 3 f 8
| i
Distance de roulage au decoilage. sans went, 45 40m | 40m | 30m |
Passage de l'obstacle de i3 m au decoilage 135 130m {130m 100m
Distance de roulage a 'arierrissage. sans irein 30 m S0 m | 30m __|
Passage de I'cbstacle de | m 1 l'auernssage {i00m 100 m i00m |
i
latond pratique 26003200 {3200 m 3300 m 3500m |
Limite de vent traversier 13 KTS 12 KTS |3 KTS [I3KTS |
Taux de roulis. 457 a 43- 3 sec 3 sec 3 sec 3 sec .|
CONSOMMATION | -
350 km/hi{8 '92L/h_| 34Lh 95 LH 93Lh__|
a 0km/h{9311 L/ [10.3Lh 22Ln | EE2ER_ |
2SS kmh|12/155L/h |12 Lh |16 Lh |16 Lh__|
aVemax| 14,19 L/h 15 L/h [205LhA 2035k |
REFERENCE DOSSIER TECHNIQUE |
FRANCAIS —
Niveau sonore mesuré conformément
a l'arrété sur le bruit des ULM —=r
Lm 67,3 dbA 70.2 dbA 70 dbA 70 dubA |
Lr 67.5 dbA 72.3 dbA 71.7 dbA 71.7 d.bA
H 95 m 105 m 60 m 60m |
\ 2.25 m/s 3 mis {2.5 nus 23mas |
Lh ( niveau de bruit percu au sol ) avech =130 m 629dbA |66.83dbA | 62dbA 62 db A~

(1): Les valeurs différent pour le ROTAX 303. selon la version ( ler chiffre : version monocarburateur

(46 CV ). 2eme churfre - version bicarburateur ( 32

CV

(2): V4 est aussi la vitesse maximum de braquage complet des gouvernes.

(3):La formule de calcul du bruit au sol lorsque I'appareil vole a la hauteur h est : Lh = lm - 22log h/Hd

Exemple de caicui nour déterminer la nuisance sonore de I'appareil a 150 m a plein regime

Lh=70.2 - 22 log * 30108

Lﬂ" .f:.":ﬁ 'O‘ ."...S

|Lh=70,2-34 .
\Limveau de bruit Lh pergu au sol est donc dans ces conditions de : Lh = 66,8 dbA

————
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.15. DIMENSIONS, MASSES CENTRAGE

[1.15.1. AX3 - 14 m2

yd

AX3 <14 aiisme e = ROTAX 503 - |ROTAX 462 | ROTAX 532 -yROTAX 582 -
Masse 2 vide de base * 140 kg 140 kg 142 kg #1142 kg
Masse maxi au décollage 450 kg 450 kg 450 kgl' 450 kg |
Charge utile max 310 kg 310 kg 308 308 kg |
Longueur 500m 5.00 m 5 ﬁ m 5.00 m
Hauteur hors tout 1.75m 1.75m A75m 1.75m |
I:r\»*rqgrc- __915m 815 m £915m | 915m
'Corde moyenne 1,53 m 153 m /Z._ 1,63 m ! 1.582m
Surface alaire 142 m2 142 m2 142 m2 | 142 m2
Charge alaire a vide 3.86 kg/m2 ! 10 kg/m2i 10 kgim2
Charge alaire maxi 31.7 kg/m2 | 31,7 kg/m2! 31.7 kg/m2
| Angle de diedre 1.5° i‘ 1.5° I 4.5°
Angle de fléeche | 28 * 28 ° s T
Vrillage i 4 ° 4 ° I 4
Surface 2u subfin 0.32 m2 0.33 m2 033 m2
Surface de ia direction 0.70 m2 I 0.70 m2 0.70 m2
Surface du olan fixe horizontal 1.37 1*4/ 1.37 m2 1.37 m2
Surface de ia g. de profondeur 0.87 mnZ 0.87 m2 0.87 m
Allocngement 5114 5.11 5.11
Voie du train principal (standard) . ‘;é!m. 1.25m 1.2 m
Empattement ( standaid ) | t24m 1.24 m 1.24m
Voie du train principal |/vﬂ 70m 1.70 m 1.70m
{ suspensicn ) |
Empattement ( suspensiaon ) A 140m 1.40m 1.4Cm

/

. F oo . y 3 1 5
: Masse correspondant a la deggeriprion du modele de base. Attention. chaque uulisateur devra prencre on

compte la masse a vide equmeﬂ’gffect.»e de son appareil ( accessoires et equipements de confort comprs 4, =t

pas cette vaieur seule.

En effer. ceme derniere
de chaque appareil

Yy
0on

: Compte tenu de la conception de la machine, il n'est pas possibie de placer en utilisation
ne quelconque charge en dehors des limites de centrage. Il n'existe donc, dans tous les cas de
qu'une seule configuration de centrage possible. si la masse maxi au décollage est respectée.

L'ATTENTION DES UTILISATEURS DE L'AX 3 - 14 DOIT ETRE IMPERATIVEMENT ATTIREE SUR!
LTMPORTANCE D'ADAPTER LE PILOTAGE ET LES PARAMETRES AFFICHES EN FONCTION DE LA
MASSE EFFECTIVE AU DECOLLAGE.

EN EFFET. DANS LE CAS D'UNE UTILISATION A PLEINE CHARGE, LA CHARGE ALAIRE DE LA,
VERSION 14 m* EST PLUS ELEVEE QUE POUR LA VERSION 16 m? ET DEVRA ETRE PRISE ENI
ICOMPTE EN UTILISATION. '

{
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[1.15.2. AX 3 - 16 m2

4

AX3-16 - - T =7 FROTAX 503 “IROTAX 462 {ROTAX 532 “|ROTAX 582 -
Masse a vide de base * 148 kg 148 kg 152 kg 152 kg
Masse maxi au décollage 450 kg 450 kg 1450 kg 450 kg
Charge utile max 302 kg 302 kg 298 kg 298  k
Longueur S50 un 5,00 m 5.00 m 5.00 m 5.30 m
Hauteur hors tout  ~ 1,75m 1.75m 1,75m 1.75m
Envergire =~ -98 . m——+ S8 m . S8 m 88 m—°
Cords meyenne : 1,68 m 1,68 m | 168m 1.68 m
Surface alaire 16.54 m2 1654m2 | 16,54 m2 16,54 m2
Charge alaire & vide 895kg/m2! 895kgm2| 919kg/m2| 919 kg/m2
Charge alaire maxi 27,20 kg/m2 | 27,20 kg/m2 | 27,20 kg/m2 | 27,20 kg/m2

| Angle de diedre 1.5 1757 | 1.75° L
Angie de fleche 28 ° 28 ° i 28 ° | 28 °
Vriilage - ’ - ’ L4 ? I 4 ’
Surfacse du subfin 0,33 m2 2.33 m2 0.33 m2 0.32 m2
Surface de la direction 0,70 m2 0.70m2 | 0.70m2 0,70 m2
Surface du pian fixe ncrizontal 1.37 m2 137m2 | 13Tm2 1.37 m2
Surface de la g. de profonaeur 0.87 m2 087m2 | 08 m2 0,87 m2
Allcngement 5.11 5.1 P 511 5.11
Voie du frain princical (standard) 1.25m 1.25m | 125m 1,256 m
Empattement ( standard ) 1.24m 1.24m ! 1.24dm 1.24 m
Voie du train princigal o 1.70m 1.70m 1.70m 1.70m
{ suspension ) Ext oyl 4,89
Empattement { suscension ) 1,40m 1.40m 1.40m 1.40m

= : Vlasse correspondan: 1 ‘a description du modele de base Attenilon. chaque uulisateur devra prendre en
compte !a masse a vide equipee effective de son appareil ( accessoires t equipements de contort compris ), et non
pas cette valeur seule.

En effet, cette derniere constitue la masse de conception de l'appareil mais ne reflete pas necessairement la masse
de chaque appareil en expiontation. compte tenu de la grande diversiteé d'¢quipements, d'accessoires et d'options de
confort possibles dans ce cadre.

CENTRAGE : Compte tenu de la conception de la machine, il n’est pas possible de placer en utilisation
normale une quelconque charge en dehors des limites de centrage. Il n'existe donc, dans tous les cas de
figure, qu'une seule configuration de centrage possible, si la masse maxi au décollage est respectée.

o4 . ¥
et | Bip S E b 7 T
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2.1. DESCRIPTION DES SYSTEMES ET MAINTENANCE

La structure et les systemes de 'AX 3 sont simples et nécessitent uniquement des connaissances de base pour leur
maintenance et leur réparation. Si un composant de l'appareil est endommagg. recherchez dans le dérail tout autre
conséquence eéventuelle. Remplacez les composants par des piéces d'origine constructeur.

Si vous n'étes pas sirs de vos capacités pour maintenir ou rcparer vorre appare:l, consuitez ULTRALAIR ~u
votre concessiconaire WEEDROPFER - -

2.1.1 Profondeur

La profondeur est controlée par un tube de liaison entre la base des manches et un relais pivorant fixe a la quiile.
Un second tube assure la liaison avec l'equerre de profondeur.

Le tube arriere est ajusté a l'origine par reglage de la partie arriére de ce dernier. aucun autre reglage ne dort 2tre
effecrue sans consulter iu prealable ULTRALAIR. Lubnfiez les piéces de frottement ou de agivor aves in
lubrifiant silicone si necessaire. Changez les piéces d'usure si un jeu important |'impose.

2.1.2 Ailerons

Les allerons sont commandes par des cables reliant la base du manche ( version simpie manche ) ou de chague
manche { version double manche ) aux ailerons. en passant par un renvoi par poulies fixees sur la quile La
tension de ces cables doit étre verifiee comme suit ; par application au cable d'un effort d'1 kg a mi-parcours =ntre
la pouiie et le wbe de commande d'aileron, veritiez que la fléche est comprise entre 40 et 30 mm. Les regiages
sont possibles par ajustement en proportion egzale de la longueur des nidoirs fournis. Ce reglage influera sur e
calage des ailerons. L'idéal est de caler ces derniers dans le prolongement du tube de saumon d'aile. Si les aiierons
sont plus hauts, 'appareil deviendra cabreur. si les ailerons sont plus bas. I'appareil deviendra piqueur.

2.1.3 Gouverne de direction

Les cables de direction partent du sommet du palonnier, passent sous le tube support siége et sont rattaches i
boomerang de direction. ATTENTION. IL EST ESSENTIEL QUE CES CABLES SOIENT CROISES.

La tension des cables devra étre controlée comme suit : avec la gouverne de direction bloquée au neutre et ia roue
de nez soulevée du sol, le palonnier doit retourner en position neutre aprés une action sur l'une ou l'autre des
pédales. Si la tension est insuffisante, ajustez-la par le réglage des biellettes de direction ( liaison entre le palonnier
et la fourche de roue avant ). Ce reglage doir étre effectué en proportion égale des 2 ctes.

ATTENTION, ASSUREZ-YOUS QUE LA GO

mgrﬁ; DE ' '__x,l:s'rmms r:axr.. wam
FOUT REGLAGE. =+ & 557 550 0w 70 0 i i, ot

Les poulies de direction et les paliers de palonnier peuvent étre lubrifiés au silicone. Remplacez ces dermiers
lorsque leur usure l'impose.

2.1.4 Circuit carburant

Chaque réservoir comporte une sortie basse sur sa face arriére. Le filtre a carburant doit étre nettove a l'essence et
rempiace aux intervalles définis dans le guide d'entretien.

Un by-pass est prévu d'origine sur le circuit carburant afin d'éviter tout probléme éventuel consecutif a un biocage
du clapet de la poire d'amorcage.

gu;;rmvm cn&quﬂox.

]Assvnsm OUS TOUJOURS DU BON m’rnnf wi

(-

t€ chtpon‘cd’amomgembou&a:m_
1prbp-rm, fixation correcte de la durite de sortie de féSeTvoir )-
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2.1.5 Gaines et cabl

Les cables de commande des gaz, du starter, des freins et du trim optionnel doivent étre lubrifiés a I'huile fine ou
au WD40. Les points de frottement en sortie de gaine et les extreémités de cables doivent étre attentivement
contrdlés a chaque extrémité. Remplacez le cable incrimine dés que vous décelez un toron endommage.

2.1.6 Atterrisseur

L'AX 3 est equipe d'atterrisseurs optionnels en composite, capables d'absorber les chocs a latterrissage et au
roulage. Les freins sont de type a tambour a commande mécaniquc. Le mécanisme de fein doit étre démonte.
nettove 2t graissé a intervalies réguliers La roue avant est directrice. commandée par le palonnier. Le point de
pivotément est constitué d'un support tourche fixé sur - wbe de roue de rez.

IASSUREZ»VOUS AVANT CHAQUE VOL DE L'ETAT DE LA FOU'RCHE ET DU _SUPPORT
FOURCHE

! ( Absence de jeu excessif, de points durscudemzquelumdetapemturc,qummawmmdlqueruncmomedei
cnquc‘i

2.1.7 Structure

La structure de l'appareil doit étre inspectee reguiierement pour déceler d'eventuelles amorces de criques ou de
corrosion. Si vous eveluez 2n atmosphere saline ou corrosive. rapprochez les intervalles d'inspection =t rincez
frequemment !a structure a l'eau douce. Procedez de méme pour la boulonnerie et les piéces de fixation et d'usure

N'appuvez jamais sur les surtaces mobiles ¢ protfondeur. direction. ailerons ou sur le carénage et la fermeture
armeére lorsque vous depiacez l'appareil. Les points de manoeuvre recommandes sont la quille a la fixauon avant
du plan fixe horizomai. a partie superieure des haubans d'atle et 'axe principal.

2.1.8 Helice

L'AX 3 uulise soit une helice standard a pas fixe ( Hois blindee resine ), soit une helice optionnelle composite 2 Das
reglable au sol. Dans le second cas, le pas doit stre reglé conformement aux instructions du fabricant. Si I'helice
est demontee. le pas doit étre a nouveau régie a son remontage.

Lorsque le pas de !'helice est correctement regle, le moteur doit prendre son régime maximum plein gaz. Effectuez
regulierement un test moteur plein gaz au sol. Le regime moteur variera selon le réglage et ['état du moteur, ainsi
qu'en fonction des conditions atmosphériques régnant lors du test, mais devra impérativement s'établir entre 5000
et 6300 tm. Si ce n'est pas le cas. ne volez pas et verifiez un éventuel probléme moteur et/ou le réglage du pas
N'hesitez pas. en cas de doute, a consulter ULTRALAIR ou votre distributeur WEEDHOPPER.

IMPORTANT : Ne voiez. ””‘ﬁdiniiﬁcemmnmm" 2 :
_ﬁrm&ummhmm ticalemen e it -:jzy - =4
-uAE E a —x._. :,‘5\_ X .. _.... Igi-u -, = i i] IE I #‘k i !

Le reglage s'effectue au niveay de l'arret de cabie dans la cabine, entre les deux smges

223, CABLES DE GOUVERNE = o5 S N i Sy iy s 5

- - R T P P e Fant b e T rs ST < e At =
En principe. ceux-ci vous sont livrés a la longueur détermunant le calage voulu de la gouverne. Vous pouvez si

necessaire ajuster le jeu en veillant a ne jamais tendre les cables de fagon excessive ce qui durcirait la commande <t
pourrait provoquer une usure prematuree des cables.
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2.3 PLANNING D'ENTRETIEN

Les opérations indiquées sont a effectuer en sus des visites pré-vol normales et du remplacement immédiat des
piéces douteuses qui en découlerait. Des espaces sont laissés volontairement libres pour que vous puissiez ajouter
vos propres vérifications, selon votre expérience et I'environnement spécifique dans lequel vous évoluez.

Assurez la maintenance du moteur conformément au manuel du motoriste. Nettovez. ajustez. vérifiez et
remplacez les composants indiques sur la liste suivante aux intervailes indiques.

INTERVALLES' | 10hrs-.q] 25hrs 100 hrs - | 25CHrs <f 500 s
Hélice | _nettoyer | équilibrer -
Moteur ! | réviser
Entoilage i inspecter ! remplacer (1)
Pattes inox . | | remplacer
i Boulonnerie | i vérifier |
| Cables et gaines iuorifier 1 verifier i
Cabies de directicn venfier remolacer 1
i Cables d'ailerons ; verifier | rempiacer : |
| Poulies . ubrifier | verifier | ’ i
1 Durites carburant { verifier ‘  remplacer |
Filtre carburant ; | nettoyer | remplacer
| Filtre & air : | nettoyer | remplacer
i Rivets de manchons . vérifier ' |
{Cables de freins - . ajuster i
| Mécanisme de freins | i lubrifier {
1 Roue avant ; ' lubrifier g
| Train principal | verifier lubrifier i
{ Paliers de lubrifier | |
{ commandes | ]
| Structure | verifier 1
; I i i
b i | i
! |
| |
- |
|

(1) Si nécessaire.

o
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2.4. DEMONTAGE. MONTAGE ET TRANSPORT

D'une tagon générale. il est conseille d'opérer sur I'herbe afin de ne pas salir la voilure et griffer les pieces
démontees.

- e T

2..“1- DEMON’TAGE = '-' 2 : e e _‘ y - T TR f"'.a'.":' _.“_:_:"'I*“;":_"_t.'?'.'_._'_ s e

1). Retirer les raidisseurs d'intrados en commengant par les petits, ainsi que les contre-haubans et les ranger

2). Deconnecter les ailerons de 'aile et des cables de commande,

3). Enlever l'axe lisse de patte inox a I'extremire basse des haubar:s

+). Enlever le rat -t central de voilurc et le ranger. :

3). Detacher fes sangles de tension daile,

6). Defaire les axes lisses superieurs de fixation des haubans d'aile et laisser reposer l'aile, ainsi que les extremites
hautes des haubans. en les " accompagnant . sur le sol.

7). Detacher les axes lisses de fixation d'aile { bord d'artaque et bord de fuite ), en tenant l'aile momentanément en
position horizontale pour faciliter l'opération.

3). Poser ['aile sur le sol. intrados dirigé vers le haut. afin de permettre son demontage ulténeur.

9). Aar de méme avec l'autre aile. { Reépéter les opérations 72t 3 .

L0}, Defaire les haubans d'aile en remettant les axes lisses ¢n piace avec leurs anneaux de securite et ies ranger

11). Replier les pattes inox d'ailes dans leur fente et déconnecter les axes lisses de barres de compression sur le

berd de fuite, puis replier les barres de compression [e long du bord d'attaque

). Enlever le saumon d'aile 2t le ranger.

13). Giisser e bord d'artague et le bord de fuite hors de aile en prenant soin d'éviter les frottements des
exiremites des tubes sur la toile. ce qui risquerait de I'abimer.

4). Replier soigneusement les deux 1/2 ailes de la fagon dont vous les avez regues avec le Kit 2t les ranger

{3}, Fixer les tubes de bord d'attaque et de bord de fuite entre sux apres les avoir proteges avec de la mousse ou
tour autre moven adeéquat. et fixer soigneusement 'ensembie le long de la quille de 'AX 3.

16). Fixer la housse de rangement optionnelle ie long de la quille de fagon a equilibrer le poids pesant sur la [éche
de la remorque.

12

2.4.2. TRANSPORT

| -

{2.4.2.1. Courtes distances

L'empennage arriére ne sera pas démonté. Les parties mobiles seront néanmoins immobilisees par des sanduws
pour ne pas battre pendant le transport. Des eclisses de fixation sont vendues en option.

REMARQUE : Faire attention, pendant le transport, a la largeur de la gouverne de profondeur.

{2.4.2.2. Grandes distances Il est préférable de démonter I'empennage horizontal lors de trajets importants.

Conseil : Bien vérifier qu'aucune piéce ne frotte 'une contre I'autre sans protection. Ne pas dépasser 120
km/h en roulant. Votre appareil vieillirait plus vite qu'en de longues heures d'usage aérien. Veillez a
vérifier votre chargement au bout de 100 Km puis toutes les heures afin de détecter  temps un éventuel
probléme en cours de trajet. Ne dépassez en aucun cas la VNE ( en tenant compte du vent effectil
rencontre sur la route ! ).

243 MONTAGE =25 74 SR ei

—=

Pour le montage. procéder de fagon inverse. Il est préférable de se faire aider pour le montage afin d'éviter
d'endommager 'aile lors du montage. Veillez a assurer un début de { faible ! ) tension a la voilure avant d'engager
les lattes d'aile, symetriquement, de l'emplanture vers les extremités, afin de respecter le profil. Apres ceue
opération, il st important de tendre correctement la voilure au moven d'une sangle a cliquet sur les 3
emplacements de sangles médians de 'extrados avant de fixer les sangies destinées a conserver la tension ainsi
obtenue. Fixer les ailerons uniquement apres cette operation.
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2.5. FICHE TECHNIQUE DE L'AX 3
2.5.1 Ailes = Alliage d'aluminium D 65 SP équivalent au 6061T6 5. "o -« =i o S e

1‘*,‘

Bord d'attaque 64 x 2mm manchonné a la Exatlon hauban et contre-hauban par 60 x
2 sur 400 mm

Bord de fuite 52 x 2mm manchonné aux fixationsen 48 x 1.5

Tube de compression 2en38x 1.5 mm

Controle de ia rrainee par 4 cables croisés

Saumon 25 x 1.5 mm

Hauban d'aile avant Tubes Torpédo 74 x 28.4 x 1.5 contreventes

Hauban d'aile arriere Tubes Torpedo 74 x Z8.4 x 1.5 contreventes

| Profil |\'3 ~adisseurs en 19 x | mn: par aile ( 10 pour AX 3 - 16 ) ]
Entoilage ! Ultralam 91-00, 133 er/m2. ou Dacron.
2.5.2 Ailerons:
Bord d'attaque [ 35 % Imm
Bord de fuite {19 x Imm
Pronil 2 raidisseurs en 10 x 1 mm
2.5.3 Fuselage
Quiile ; 64 ¥ 2 mm manchonnée 60 x 2 mm sur 350 mm
Sieges | Baquers cote a cote avec appui-téte reglabies
Tram avant i Roue directrice de 300 conjuguee avec palonnier (400 mm optionnel)
Train princioal i Roues dia. 300 ( amortisseur composite et roues dia. 100 option. ))
Freins | A tambours. actionnes par cable { optionneis j

2.5.4 Commandes

Tvpe | 3 axes. a doubies commandes
Paionnier ' 2 pour commande zouverne direction 2t roulette de nez
Manche | pour commande ailerons et profondeur.

! version double manche optionnelle

Manette de gaz

| 2 reliees entre elles

Liaison palonmer | direcuon

. =1
| par cables

Liaison manche ' aileron

| par cables

Liaison manche ' profondeur

| par tube. avec renvoi intermediaire

2.5.5 Divers - A - e i e AN S R iEye

Liaisons 1 Etriers sur profilés d'appui visses - axes lisses et anneaux de securite
| en qualite 8.8

Boulonnerie 1 Meétrique bichromatee

Pattes de fixaton

| Acier inox 3 mm d'épaisseur

2.5.6 Résistance structurale =

S ._‘_’,,____,.*_, s (i e o T et R e e

T iy e T e = - . e Py e P

calculee et testee 3 la charge de 450 Kg

§-4g 2g ( limite )

|- 6g-3g (ultime)

Charges maxamales sur !es zouvernes

| Profondeur - 480 Newton

Direction : 1300 Newton
Ailerons . 1300 Newton
1.5.7. Débattement des !“"‘"“‘5 e i s e S e
Débattement | Profondenr | Ailerons D;rtcuon i Trim
Vers le haut P27° | 24° 7° droit 2s°
Vers le bas 30 1 24° :-7° gauche | 25°
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2.5.3 Motorisations - 2 AL =X
AX 3 46 hTE N O ] e T
- Constructeur ROTAX ROTAX ROTAX
Type 503 1-V/2-V, 2 1-V, 532 2-V, 2 cylindres, | 582 2-V, 2 cylindres.
2 cvlindres. 2 temps. {2 cvlindres. 2 temps. | 2 temps. 2 temps.
Refroidissement | Air, a turbine. Liquide. Liquide. Liquide.
Puissance 46/52 CV a 6500(52CV a6500 vmn 64 CV a 6500 t/mn 64 CV a 6500 ymn
ke o v‘l’l.'ll’!luL - ) . s
Cylindree 496.7 cc 462.8 cc 52566 580.7 cc ¥
Melange 2 % |2% 2% 2%
Demarrage Manuel, démarreur électrique en option !
Allumage Double allumage | Bosch, a s piatinees | Bosch, a vis platinées | Double allumage
électronique i electronique
i Carburatuon | 1.2 BING 36 i 1 BING 36 | BING 36 [ 2 BING 36
Reducreur ! Standard ° mecanicue 1 engrenave ROTANX Tx 2,38 a I
' Ootionnel © meécanique 1 engrenage ROTAX. Tx 347 a |
Carpurant | Minimum MON 83 ou RON 30 d'indice d'octane

{ i+ Lz ROTAX 203 est urlisable soit en version monocarburateur ( 303 - iV, 46 CV ), sait en wersion
e Dicarpurateur ¢ "OJ - ”V 52 C“v')
e i —— it -
2cur les details techniques complets sur le moteur. son rodage 2t ses procedures de mainterance, veulllez
ous reférer au manuel constructeur correspondant { ¢n annexe )

il =st 1 noter que !es versions plus anciennes du 303 { allumage 2 vis platinees } restent bien sdr uulisables.
sans ‘ntluence sur le domaine de wvol =t les procedures d'utilisation genérales de ['appare:
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Ubisanon moyenne qui ne prend pds [orceiielll € COMpLe LeVOIULIVIL Teguleie Sl les ULLICISHLES vdlldilies
des produits des héliciers équipant 'AX 3. Les hélices reprises en référence, ainsi que leurs variantes, ont
prouvé qu'elles apportaient a I'AX 3 un haut niveau d'efficacite et de fiabilité.

De méme, le diameétre indiqué est une valeur moyenne donnant les meilleurs résultats lors des essais. ce qui
n'exclue en aucun cas l'utilisation de ce type d'hélice a un diamétre différent, n'excédant toutefois pas le
diameétre maximum de 1,95 m. Si un utilisateur désire employer un type d'hélice différent sur son appareil
il doit imperativyonsulter au prealable ULTRALAIR.

STANDARD | AX3-503 [AX 3 -462 AX3-532 AX 3 -582
| i

Tvpe Bipale bois ULX Bipale bois ULX Bipale bois ULX Bipale bois ULX
Dippietre ¥ m A m 2 m .90 m
Resume maxt, | 2edu cmn 264U mn 2ol ymn 2000 Lmn
OPTIONNEL | AX3-303 AN 3 - 462 AX 3-532 lAX 3-3582 j_,
FABRICANT | ARPLAST |ARPLAST ARPLAST | ARPLAST
Tvpe | Tripale composite Tripale composite Tripale composite | Tripale composite
Diamerre | 1.65 mi2.38 * PLASm/2.58 i .65 m/2.58 * 167 m238 et 13 7
Regime maxi. | 3000 tmn | 3000 ymn 2600 t/mn 2600 vmn

! ! !
FABRICANT | DUQUEINE ' DUQUEINE DUQUEINE DUQUEINE |
Tvpe | Tri. quadri composite | Tri guadri composite | Tri ' quadri composite | Tri ' quadri composi i€}
Diametre | 158 m | 1.8 m | 1.68 m | 1.68 m i
Regime maxi | 2600 ¢ mn 2600 vmn 26060 t/mn 2600 vmn —

i 5. ! }, :
FABRICANT | WARP DRIVE [ WARP DRIVE  WARP DRIVE | WARP DRIVE ¢
Tvpe | Tripale composite Tripale composite ' T quadri composite | Tri / quadn compos 1€
Diamertre {1.78m 1178 m ' 1.78/1.83 m 1,78/ 1.83m 1
Regime maxi. | 2600 v/mn | 2600 t/mn | 2600 4/mn 2600 t/mn &

* Pour Hélices ARPLAST , I'utilisation des taux de réduction 347 ou 4 (modéle C) entraine I'adoption de I'h¢ <&
modele 166 GAS en lieu et place du modéle prévu pour le réducteur B (2.58).

2.6. DESCRIPTION DES ACCESSOIRES ET OPTIONS

NOTA : La gamme des accessoires ULTRALAIR étant sans cesse en développement, nous nous réser- Voms
le droit de modifier la conception et les spécifications des produits. Nous réservons également le dro*it de
substituer ou de retirer tout équipement présenté dans ce document sans préavis.

Pour disposer d'une information compléte, demandez 2 ULTRALAIR ou a votre concession name
WEEDHOPPER lintegralité des accessoires actuellement disponibles.

2.6.1. LISTE DES OPTIONS CONSTRUCTEUR AUTORISEES ET DES ACCESSOIRES
DESTINES AUX UTILISATIONS PARTICULIERES DU WEEDHOPPER AX 3 ( CH. IV para. - Gl de
I'arr. du 17.06.86.)

Suivant le méme arréte. paragraphe G3. L'USAGE DU BIPLACE AUTORISE LES UTILISA TIONS
PARTICULIERES PROFESSIONNELLES FIGURANT SUR LA LISTE NON LIMITATIVE SUIVA® NE

Flotteurs. menocogue simple. monocoque amphibie. skis de neige. toutes missions de surveiilance. phorc ‘raome

, Fal RN sty rEEAA o ST—— K TR .. IR 1 L N L M S
aerienre, prise de 3lm cinema ou vides. reledetection. rractage de banderole publicitaire. epandayge agr TEAE

{4

.:"'

jutces of coiides, ranspors le unents. de diesses, zeole yobs Mmnagon. ccztion o
diverses. tous accassoires de JONIOM 2f de secum:e

Aucune recommandation speciale n'est a faire au niveau du montage des accessoires et OpLONs pour ur ilsations
particulieres hormis celles figurant aux manuels de montage de ces options.

MANUEL UTILISATEUR AX 3/ VERSION | .a P2




T

2.6.2. DESCRIPTIF DES SUPPLEMENTS DE POIDS A DEDUIRE DE LA CHARGE UTI]_..E

(INFLUENCE EVENTUELLE SUR LES PARAMETRES DE VOL ).

DESCRIPTION MASSE | REMARQLUE |
Moteur ROTAX 462 (52 CV) 0.2 kg
Moteur ROTAX 532/ 582 (64 CV) avec commande synchronisée des carburateurs | 4 kg |voir 263 |
Reservoir supplementaire de 25 L REF : OW 101 3 kg
Freins a tambour sur train principal avec svsteme de commande 3.6 ke =
Demarreur électrique cote magneéto complet avec batterie et systeme de commande | 9.5 kg
et cablage REF : OW 103 _
Parebrise lexan | 6 ke [voir263 |
Harnais de securite (la paire) | 1.5ke ||
Fourche pour roue de 400 mm | 28ke | 1
Suspension sur train principal et train avant ( supplément de masse ) UL e | il
Paire de garde-houe nour roues train principal 0.7 ke | |
U g san avee 3l omeler ar tzgassilave REF - OW 4T ¥ Ly 'wvoirl o
2rmiellIe armiers A s aimature REF: OW »d et A B :
Paire de nortes 2n lexan REF: OW 43 2 ke Jvoir2 ) i
F e aceastiilaue de dxation REE_OW (19 - kg lvoir 2 _j
Kit monocoque avec nez carene et balonnets sous les ailes REF : OW 122 3 kg |varr2 -
Kit monocoque aveg nez carene ot balonners Version train rentrant ) REF: OW 120 s kg |voir 2 ]
Skis avec fixations REF : OW 127 8.3 ku [voir2
Equipement complet d'epandage agricoig 1vec pompe. réservolr et fxarions 36.5 kg | voir 2 _:]
Microgranulateur pour epandaue solide 4 kg |voir2 |
Svsieme d'accrochaue largaue de bandercie 0.3 kg |voir 2 ]
Parachute 100 m2 avec fixations REF : OW 148 kg | voir 2 B
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2.6.3. \REPERCUSSION DU MONTAGE DES _EQUIPEMENTS REPRIS m z.s.z.m IES

PARAMETRES DE VOL ET LES PERFORMANCES DE L'APPAREIL e R

Pare-brise, carénage et fermeture arriére | On note une amelioration de 5 Km/h a vitesse maxi et une legére

diminution des consommations aux différents régimes cités.

Skis-neige On enregistre une diminution de vitesse maxi de l'ordre de 5 Knvh.

Aucune autre influence n'est 2 noter dans aucune des configurations
3 de vol. A
Flotieurs ou mcnocoqgue por Distance de decollage a masse maxi @ 80 raeres —
I'AX3- 14 Vitesse tnaxi : - 10 Km/h - .
Taux de chute mini * 4.4 mvs a 70 Kmrh
Flotteurs ou monocoque pour Distance de décollage a masse maxi * 60 metres
FAX3-16 Vitesse maxi : - 10 Knmvh
Taux de chute mini * 4 mv/s a 70 Kmv/h
Kirt tractage de banderole Le tractage d'une bandercle est essentieilement un probleme de
pratigue. L'influence d'une banderole 2st foncnion de sa taiile. Nous
reccmmandons de ne pas tirer plus de 20 ertres Je 104 cm de haw
{ avec cet apparell.

Equipement d'épandage agricole { Au niveau performance a la masse maxi. on note une perte de ~ ou -
| 10 Kmvh en vitesse maxi die a ia traineg supplémentawre de
| I'4quipement

Moreur ROTAX 332 382 64 CV) | Ce moteur plus puissant et dont les medifications de performances

figurent également a la fiche rechnique. 2st recommande pour tous les
| usages ou l'on vole fréquemment pres de ia charge maxi.

Parachute 100 m2 | IMPORTANT Linstaillation du parachute doit se iaire
| imperativement en relation et avec l'accord dULTRALAIR. qui se
| réserve le droit de demander la suppressicn de cet equipement en cas
I de mauvaise installation de !a part le Tunlisateur. il zst fortement
| conseiileé de communiquer 3 ULTRALAIR ‘es photos montrant
i I'instailation réalisée. pour controle.

IE"} effer, ULTRALAIR en a détermine avec soin l'emplacement
| rec'\mmande afin d'éviter route influence zerodynamique nefaste Le
:nen respect de certe procedure deégagera automatiquement la
| responsabilite dULTRALAIR.

L'utilisation d'options et accessoires supplémentaires n'entraine qu'une diminution de la charge utile.
N'omettez jamais de vérifier que vous ne dépassez pas la masse maxi a chaque décollage.

En regle générale, I'utilisation de I'appareil a la masse maximum doit se faire en adoptant, pour les

manoeuvres qui I'exigent, les vitesses d'évolution compatibles avec la charge réelle et les conditions
atmosphériques du moment ( altitude, pression. température ).
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Au décollage, assurez-vous que la piste n'accuse pas de pente latérale trop importante, cela risquerait de vous
faire dévier de votre axe.

A latterrissage, metez-vous de l'estimaticn de votrc hauteur par rapport a la neige. Le manque de contraste
appelé * jour blanc " risquerait de vous tromper sur votre hauteur réeile.

‘2.6.4.2. Utilisation sur flotteurs ou monocoque

Au décollage. placez-vous bien face au vent dans la mesure du possible. Maintenez l'axe et mettez les zaz
progressivement. Maintenez impeérativement le manche au neutre en evitant de lui transmettre les oscillations aue
peuvent provoquer les vagues. En cas de houle shoisissez comme axe de decollage le meilleur compromis 2nire
l'axe du vent et la houle.

En version monocoque, assurez-vous de maintenir su maximum les ales a l'horizontaie lors des deplacements 2
vitesse elevée sur l'eau. pour ne pas nisquer d'endommager les ballonets d'aile. Pour le décollage. urez le mancne a
fond secteur arriere, affichez !a puissance oregressivement =t a fond. Aprés quelques metres. 'apparell ~a
déjauger. il " passe sur le redan " Ramenez alors (e manche secteur avant pour le mettre 2n ligne de vol

Une fois l'appareil stabilise dans sa configuration de decollage. maintenez imperativement son assiette constante
pendant toute la phase d'acceleration, en evitamt e se reférer a1 la position du manche. mais piutdt a 'assierte de
I'appareil. Quand 'AX 3 aura la vitesse sufisante. | décoilera tout seui. Evitez de chercher a !'arracher. ce:a cus
evitera des surprises... Apres le palier de prise e “1tesse. montez normalement.

En vol on ne constate aucune ditférence de comperniement. Gardez cependant a l'esprit que 'appareii 2quipe =n

version hvdro est souvent pius charge qu'un appareil terrestre. Tenez en compte pour ie chox de vos viresses
d'approche !

Pour 'amerrissage. presentez !'appareil 2 une “itesse legerement superieure a 'AX 3 2n version teresire =t
preférez les amerrissages au moteur plutdt que moteur réduit. Apres 'arrondi, tangentez l'eau. affichez l'assiente
d'amerrissage ( similaire a celle du décollage ). gardez toujours un peu de moteur et laissez ['appareil s'enfoncer
doucement sans chercher a I'amener au décrochage. Des que la coque touche I'eau, coupez les gaz et cherchez a
maintenir I'assiette constante jusqu'a l'arrét compler. Lors d'un amerrissage au moteur, réduisez progressivement
les gaz pour eviter d'enfourner suite a une reduction brutale des gaz.

En cas de panne moteur, affichez 90 kmvh au badin et posez-vous suivant l'angle le plus piat possible ce au
vent. La direction du vent se note facilement, les bateaux a I'ancre se plagant toujours nez au vent en l'absence de
courant. Dans tous les cas. tenez compte au maximum de l'axe de la houle.

A l'accostage, prennez garde de ne pas vous piacer sur ['avant des florteurs. Si I'appareil avance encore cela serait
le plus sir moyen de passer cul par dessus téte !

Déplacez tres lentement un appareil retourné dans I'eau. C'est presque toujours en le tirant ou en le soriant de
l'eau que l'on abime quelque chose. Orientez l'avamt de l'appareil vers la berge apres avoir mis 'helice a
I'horizontale. Placez des cordes au train et a l'arriére de la quille puis tirez trés lentement jusqu'a ce que i'appares]
se remette droit sur ses flotteurs.

Rincez immédiatement la structure et les voiles a 'eau douce, le moteur avec du gazoil. L'alliage afu de vorre
structure offre une résistance remarquable a !a corrosion saline pour peu qu'on applique les procedures correctes
d'entretien journalier liées a l'utilisation hydro, a pius forte raison apres un bain force !

Avant d'effectuer un vol 2 une aititude superieare 3 500 meétres. n'oubliez pas de desserrer les rappes du
flotteur pour éviter des problemes lors de la descente, car la différence de pression des florteurs ou du
monocoque risquerait d'en endommager la structure lors de 'amerrissage.
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Un mot sur le marsouinage . Gros ennemi du pilote hydro novice, il se caracterise par un mouvement
ondulartoire - surtout lors du décoilage - qui va aller en s'amplifiant et peut entrainer un passage sur le dos. Il est
praveque par un mauvais controle de I'assiette ( cabré ou piqué trop marque ) lors de l'accelérarion sur le redan
Pour le stopper. il faut soit interrompre le decoilage, soit accentuer le cabré pour le ramener ensuite a une assierte
adaptee.

Ne cherchez jamais i courir aprés un marsouinage. c'est 2 dire pousser quand ['appareil cabre. et cabrer
quand il pique. Vous ne feriez qu'amplifier le phénomene si vous n’avez pas suffisament d'expérience.

[2.6.4.3. Tractage de banderole

Veérifiez bien ia fixation du sysieme accrochage larzage au niveau de 'axe principal
Deux techniques de tractage sont possibles :

1) L'enlévement direct de la bandernle au décollage avec corde de minimum 70 meérres. La banderole etan:
placee face 4 vous sur 'axe de decollage. Des gue ia banderole se souleve. assurez votre palier d'accelératon tous
211 restant prét 1 larguer ‘mmediatement Jurant tcute [a phase de decoilage. au cas au le bBesein s'en ferair sent

2) L'enlévement de la bandersle avec un grappin cette manoeuvre est plus compiiquee que la precedents mus
compore meins Je nsgues | ia panne au Jecollags 2n tractage a l'arrache nécessite des reflexes wres rapides

Alignez-vous a 30 km/h pour enlever ia banderoie ¢t mefiez-vous de la dénive larerale éventuelle du zraprin
Prennez ‘mmediatement de 'aititude une fois la banderoie accroches

En cours de tractage. maintenez ~0 a 8G kmvh peur un bon alignement des lettres.

En cas de panne de meteur larguez la bandercie des que possible apres vous &ire assures que vous survoiez ine
surtace tetalement degages.

—_— ey

(2.6.4.4. Epandage agricole

Concernant cet :quipement. vous trouverez les conseils de maintenance dans e manuel auache au mat2-2!
embarque. La irainee engendree par cet 2quipement diminue la vitesse maxi de — ou - 13 Kmh Nous -ous
conseilons de ne pas depasser {20 L de charge dans |e reservoir. Ne perdez jamais de vue que le vol rasan: est de
tous les vols e plus déiicat. voir 'e plus dangereux. Avant d'effectuer un épandage. repérez parfaitement tous ies
obstacies qui parsément le terrain a survoier.

12.6.4.5. Matériel photo. cinéma. vidéo

Le placement exterieur de mareriel lourd ne devra pas se faire au dela de la fixaton superieure de l'aile vers le
saumon ( ancrage superieur du hauban ). N'hesitez pas a consuiter ULTRALAIR pour linstallation de tour
equipement special.

Aucune autre recommandation propre a la sécurizé du vol n'est a noter.
Notez toutefois en ce qui concerne les autres utilisations particuliéres faisant appel a Ju materiel phioto. cinema ou

vidéo. nous vous recommandons de veiller a fixer fermement le matériel. fixe et / ou mobile qui pourrait
provequer des difficultes en vol ou a l'atterrissage. ainsi quaux ters. sl venait a se detacher.
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2.7.1. ROTAX 503

2.7.2. ROTAX 462
273 ROTAX 332

274 ROTAX 382
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