fl'Ra;_lhsc_mﬁ'lement
> Les Vieux Déb’s
> Les femmes pilotes

Pilotage
La reflexion doit
preceder I’action
26 Rassemblement > LES VIEUX DEB'S
Machines et personnalités des débuts de 'ULM s'étaient donnees rendez-

vous sur I'aérodrome du Petit-Bois-Landry de Champrond-en-Gatine.
Une formidable initiative !

ZJ-VIERA

18 000 € pret a voler!




Rassembleme“t l par Philippe Tisserant

> Une partie des
appareils historiques
présents sur le
rassemblement.

| Photos de auteur

Guy Wardavoir et Gilles Desheulles
aidés d’une bande d’amis

ont rassemblé "avant-derniere
semaine de septembre les pilotes et
les appareils qui ont marqué les
premiers temps de PULM. Si les trois
premiers jours consacrés aux balades
aériennes a ’ancienne n’ont pas fait le
plein, le repas de cléture de ce
rassemblement fut un franc succes
avec plus de 130 convives.

Les balades

Planifié sur presque une semaine, le rassemble-
ment s’est ouvert le mercredi matin par trois
jours de balades « comme au bon vieux temps ».
Les étapes pourraient faire sourire les prati-
quants d’aujourd’hui puisqu’elles se limitaient a
une série de petits sauts de terrains officiels
a4 occasionnels autour de la plate-forme de Cham-
prond-en-Gatines ou se déroulait le rassemble-
ment. Une petite douzaine d’appareils, pour 1'es-
sentiel des Quicksilver, participerent a I'aventure,
parcourant, pour les plus ambiticux, presque
300 km. Quelgues pendulaires était de la partie,




deg Air Création GT Bi pour 1'essentiel, mais
équipés d’ailes de générations plus récentes. Les
pilotes « historiques » ne constituaient pas la
majorité ce qui est, somme toute rassurant, mais
on regrette que si peu d’anciens aient fait le dé-
placement. 11 faut dire que, dans ’ensemble. ils
ont mieux résisté que les appareils de |'époque
car il est bien difficile d'en retrouver intacts
comme l'ont démontré les recherches de Guy
Wardavoir pour constituer un musée.

Un autogire Magni, tout a fait incongru dans ce
paysage ULM d’un autre dge, était du voyage vi-
revoltant autour des ancétres au grand plaisir de
leurs pilotes.

s

> Un coin de table chargé d'histoire :

A droite Hubert de Chevigny, en face
Alan Dreyer, a sa gauche Jean-
Francois Lemouton, puis Frangois
Siegel encadré par les « jumelles »
Gienger. Au fond, Gérard Feldzer,
apres le flash n'était pas assez
puissant |

i

Curieusement, grice a ’excellente préparation .
Guy et Gilles, 1'accueil local fut a la hauteur
souvenirs que gardent les pilotes des années 80, En’
ce temps-la, 'atterrissage d’un ULM dans la cam-
pagne constituait un événement qui déclenchait des
manifestations de sympathie voire d’enthousiasme
que I’on ne connait plus. Pas de soucis de nourri:
ture ou d"hébergement, il fallait simplement choisir
la famille a qui I"on attribuait la gloire de notre pr
sence pour la soirée ! '



> Ci-dessus : le Quicksilver MXL Il de course de
Karl Edouin, trois bidons et une caisse a outils : ilne I'a
jamais laisse tomber !

>> Un J3 Cub de 1940 au décollage, presque un ULM
moderne hormis le poids !

> Ci-contre : Le Véliplane Samourai a moteur JPX 425
congu en 1981.
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Y / . - Les appareils
7 ; W
i ; Dans la meute des cing Quicksilver présents,
marquait un modele historique & pilotage
laire. Ce premier modeéle a été proposé par
pendant de longues années apres sa commeroi
tion initiale en 1976. Cette version du Quick E
équipée d’un moteur Yamaha de 100 cm’, initiale
ment monté sur les karts. Le réducteur & courroie
crantée et 'embrayage centrifuge montrent que les
paramoteurs d’aujourd’hui n’ont rien inventé. Le
pilotage est assuré en tangage par le déplacement’
avant-arriere du pilote grice a une sellette pendue &
la poutre maitresse. Pour le contréle du roulis-
lacet, cette méme sellette est reliée a la dérive mo-
nobloc. Le pilotage est tout a fait similaire 4 celui
d’un pendulaire moderne. L’étrange cintrage du
tube reliant les roues arriere n’est pas une solution
pour simuler une suspension mais permet au pilote
de porter I'appareil sur le bas des hanches. En effet,
la réglementation américaine de I'époque imposait
de démontrer la capacité de décoller a pied !
Toujours en classique, le samedi aprés-midi a vu
I"arrivée d'un Sirocco historique : celui sponsorisé’
par les champagnes Mercier qui participa au mé-
morable Londres-Paris 1982 et au calamiteux Tour
de France 1983 aux mains d’ Henri Pescarolo.
Equipé d’un moteur italien KFM 107 ER d’origine,
il vole toujours grace aux soins d’un retraité d’Air
France. o
Coté pendulaire, j"avais amené un petit monoplace
Véliplane équipé d’un moteur JPX 425 ‘et d une
. I,a_ aile Samourai. Bien que totalement d’époque. il e:

i presque neuf. Daniel Aubin qui 1'a racheté il y a

’ﬂ’a'rﬂ/ /

it une dizaine d’années a Roland Magallon en pren

”{"",';',m TS P i grand soin et j"ai pu le mettre en 1’air sans autre/
i difficulté qu'un assemblage dont j’avais un peal
perdu ["habitude,

> Un Quicksilver MX Il Sprint qui a
la monture principale de ce Breton
venu en vol. Le carénage de nez
n'est pas d'origine : c'est grave |

>> Michel Durand décolle son
Alatus, un ULM motoplaneur
moderne digne du sigle FFPLUM

>>> Ce ne sont pas les prémices
d'un carton mais la maniére
d'atterrir de Guy Wardavoir. Tous
ses appareils ont le pneu gauche
complétement lisse |




ye et Serge Varsat en
pleine rememoration !

>>> Alain-Yves Berger,
zutilabougé et asa
droite, limportateur des
célebres Chickinox , Jean
Bemard Hariscain.

>>>> Alex Zuckerman
“boss a la grande époque
de 'entreprise Ad'Air,
distributrice des

ULM Quicksilver et Eagle.

Les hommes

Il y a un an, lorsque ce rassemblement prit forme,
beaucoup promettaient de participer en vol. Comme
mentionné plus haut, bien peu ont réussi a tenir leurs
objectifs faute de temps ou de disposer d’un authen-
tique vieux débris a présenter en vol.

Le samedi. quelques appareils d’époque vinrent
compléter le panorama, y compris des avions de col-
lection, presque des ULM, tel un J3 Super Cub de
1940, splendidement entretenu par Gérard Nicastro.
Les appareils contemporains venus la pour assister
au repas de cloture qui réunissait 130 convives ont
heureusement rempli le parking.

Ce fut I'occasion de revoir des tétes connues, de
faire des projets, d’évoquer les bonnes histoires et
le souvenir des disparus. Le banquet des Vieux Deé-
bris frisait celui des anciens combattants des
guerres que nous avons gagnées et perdues. La
légere géne que j'ai ressentie a ce spectacle ne
semblait heureusement pas partagée par les nou-
velles générations de pilotes venus la pour voir la
téte des anciens, celles de leurs appareils et en-
tendre raconter de vive voix I’histoire d une acti-
vité qui a renouvelé totalement 1'aviation de loisir.
Les anciens présidents de la FFPLUM. Alain
Dreyer et Jean-Francois Lemouton, présidaient le
repas. L' actuel, Dominique Méreuze, était excusé
car participant comme d’habitude & une énieme
réunion européenne pour défendre nos intéréts.
Difficile de citer tous les noms connus, Parmi les
bons camarades que j'ai reyus avec plaisir, Hubert
de Chevigny, vainqueur du pole Nord en ULM &
une époque ou le GPS marchait 2 heures par jour et
cottait 10 briques ; Jean-Luc Prignol qui traversa
Paris en pendulaire pour protester contre |'interdic-
tion des ULM dans un rayon de 50 km autour de la

capitale (on peut en parler puisqu’il y a prescrip-
tion) ; Alex Zuckerman, |'importateur historique
des Quicksilver en France ; Gérard Feldzer, infati-
gable brasseur d’idées aéronautiques et devenu
expert en vieux débris puisqu’actuel directeur du
Musée de 1" Air (je n’ajoute pas « Espace » car on
y vole trés mal !), Bertrand Piccard que 1'on ne
présente plus mais qui fut de toutes les expé-
riences des débuts du vol libre puis de "'ULM ;
Alain-Yves Berger, mon ex-confrere, créateur de
Pilote Privé et d’ULM Magazine avec qui nous
nous sommes bien frités, épistolairement s’en-
tend, ce qui n’excluait pas le respect qu’on doit
aux amoureux de la troisieme dimension et. bien
entendu, les différentes bandes de copains qui ont
participé aux Londres-Paris, tour de France et
championnat du monde de Millau.

J7ai bien sar regretté les absents, les créateurs des
premieres années, les constructeurs sans qui tout
cela n’aurait pas été possible et nous avons tous eu
une pensée pour ceux qui ont perdu la vie dans ces
aventures.

L’avenir

En plus du musée ULM vivant que Guy Warda-
voir et Gilles Desheulles, qui habitent sur place,
souhaitent constituer au Petit Bois Landry. 1’idée
d’un recueil d’anecdotes s’est fait jour pendant le
repas. Elles devraient étre centralisées par Guy et
mises en forme par Alain-Yves dans le but d’en
faire un livre.

Un site internet consacré a I'histoire de I'ULM de-
vrait &tre également bientot activé. Ce sera a la fois
un lieu de souvenirs pour les plus anciens, une
source de connaissances pour les générations mon-
tantes de pilotes, de concepteurs et I’occa-
sion pour tous de rappeler que ¢’est souvent
en refusant les régles ou des lois idiotes que
’on progresse...

Pour finir, le rassemblement pourrait de-
venir un événement annuel ou 'on pourrait
faire voler les appareils du musée, rencon-
trer les figures historiques du mouvement et
des invités étrangers méritants de la cause
ultra-1égére. Les 1dées ne manquent done
pas et il faut en profiter pendant qu’il reste
quelques forces aux Vieux Débris ! |l
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