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Un succds, ce « Trophde ECCO w,
premier rlll);- intarnational d'aéronafs
ultra-ldgers 7 Incontestablement — ne
saralt<ce, dd/d, que par le ratantisse-
mant qu'll @ eu dans le grand public,
grdce & I'appul gue les organisateurs
ont su obtanir da la presse d'informa-
tlon écrite, paride ot téldvisée, el en
particulier dé Radio-Luxembourg et la
mvue V5D qui patronnalent la compe-
titlon aux cotds de son principal spon-
sor, I"entreprise de travall temporaine
ECCO. Du bon travall de relations
publiques, mend par les spécialistes
que sont Phillppe le Grix et Richard
Fanwick, animateurs de |a S5td, Fen-
wick General Medias, et dont n'a
pu gue béndficier, su-deld du mou-
vament ULM, ("aviation iégdre dans
son ensembla.

Les quelque 20000 & 50000
personnes (sulvant les estimations)
présantes & Bagatella e dimanche
5 saplambre — méme sl certaines
dtalent venuss surtout pour les ve-
dettes de |a chanson qul se succé-
daient sur le podium de RTL =-—
apprécidrent visiblement beaucoup ‘e
spectacie de |'arrivée des apparalls,
ot firent preuve d'una grande curic-
sitd pour cetta activitd, sl I'on en
Juge par la Toule qui s& pressait autour
das stands de la FFPLUM et da I"AP-
PA ainsi gqua de ceux des guelgues
constructeurs et Iimportateurs pré-
sentant des matériels en statiqua,

Beaucoup de monde, dgalement,
lors des dtapes intermédialres du ral-
Iye, sur les aérodromes du Touquel,
d"Abbeville, de Beauvals &t de Pon-
tolse — st méme au Cap Gris Naz,
pour wvoir passer les concurrents &
I'issue de lour traversée du Pas-de-
Calals,

La manifestation & donné lleu &
pluslaurs émissions téldvisées el & des
articles dans la plupart des quotidiens
parisiens, &l un bon nombre de ceux
de province, ainsi que dans les grandes
revues hebdomadaires dinformation
générale. Méma si carlains de ces ar-
ticles avalent de qual provoquer des
haussaments d'épaules, voire das grin-
cements da dents, chez les initids,
Il n'en reste pas moins que plusieurs
millions de Frangals ont, & cette oc.
casion, antendu parier de cette 4 nou-
vella aviation » & propos d'autre chiosa
gue d'accidents ou des exhibitions de
quelquas farfelus, et appris gu'slle
pouvait constituer une passionnanie
activitd de lolsir, financidremant et
techniguement 3 la portée de baasu-
coup d'entrs sux, st pas plus dan-
gersuse que bilen d'autres sports dans
la mesura ol elle st pratiquéds de fa-

Jacques-Antoine Breuvert!, premier en
classement ginéml en caldgorie « 3

e b Tl abe = A

jours, avec miido « sur masure u ;
vants td carrecte, tampé-
rature Gul & rendu sans pro-

:nu-m Jusgu'd 'arrivée 4 Pon-

Par contrs f\ultime $tape, abou-
tissant & (8 pelouse Bagatslle,
devait Atrs ﬂﬁ:‘m

Si lés sngagés dtaient en majoritd
des pliotes d'avion confirmés, beau-
coup d'antre sux n'avalent encore,
an afet, qu'une expérience relative-
mfnruulh ﬂ-lu ganre de machl-

, &l en particulier de leurs compor-
temant an air agitd.

Les basses altitudes de vol et las
fortes dérives résultant oe la faible
vitessa o croisiére, jolnie & une Ins-
trumentation souvent trés sommairs,
causérenl aussi 4 cerfains gualguas
difficultds de navigation, notamment
sur la Manche ol I'atmaosphére n'dtait
tout de méme pas parfaltemant lim-
pide. On en vit plusieurs aborder la
cOte frangaise non au Cap Gris MNez
mals au’ Sud da Boulogne, soll un
dcart de plus da 20 degrds, sur un
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1- Au Cap Gris Nez : le possage du
&« Resurgam » oustralien, un mono-

¢ asser Fvolud gqui devrait Etve
produit en Grande-Brelagne pour (e
marché européen.

2-Aprés latterrimoge 4 Baogatelle,
chague apporeil effectuait son « tour
dhonneur » devant les speetateurs. fer,
le « Sunburat # américain

3 - La curieuse hélice double (en fibres
de carbone) monide sur le o« Lozair »
de Fleming. L'effet de fonte oinsi
produit devrait omdliorer son  ren-
dement propulsif.

4 - Dea carénages, proidgeant le pilote
du vent relofif ef diminuant lo trof
nde, dguipaient un certain nombre
d'appareis, comme &¢ « Pathfinder u,
gui gagnerait oinsi prés de 16 km/h
en vitesse de crofsidre

Le matériel, pour
preuve dans l'enseamble d'une bonne
tenua,. Aucune panne de motaur, en
particullar, durant (e parcours mari-
time, ol le dispositit de recherche et
de sauvetape mis en place avec la

sa part, fit

coopération de notre Marine Natio-
nale ot la Royal Navy n'eut pas une
fols & intérvenir.

Les qualgues machines souffrant
d'une insuffisance de mise au point
s'étaient trouvées @dlimindas dés la
pramidre étape en Grande-Bretagne
el par la suite les atterrissage forcés
pour cause mécanigue furent rares —
plus en fous cas que ne le craignalent
las organisateurs — e plus marguant
étant celul d'Alain Pochet quil, liché
par le moteur Kbonig de sa Pipistrelle,
& posalt dans la propriétd da Claude
Cheysson & La Celle-StCloud, ol It
était accueilli, fort aimablemenl, par
Monsieur le Ministre Jui-mdéme | Une
intrusion bien Involontaire, certes;
mals gul donne & penser que I'ULM
pourrail bien permattre de faire revivre
la pittoresque tradition des « pannes
de chitesu n, chéres aux aviateurs
militaires do bon vieux temps.

En résumd : 68 apparells prirent
la départ da Biggin Hill (sur 76 Ins-
crits); Il en restait 64 au départ de
Lydd pour la traversée de [a Manche,
61 au déparl du Tougquel le lende-
main, et 59 & I"arrivée & Pontoilsa,
ayant parficipé & toutes les
donc figurant au classement péndral,

Ces éprouves, dolées de nombraux
prix et coupes, permirent de distin-
guer :

—Le plus économa (Indice de perfor-
manca) : Jean-Piarre Danis sur & Mer-
cure ¥
= Les plus réguliers (sur Lydd-La Touw.
quat) - ex sequo, Jacques Breuvard
sur- Vector 610 el Frangols Thovex
sur Sabre 23 Danis.
— Les plus rapides (sur Le Touguet-
Abbavilla) ex aequo, Raymond
Broom sur Resurgam et Gerry Breen
sur Pathfinder.
—Le plus silencieux : Marco Broggl
sur Daedalus Apex 2 (moteur Kb
nig)

Le classement géndral éfait plus
richemant doté encore avec, entre
sutres récompenses , un prix de
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20000 F. pour le pramier dans cha-
cuna des deux catdgories, ainsi que
pour le groupe de trois pilotes arrivé
en téte du classemenl par dquipe —
prix dids principalement 4 la généro-
sitd de M. Robert Creuzet, PDG de
la Sté. Creuzet, qul a voulu Mmoi-
g ainsi de Mintérdt qu'll porte & wnae
activitd & laguelie il participe « & la
base », par la production des tubes
dalliage Idger utllisés par la plupart
des constructsurs d'sdronefs ulfra-
ldgers, motorisés ou non,

Y sura-t-l d'autres courses Londres-
Paris en ULM 7 Trés probablemant.
Ses organisateurs annoncent dés main-
tenant leur intentlon de la rédditer
en 1983, & la méme épogue. ils ont
de plus mis & |"dtude les rdglaments de
deux nouvelles dpreuves du méma gan-
e, qul devralent avoir lieu plus =6t
en saison : un tour de Paris, et un tour
des plages de France, sur lesquels
nous pourrons donner bientdt plus
de détails.
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Premiers au closgement par équipe :
J.A. Breuvar! (au centre} sur Veclor
G10, et lex deux pilotes « maison » de
la Std, ULM. : Palrick Poulet el Jean
Coanord sur Pathfinder,

Aprén |'atterrissage * 'interview...

- -t

Et ce ne sara paut-dtre pas tout
Maintanant |'impulsion est donnés.
al déja I"on entand parier pour I"ad

prochain, de divers aulres projets
de randonnées sportives en groups,
ainsl que da raids Individuals, dont le
plus ambitieux est certainement ce
Bangui-Paris en Vector 600 que
compte lenter en janvier 1983, avec
deux autres pllotes, I'un des concur-
rents du Trophée ECCO : Jacques
Gardin, L'quipe, qul disposara de
deux apparells, avec voltures d'accom-
pagnement, devrait au préalable re
joindre Bangui par la rouls, &n décem:
bre, pour rmeconnaitre le parcours el
préparar los escalas.

Un projat pas tlellemant délirant,
au fond, comparéd & celui des Amdri
cains Jim Campbell et Patricia Trusty
qui sont partis de Californie dans le
courant de I'été demler pour réaliser,
en y matiant e temps qu'il faudm,
la prémier tour du monde an ULM,
via le Canada, je Groaniand, I'isiandd,
I'Eurcpe Occidentals, I"Afrique du
Mord, le Moyen-Orient, I'Inde, h

Chine et la Sibérie, & bord de deux

& Ptorodactyl »
an conséquencea,
de radio-navigation
Omeaga), el des réservoirs leurs don-
nant un rayon d'action thédorigue
de BOO km, & 90 km/h.

modifiés el dguipéds
avec des moyens
(radiocompas,

L'ULM, waplanche 4 wvolle de
I"air » ? Oui; mails avec une planche &
voile, on a déja traversé I"Atlantique...

M.B.




Méme en comptant sur |'« &8
indien », les etatistigies montrent
qu'enire les ler et 15 seplembre il n'y
8 que 6 chances sur 10 de venir de
Londres A4 Paris, au jour J, en cop-
ditions correctes de vol & vue aver an
avion classique.

Avec un ULM, si l'on ajoute les
limitations lifes au vent (direction
at vitesse ) cette proportion tombe &
25 %. Bi, en outre, on cherche deux
jours consécutifs pour ces conditions
idéales, i ne reste guére 10 chan-
ces gur 100 de pouvoir un hormire
fixé & 'avance.

I'épreuve sur 3 jours, sy lieu de
comme envisagé au début, afin de
ménager un peu de libertd de mano-
Vre.
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