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SECTION 1: dossier technique el vues 3-faces

AVERTISSEMENT:Les valsurs citées résultent de mesurs et d'essats effectués pour 1a plupari aux
Etats-Unis par le concepteur EIPPER. Leur traduction en valeurs méiriques ont été eventusliement
arrondies au chiffre inférieur ou supérieur suivent le cas, en choisissant systématiquement de
pessimiser les valeurs en causs. £118s sont fondées sur 1'utitisation @' un appareil neuf monié par la
Société qui les produit dens les conditions d'utilisation standerds. Des amplitutes importantes
peuvent affecter 1es valeurs indiquéss, tant en fonction de V'environnement de vol, que de 1a fagon
dont chaque appareil est monté et entretgnu par son distributsur ou utilisateur.

A BENERALITES:
ULM TYPE: QARG Rty gy

CLASSE D'ULM: biplace, “2-axes™, dérive + profondeur au manche, “spoilers”
aux palonniers

YOILURE: type: toile non rigide, simple-surface surface portante:14,87m2

MASSE A YIDE: 140 KBS

MASSE MAXIMALE POUR PILOTE{S) DE 7S5kgs ET RESERYOIR STANDARD DE 2S5

LITRES: 320 K6S

OPTIONS:flotteurs( 32a40kgs); systémes d'épandage( 22 4 30kgs); skis ( 12kgs);

MASSE A YIDE AYEC EQUIPEMENTS:masse & vide ci-dessus + options ci—dessus

B PERFORMANCES A MASSE MAXIMALE:

YITESSE DE DECROCHAGE: 44 km/h

VITESSE MINIMALE EN PALLIER: 55 km/h

YITESSE MAXIMALE: 80km/h

YITESSE A NE PAS DEPASSER: 117km/h

YITESSE DE CROISIERE: 58 A 75 km/h

VITESSE D'APPROCHE: 60km/h

DISTANCE DE ROULEMENT AU DECOLLAGE: 46 métres

DISTANCE DE DECOLLAGE (passage aux 15 matres): 91 métres

TAUX DE MONTEE: 2 métres/seconde

DISTANCE D'ATTERRISSAGE( depuis 18 passage aux 15 métres): 32 métres
FINESSE MAX. MOTEUR ARRETE ET YITESSE ASSOCIEE: 4/ a4 60 km/h

C MANIABILITE ET STABILITE:
COMPORTEMENT EN FONCTION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE DANS LE DOMAINE DE
YOL SPECIFIE:
LIMITES DE YENT TRAVERSIER -AU DECOLLAGE: 10 km/h
~A L'ATTERRISSAGE: 10 km/h
~SE REPORTER A LA SECTION 2 =PILOTAGE DE L'ULM

(P ITICETIAWWVEX,
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D STRUCTURE:
FACTEUR DE CHARGE —-NEGATIF: -3 g
-POSITIF: +5S g )
CHARGES MAXIMALES -SUR LES GOUVERNES: 100kgs sur profondeur /65 kgs sur

direction, sans rupturs ni déformation permanente
-SUR LES COMMANDES DE YOL: idem

E GROUPE MOTOPROPULSEUR:

REMARQUE PREALABLE: les moteurs 2-temps employés ne disposent pas de
cortification aéronautique

PUISSANCE MAXIMALE MOTEUR:40cv sur CUYUNA, 46 cv sur ROTAX(a partir de 83)

REGIME MAXIMAL: S800 tours sur CUYUNA, 6500 tours sur ROTAX

YITESSE DE ROTATION MAXIMALE DE L'HELICE: 2800 tours/mn

TYPE DE REDUCTION: S courroies trapezoidales

RAPPORT DE REDUCTION: 2,68/1

NUISANCES SONORES: les mesures correpondantes & 1'arrété portant sur ls bruit

des adronefs ultra-1égers motorisés sont actuellement an cours avec le concours du

service spécialisé du SFACT et seront disponibles fin 1986. Dans 1'intervalle nous

rappelons aux utilisateurs le respect de la formule définie par 1'arrété, soit:

Lh= Lm-221og(h/H)

Lh= bruit pergu au sol lorsque 1'appareil vole & la hauteur h

Lm=niveau de bruit mesurs en dB/A

H=hauteur de passage

En tout état de cause, la hautsur de croisiére que nous préconisons

(300matres/sol, voir infra) permet de respecter la norme de nuisance maximale

autorisée, soit 65dB/A.

F MONTAGE, REGLAGE ET EQUIPEMENT:
(voir sactions 3 st bulletins de service remis aux utilisateurs)

les OWIEXSIL VER biplaces peuvent etre utilisés avec une seule personne @ bord

assisa indifféremment en place gauche ou droite, mais sous réserve de positionner
sidge et commandes de profondeur vers I'avant (voir manuels et bulletins).

Pour le modéle cité, 1a table de réglage de la position des siéges est la suivante:
poids mini pilote(s):89kgs poids maxi:158kgs =position ARRIERE
paids mini pilote(s):62kgs poids maxi: 137kgs =position AVANT

Il est recommandé lors des vols d'initistion de ne pas laisser les palonniers
actionnant les spoilers des madéles simple-surface branchés sur 18 siége passager.
L'incidencs du plan fixe par rapport aux ailes doit correspondre aux indications du
manuel. Tous les autres réglages rentrent dans le cadre de la visite prével normale
décrite dans le manuel st 1es bullaetins de service
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i1 est rappelé que les OICXLTILVER du type X=X S—~WiEEA=-HTL P sont
auto—stables et psuvent voler, décoller et atterrir par la seule action sur le levier
des gaz. Moteur coupé, 1'appareil prend spentanément une pente et une assietts
qu'entretiennent sa vitese normale d'approche.

Le saul égquipement fourni en série est un jeu de freins pour roues arriéres
(biplaces a partir de 1983)et un ventimétre. Un compte-tour, un indicateur de
température cylindre et un compteur horaire sont recommandés.

G OPTIONS ET UTILISATIONS PARTICULIERES:

~Le parachute (modéle pyrotechnique a déclenchement mécanique) est vivement
recommandé; un plan de montage adaplé et les pidcss spécifiques nécessaires 3 son
installation sont fournies a chaque utilisateur.

~Les flotteurs pésent de 32 & 40 kgs sulvant les modales, plus fixations
specifiques fournies avec plan de montage. La tenue sur flotteurs au vent
fraversier des simples surfaces est inférieure de moitié environ aux valeurs
acceptables sur sol ferme. Cansulter 1a notice de montage

-Les skis nécessitent un montage particulier décrit dans 1la notice
d"accompagnement.

-Le tractage de banderolle n'affects pas les qualités de val de 1'appareil.
-L'épandage agricole nécessite une formatien spécifique et progressive et le port
d'un masque ot d'un vétement de protection. IIn‘est possible que sur les biplaces en
affectant le sidge passager au transport du produit d'épandage. Yoir notics.

DIVERS:

AD'air recommands par ailleurs & ses distributeurs st clients d'appliguer les
consignes énumérsées de fagon non limitative ci-apraés:

-le respect d'une procédurs détailiée en annexe pour la remise d'un ULM neuf & un
clienl non professionnal.

—la révision péricdique de tous les appareils en service par sas services ou des
professionnels qualifiés, sur la basa d'un cahier des charges joint en annexe.

—la port systématique du casque at de la ceinture de sécurité, sauf & 1"amerrissage.
-1"'emport de passager par des pilotes novices apreés S0 heures seulement de vol
seul a bord.

-la reconversion par un instructeur agréé de tout pilote non formé sur ia type
avant le lacher sur un type nouveau ( passage notamment des “2-axes" aux "3-axes”
el réciproquement)

-une formation spécifique pour le vol sn montagne et en zons trés urbanisés.
-1"interdiction absolue de manosuvres acrobatiques et de toute manceuvre aux
grands angles a proximitad du sol, en particulier en public.

-le respect d'une altitude de sécurité et de nuisance sonore minimale en croisiére
d’ au moins 300métres/sol.

-le non-survol de toute zone ne permettant pas d'atterrissage “hélice calée* dans
des conditions de sécurité, compte-tenu du caractére non certifié aéronautique des
moteurs employés actueliemeant sur les ULMs en service.
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SECTION 2: pilotage du @QERSIL MER HEC2A

INTRODUCTION :

Le present "manuel” de pilotage ne constitue en aucun cas un rappe! complet,
des conditions d'apprentissage et de pratique de pilotage d'un ULM.

'l s'agit simplement d'un rappel appliqué a votre type de QUICKSILVER, des
indications figurant dans les manuels ULM et que votre instructeur vous a
enseignées.

Quiconque désire piloter un QUICKSILVER doit d'abord suivre I'entrainement
approprié sur le type. En outre, 1a pré-vol et les autres indications du manuel
de l'utilisateur dolvent é&tre assimiiées préalablement au décollage. En
particulier, le respect des limites de centrage est indispensable 3 la
stabilité de I'apparefl. Tous les ULMs pivotent sur ce qu'on appelle le centre
de gravité. Le QUICKSILVER MX2A est concu pour porter des pilotes entre S0
et 1135 KG. Le non-respect de ces limitations pourrait causer un déplacement
du centre de gravité amenant une position instable de i'axe de tangage.

Rappel : pour le modele cité, la table de réglage de 1a position des siéges et
de 1a gouverne de profondeur est Ia suivante :

poids mini pflote(s): 89KGs  poids maxi : 158 KGs = position ARRIERE
poids mini pilote(s): 62 KGs  poids maxi: 137KGs = position AVANT

Le QUICKSILVER n'est pas un avion d'acrobatie. Les manoeuvres violentes
doivent étre évitées dans tous les cas, 1es pentes ne doivent pas excéder 30°,
les angles d'inclination ne doivent pas excéder 60°,

Ne decollez jamais avec un appareil ayant subi un choc en vol ou au sol, et non
veérifié préalablement sur la totalité de sa structure. Corrélativement,
mefiez-vous des appareils dont vous ne connaissez pas 1'historique.

L'emport d'un parachute fiable et correctement monté est une sécurité
supplementaire.

I/ DOMAINE DE VOL :

YITESSE maximum 80 KM/H
VITESSE croisiére S8 3 7S KM/H
YITESSE décrochage 44 KM/H

YNE 117 KM/H
approche 60 KM/H
inclinaison maxi,  60°

assiette montée max. 30°

.St REPORTER AU DOSSIER TECHNIQUE SECTION 1, PARAGRAPHE “PERFORMANCES",

|1/ DECOLLAGE :

Plusisurs facteurs affectent les performances ds FULM : 1'état du motsur, les vents au sot, 1'état de
la piste, l'altitude et e poids.

2.1-Performance dy moteur : le motsur doit &trs conforme aux spécifications du manuel. Dans la cas
d'un manque de puissance, vérifier les reglages moteur.

2.2-Les vents ay sol : éxécuter toujours le décollage face au vent. Cela racccurcira grandement le
routage et le décotlage. Les décollages et les vols par conditions da vent fort demandent une attention
particuliére. Dans ces conditions, {1 faudra une vitesse plus fmportante au décollege et un angle
d'attaque plus faible jusqu'a ce qu'une altitude suffisante soit atteinte.

nanuel de 1'wtilisatenr (€) copyright AD alryages



2.3-Vitesss : la vitesse a laquetle se déplace un ULM en vol ne doit pas &tre confondue avec la vitesse
au sob. Un exemple de trajectoire au sol : si vous volez a une vitesse de croisiere de 55 km/h en
vitesse retative avec un vent de face d8 15 km/h, votre vilesse au sol sera de 40 km/h. Avec un vent
ds méms intensité mals de direction inverse, volre vitesse relative sera toujours 55 km/h, mais
votrs vitesse au sol sera 70 km/h.

2 4-Densité de I'atmosphére : se souvenir que la température de 1'air influe sur la densité de 1'air.
Une aile d'ULM pourra de ce fait perdre sa portance. Une augmentation de la vitesse relative sera
nécessaire pour la restituer. Par une journée de forte température, 1'ULM aura une distance de
roulage plus grande que par 15°C. L'altituds et 13 température affectent également les performances
de votre moteur. La table Altitude-températurs doit &tre utilisée pour bien régler le gicleur du
carburateur.

11t/ VOL

3.1-Performance de montée - le type de montée et pius encors, e taux de montée sont fonction de la
vitesse relative.

3.2-Meiljeur angle de montée ; le meilleur angle de montée va engendrer le plus important gain
d'altitude sur une distance donnée. Le plus souvent, cette vitesse est appliquée juste apreés le
décollage pour éviter des obstacles. Le meilleur angle de montée demande la pleine puissance et
réduit le taux de montés puisque les ailes ont un angle d'attaque plus important et ont une trainee
plus grande. Le mei}leur angle de montée sur 18 QUICKSILYER MX2A correspond & une vitesse de 49 &
S3 km/h, légerement supérisure a la vilesse de décrochage. Ce type de montée doit requérir toute
1'attention du pilots car en cas de panne moteur, 1’avion piguera du nez. Une altitude de 9 m. environ
est nécessaire pour )8 rétadlir. Si passible ne pas utiliser la metleure vitesse ascensionnelle avant
d'avoir atteint une altitude de 15 m.

%

. - \ d 1 [] ge
taux de montée normai meilleur taux de montée meil leur angle de mon

LES DIFFERENTS TAUX DE MONTEE

3.3-Meillsur taux ge montée : le meilleur taux de montée procure le plus grand gain d'altitude par
unité de temps. L'angle d'stlague procure le meilleur rapport montée/irainée.

Le meilleur taux de monté est souvent utilisé pour atteindre 1'altitude recherchée dans un minimum
de temps. La vitesse est Jégerement plus élevée que celle du meilleur angle de montée mais doit étre
plus souvent utilisée aprés le décollage. L angle d'attaque est plus faible que Ja vitesse du meilleur
angle de montée, ainsi en cas de panne moteur, on pourra poser V'ULM plus facilement avec une
vitesse relstive suffisante.

{8 meilleur taux de moniée sur le QUICKSILYER MX2A est obtenu & une vitesse de 56 a S9km/h

3.4-Taux_de _montée normal : un taux de montés normal maintient un angle d'attaque a peine
supérieur 3 la configuration de vol. Le moteur tourne généralement a 7S% de sa puissance ce qui
améne un meflleur refroigissement et allonge 1a vie du moteur. La vitesse relative est alors de
62465 km/h,

3.5-Val en croisiére : on appelle vo) en croisiére le vol horizontal de I"'ULM, avec un moteur
généralement 3 S0% de sa puissance, il en résulte une consommation réduite et un allongement de la
vie du moteur. Yoir les spécifications dordre général paur une meilleure utilisation du rapport
vitesse/consommation.
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2.6-Vitesses de décrochage : les vitesses de decrochage varient en fonction de 1'angle de virage
(inclinaison), du chergement et de la puissance. La vitesse de décrochage augmente avec
I"inclinaison. Pour un virage serré, maintenir une vitesse relative plus importante en proportion
de I'inclinaison. Celd peut se faire en sdoptant une pente de descants, en ajoutant un peu de puissance
ou en combinant Jes deux (Note : les QUICKSILYER MX, MX(1, MXIIA ne s8 mettent pas en vrille grace
au diedre de 1'aile st au typs de gouverne). Une charge importante peul influencar sur la vitesse de
décrochage et les caractéristiques de 'apparefl. Le décrochage du QUICKSILYER est {rés sain et la
vitesse de décrochage est faible, cependant une charge supplémentairs augmente la vitesse do
décrochage et Jes caractérfstiques de décrochage.

5 méTres eoviron

LE OECROCHAGE

3. /-Consgguences dy decrochade : aux “grands angles”, les commandss sont sensiblement plus molles
et le QUICKSILVER semble refuser de monter plus. Moteur tout réduit, le QUICKSILYER décroche en
faisant une légére abatlée. Avec du moteur, 1'angle d'attaque est alors plus important, le
QUICKSILYER perd de I'altitude et “s'enfonce” en configuration de décrochage.

Pour récupérer alors le contrdle de 1'apparell, pousser 1 manche en avent, 1a nez va s'abafsser et
I'avion va retrouver sa vitasse de vol. Les conditions normales de vol peuvent alors étre reprises.

3.3-Descente : lors de la descente a puissance réduite, votre moteur va refroidir rapidement. Pour
diminuer 1'usure et allonger la vie du moteur, 1} est avisé de laisser e moteur refroidir lentement
en tournant & SO& pendant une & deux minutes. En outre, et spécialement sur les mateurs Rotex,
une réduction brutale et compléte des gaz risque d'entrainer un calage du moteur si vous remsttez la
puissance brusquement.

IV/ ATTERRISSAGE

A V'approche de 1'afre d'atterrissags, observer 1es objets au sol {drapeaux, fumée, vaguelettes sur
I'eau, débris emporiés, etc. . .) pour déterminer te direction cu vent . Se poser toujours face au vent
dans la mesure du possible. S'assurer ds I'absence d'obstacles. Augmenter 1égérement la puissance
moteur pour contre-carrer le phénomeéne de gradient. Se souvenir que, moteur coupé, )a vitesss de
décrochage est plus grands et que, donc, un angle d'attaque plus faible doit 8tre maintenu.

Yerifier 1'intégrité du train d'ster rissage.
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V/ PROCEDURES D'URGENCE

Cot apparsi] est prévu pour 8tre utiliss en catégorie normals ; celle catégorie est applicable &
|'aéronef désigns, pour une utiiisation non-ecrobatique.

Cat appareil est équipé pour des vols diurnes et lorsqua les conditions météorologiques permetient
les vols avec des références visuelles.

Le vol en condition givrants est interdit.

5.1-Check list pour panne de type donnée : check-list
d'utilisations

5.1.1-Panne de moteur
S/ 1.A-Panne gk moleur au rovleas
1) puissanca gaz ; réduit (idis)

2) freins

-P " /
1) vitesse d'approche

2) atterrissage drofl devant

3) freins si nécessairs
1) vitesse de meflleura finesse
2) choisir un terrain propics & 1'alterrissage
3) essayer de redémarrer le moteur - ne pas essayer de regemarrer le moteur en dessous
de 300 pieds.( 100 métres)
4) contact allumage vérifier sur ON
5) starter vérifier sur OFF
6) commande des gaz ( approximativement 1/4 de gaz vers 1'avant)
7) tancsur : tirer
8) i s regémarrags ne se produit pas
9) commande des gaz pousser (plein arridre)
10) sterter : tiré
1) lanceur : tiré
12) si le moteur ne part pas, poursuivre la procédure d'atterrissage d'urgence sans moteur.

S.1.2-Atterrissage avec un pneu du train principal détérioré :
1) approche normale
2) toucher des roues sur e bon pneu en pramier, maintenir 1'appareil sur la bonne zone
ausst longtemps que possible en contrdlant aux spoiters (ou atlerons sur MXLII Y sl
possible se poser avec du vent de travers du coté du mauvais pneu.

5.1.3-Rupture en vaol :

1) contact sur OFF (coups)

2) déclencher le systdme de parachute de secours /pour 18 systéme ballistique :bouton de
déplafement - appuyer /déploisment manus!: sortir du container, jetsr ls parachute avec

force vers le bas et vers une zone dégagée dans )a direction de 18 rotation.

( 8 reporter au manue! de parachute pour les fnstructions spécifiques.)

3)en cas de rupture de gouvernes el méme de déboitement partiel de V'empennage, a défeut e
parachute essayer de conserver le contrile de 1'appareil par déplacement du centre de
gravité (défaire éventuellement votre ceinture): en vous accrochant aux haubans, faites
porter votre poids dans le sens opposé 3 1a rotation de I'appareil, "pilotez-lg" comme une
aile de vol libre (dont it est issu)

5.1.4-Panne du systéme de propulsion :
i) contact d'allumage coupé ( OFF)
2) suivre les procédures d'atterrissage force

mannel de 1°'vtilisatenr EAERNTRITIS
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5.2-Procédures complétes :

NOTE:Une panne de réducteur se délecte par une montée rapids en régime du moleur { non-associée &
des manosuvres de la commands des gaz) ou par des vibrations anormales/bruits de 'appareil. dés
qu'uns panne est détectés, immédiatement couper e contect ; une vitesse de rotation excessive peut
endommager sérisusement le moteur et des vibrations excessives peuvent caussr des dommages
importants & la cellule. D&s qus e moteur est coupé, accéder & la vitesse de finesse maximum,
choisir un terrain d'atterrissage et procédsr selon 13 procédurs approprisée.

9.2.1-Panne da moteur : st une panne de moteur se produft pendant le roulage précédant le
décollage,le pius important est d'arréter I'appareil sur la piste. Les instructicns complémen
taires de la checklist (liste de contrdle) doivent augmenter 1a sécurité durant une panne de ce
lype.
La premiere réaction & une panne de moteur apres le décollage, en dessous de 100 pieds
est de rapidement baisser le nez da i'appareil (rendre la main) et d'obtenir la meilleure
vitesse de plané ; dans la plupart des cas, I'atterrissage doit dtre effectué droit devant avec de
de petites corrections pour éviter les obstacles. La priorité numéro un est de poseri'appareil
avec autant ds douceur et de précision qus possible.
Apras une panne de moteur an vol, ta meilleure vitesss de plané doit tre établie le plus vite
possible, pendant le survol d'un terrain convenable, un effort doit 8tre fait pour idantifier Ia
cause de la panne ; sf vous en avez le temps, un essaf ds redémarrage peut &ire tenté tel qu'il
est décrit dans le check-ist. S1 le moteur ne peut pas &ire remis en routs, 'atlerrissage
forcé sans moteur doit élre continué.

5.2.2-Atterrissage forcé : chofsir un terrain correct ; si tous les essais de redémarrage du

moteur ont échoué et qu'un atterrissage forcé soit imminent, suivre les indications de 1a
check-11st pour un atterrissage forcé sans moteur.

Si 'altitude 1e permet, manoeuvrer initialement par rapport au terrain & une altitude de SO0
pieds , dans la méme direction que cslle de 1'atterrissage prévu. Celd s'appelle la position
haute (high key). Si V'altitude ne permet peas cstie position haute, manoeuvrer pour la posi-
tion basse (low key). La position basse est dans un rayon ds 300 pieds autour du terrain,
vent arriére 3 1'opposé de la direction d'atterrtssage (branchs vent arriére). De )a posttion
basse effectuer un virage pour se retrouver en dernier virage d 100 plads du sol. S'ali-
gner sur 1e terrain et sffectuer un atterrissage approprié aux dimensions du terrain.
L'entrainement & cette procédure doit s'effectuer moteur réduit & partir de 1a pasition haute
et de 1a position basse. Lors de V'entrainement, choisir un terrain permettant les erreurs de
jugement

Avant ds tenter un atterrissage en campagne aves le moteur disponibie, survoler s terrain
choisi en commangant par 1a pesition haute (high key) ; reconnaitre la surface du terrain,
les obstructions et )a direction du vent si vous devez choisir de vous poser dans le vent ou au
sommet d'une cotline, normalement, le créte d'une colline doit permettre un roulage tres
court. Dés que votre décision est prise, procéder a un atterrissage de précaution au moteur.
Si vous vous préparez 3 vous poser sur I'eau, tl convient de jeter les objets lourds pouvant
se {rouver autour du pilote, y compris ies habits épais.

Note : lorsque vous chofsirez un casque, tenez compte aussi bien de son poids que de sa
structure ; dans le cas d'atterrissage anormal, les “G* créés risguent de provoquer des
lesions cervicales ; un casque léger est recommance.

5.2.3-3ortie d'un virage engagé : si vous vous trouve2 sn virage engagé, procéder comme suit

i} manette des gaz sur ralenti

2) stopper la rotation en utilisant ailerons et palonnier & 1'oppass du sens de rotation.

3) doucement tirer sur le manche pour réduire la vitesse jusqu'a la vitesse de croisiére
normails,
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SECTION 3: PREVOL CONTROLE  ENTRETIEN

1 /PREVYOL:

L'importance dune visite pré-vol consciencieuse ne dolt jamais étre
sous-estimeée. Vous devez effectuer rfréquemment votre visite pre-vol telle
que nous 1a décrivons, en essayani d'acquérir une méthode personnelle et
systématique. Une fois celle-ci acquise, conserver toujours le meéme ordre et
évidemment, faire soi-méme sa visite pré-vol.

Débuter par V'avant de 1'appareil, puis évoluer autour dans le sens inverse des
alguilles d'une montre. Si certains problémes apparaissent, ne pas hesiter a
consulter les instructions de montage de votre manuel.

NOTES :

Vérifier "I'intégrité” des tubes signifie : s'assurer qu'ils ne sont ni tordus, n
crigués, ni bosselés, et qu'ils ne tournent pas a l'intérieur de leur support. ||
est recommandé de passer 1a main notamment sur les tubes non visibles tels
que les bords d'attaque et les bords de fuite.

Vérifier que les pergages des boulons traversiers ne solent pas ovalises zu
dela d'une limite acceptable.

Vérifier "V'intégrité” des cables signifie : vérifier leurs extrémités, leurs
fixations, manilles, et/ou tout autre dispositif de sécurité ; que les embouts
sertis ne sont ni tordus, ni entaillés. Les cables doivent étre exempts
d'effilochages, g'usures, etc . ..

Comme pour les tubes, passez votre main sur les parties gainées des cables
Les languettes coudées doivent étre parfaitement dans 'axe du cable auguel
elles sont attachée.

Les cables ne doivent pas pendre, mais aussi ne doivent pas étre trop tendus
au point de résonner comme une corde de guitare.

Verifier "1'intégrité” des gouvernes signifie : les faire fonctionper dans
toutes Yes directions et en inspecter méticuteusement les DEUX extrémites et
toutes les parties intermédiaires.

Vérifier le groupe motopropulseur signifie : controler d'abord I'alimentation,
y compris 12 nature du mélange mis par le pilote précédent. Controier le jeu
normal de Ja manette des gaz ; le bon état du lanceur ; le bon état de tous les
circuits électriques, y compris pour les instruments. Vérifier ['état de
I'hélice : prenez-la & deux mains de part et d'autre du moyeu et verifier s'i]
existe un jeu queiconque par rapport a l'arbre.

Vérifier les autres éiéments de 1a transmission, et notamment la tension des
courroies.
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CHECK LIST :

1.a) Placer le casque sur le siége, vérifier contact sur OFF.

D) Vérifier le débattement de 1a commande de direction ; débattement
libre et dans le bon sens (manipuler le manche a gauche et a droite).

c) Vérifier I'intégrité du cable Téleflex et de ses attaches.

d) Veérifier la profondeur ; débattement libre et dans le bon sens (manche
en avant et en arriere). Vérifier 1a fixation et ie réglage de la barre de
commande de profondeur.

e) Vérifier les spoilers (actionner les palonniers) ainsi que 1a corde de
de commande, les points d'attaches et les pouiies.

f) verifier le montage du siége (points d'attaches) et le bon centrage par
rapport a 13 plage du poids.

) Veérifier I'intégrité du montant de support de siége.

h) Vérifier I'intégrité du cable de nez.

1) Vérifier la pression du pneu avant.

J) Vérifier I'intégrité des tubes du train arriére d'atterrissage : barre de
trapéze roue avant, support palonnier, tube de chassis et fixations.

<) Vérifier l'intégrité des tubes du trapéze, les attaches et 'ensemble
des cables aux angles du trapéze.

2.2) duivre I'aile babord (gauche) en inspectant le bord d'attaque pour v
verifier I'absence de posselures, de coudes, etc, dissimu’és sous la
voilure.

b) Vérifier I'intégrité des cables du bord d'attaque.

¢) Vérifier le bras de commande du spoiler, ainsi que 1'élastique de
retour et 1a corde de commande.

3.a) Vérifier la pression des pneus gauche et droit.

b) Verifier i'axe (reliant les deux roues), 1es essieux et les fixations,

c) Verifier les tubes de compression. Assurez-vous qu'ils n'ont pas de
jeu.

d) Vérifier le réducteur ; état des courroies, tension ; s'assurer qu'aucun
objet libre ne puisse venir en contact avec la courroie ou les poulies.

e) S'assurer que les nervures entre les tubes de aueue soient bien en
place et freinées.

) Vérifier 1'état de I'nélice en s'assurant de 1'absence de fissures ou
d'entailles profondes. Vérifier le moyeu de I'hélice, les boulons de
fixation, et que rien n‘entrave les pales.

g) Verifier le support du pot d'échappement et s'assurer que ies ressorts
de Tixation sotent freinés. Vérifier te manchon de sortie d'arbre.

h) Vérifier I'intégrité des tubes d'attache de la queue.

1) Vérifier les tubes bord de fuite aile-support du plan fixe et leurs
points d'attache avec le verrouillage des push/pins.

J) Vérifier que le cable Téleflex soit attaché sur le hauban inférieur.

k) Regarder le mat et vérifier que toutes les piéces d'attache soient bien
fixées.
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S.a) Vérifier V'intégrité du stabilisateur et des cables de queue.

b) Vérifier I'intégrité des tubes de 1a profondeur, la fixation des
charniéres et leur bon fonctionnement.

c) Vérifier 'intégrité des tubes de 1a gouverne de direction, la fixation
des charniéres et leur bon fonctionnement.

d) Vérifier les points d'attache des commandes de direction et de
profondeur.

e) Vérifier I'intégrité de la barre de commande de profondeur ; s'assurer
qu'un cable de sécurité fixé sur I'axe principal I'empéche de venir dans
le champs de I'hélice en cas de manoeuvres, d'atterrissages brusques
ou de roulage sur terrain difficile.

f) Observer les spoiiers pour voir s'i1s sont bien a plat sur la surface de
I"aile.

6.a) Aller vers I'aile tribord (droite) et vérifier 'intégrité du bord de fuite
ainsi que les cables.

b) Vérifier que les nervures soient bien & ieur place.

7.2) Contourner l'alle droite et vérifier V'intégrité du bord d'attaque ainsi
que les cables. '

b) Vérifier 1'intégrité du systéme de commande des spotlers.

8.a) Vérifier tous les boulons, écrous, vis papitlon avec sécurite de la
poutre ; vérifier le montage du mat et le reglage de 1a fension.

D) Vérifier la sécurité du montage du réservoir d'essence, s'assurer que
la valve d'essence soit ouverte ; vérifier le niveau d'essence.

c) Vérifier les durites et les colliers ; vérifier aussi le filtre a essence
et le raccordement du réservoir.

Si le circuit d'alimentation contient des impuretés, le vidanger
jusqu'a disparition des impuretés.

d) Vérifier le starter et le moteur pour des problémes évidents ; vérifier
les capuchons des bougies et tout I'ensemble de fixation du moteur.

e) Attacher le parachute a l'appareil d'une maniére sire.

f) S'asseolr dans le siége, ajuster la ceinture de sécurité et la taniere au
casque.

g) Faire fonctionner toutes les commandes plusieurs fois ; s'assurer que

'on peut confortablement atteindre la manette des gaz, les palonniers
le manche et le contacteur.

- —  r— o
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2/CONTROLE

_a procédure décrite ci-dessous concerne 1e controle de 'eriicacité et du bon
réglage des gouvernes, Pour plus de précision concernant les mesures el
‘,oernicatlons se rapporter au manuel de montage livré avec chaque appareil
£ au "dossler technique” cl-dessus.

appareil ne vole correctement que 3! vous pouvez répondre positivement 3
TOUS les tests gécrits ici.

'l est NECESSAIRE de procéder a ces tests aprés toute révision importante,
toute modification du modele, et AVANT la premiére mise en service de
I'appareil. 11 est RECOMMANDE de les effectuer aprés fout achat de seconde
main,

_e constructeur n‘autorise PAS des particuliers non professionnels et non
nanilités a procéder EUX-MEMES 2 des modifications de la cellule et 3
affectuer 12 premiére mise 2n service.

.2 garantie de 6 mois (limitée par ailleurs au remplacement de piéces
reconnues défectueuses) est effective a compter de 13 date d'application a un
aopareil NEUF de la procédure décrite ci-dessous: les résultats d'essais
dolvent étre consignés sur un formulaire en 3 exemplaires, dont le premier
doit figurer en téte du CARNET DE L'ULM annexg au présent manuel, les deux
autres étant destinés a ADair et & son représentant agréé.

MOTEUR EN HARCHE

(A) Contrdle de la Profondeur

<T)

— 11 faut gue l1'U.L.M. vole horizontalement au régime mini-

mum de croisiére sans aucune pression sur le manche.
- L'U.L.M. doit étre capable d'atzeindre les performances
de montée indigqué=ss. Il doit étre capable d'8tre en vosi-

tion de descente & n'imrorte quel régime ou vitesse infé-

rieur & la vitesse VNE. Dés lors gue la wvitesse dépasse

celle a laquelle le manche est a l'état libre, il est né-
cessaire d'exercer une pr=ssicon sur le manche pour descen-
dre. ATTENTION: Ne vas dércasser la vitesse VNE 2n accom—

nlissant ces t=sts.

) Contrdle de la Direction - En valier, aucune acticn sur le
manche n'a2st nécessajire pour mailntenir une vositicn dxoite.
Cet =ssai n'est valable Qque sans vent ou avec un vent tres
léger.

L

()

Contzdla du Sveoiler ~ Les spoilars doivent rester plats
sur les ailes en position neutre. En appuvant a fond, ils
doivent étre a 290° par rapport & la surface de l'aile.

=)
41Oy

2s roues principales. Si L'U.L.M. f£ait le conrraire, con-
r&ler l'incidence du plan £ixe de la gouverne de profon-~
ie

dant au poids du ou des pillotes : ceci est vital vour les
bi-places selon qu'on ait Un cassagar ou non, &t selon leur
noids.

cntrdle au Décollage - La roue avant doi:- se soulever avant

ur et vérifier si le si&ge est dans la position corrsspon—
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(E£) Contrdle du Décrochage - Quand 1'U.L.M. décroche au ralenc:,
4 movenne ou pielne puissance, le nez doit s'anfoncer droit
(vous ne devez pas par+tir sur l'aile) et sortir du décrocha-
ge sans percre plus gqu'une dizaine de metres. S'il part sur
une aile, vérifier si les ailes comportent le vrillage préco-
nisé et corriger éventuellement. Cet essai. doit 2tre exécuté
a une altitude minimum de 300 m. du sol. ATTENTION : le dé-
crochage doit &étre amené en tirant le manche tras graduelle-
ment : le nez ne doit pas é&tre incliné a plus de 30°. Ne cen-
tez vas le décrochage aux grands anales. C'ast typiguement
une manoeuvre acreopatigue. Toute manoeuvre acropaticue est

proscrite sauf avec le MX "SUPER".

MOTEUR COUPE

A l'exception de l'atterrissage, tous las essais doivent
étre esxécutés a4 pas moins de 300 metres du sol.

(A) Contrdle de la orofondeur
- Le manche a l‘état libre doit permettre de voler entre
35 2t 40 moh (60 et 635 km/h)
- L'U.L.M. doit pouvoir étre contrdlé avec le nez a 30° =n
montée et a 20° en descente sans oscillations sur la pro-
fonceur.

(B) Contrdle de la Direction - A une vitesse de 32-40 mph (50—
63 km/h) aucune correction de la direction ne doit &tre né-
cessaire pour garder les ailes horizontales. Cet essai n'aest
valable que sans vent ou avac un vent Lreés léger.

(C) Contrdle de Svoiler - Les spoilers doivent rester plats sur
les ailes en position neutre. En appuvant a fond, ils doi-
vent étre & 90° par rapport a la surface de l'ails.

(D) Contrdle au Décrochage - En plané, tirer graduellement suxr
manche jusqu'a lever le nsz de 10° environ pour cobtenixr un
décrochage.Le nez doit s'anfoncer droit, s'il part sur uns
aile, vérifier si les ailes comportent le vrillage préconise
et corriger éventuellemenc. Sortir du décrochage sans per-
dre olus d'une dizaine de metres.

(E) Contrdle du Vol vlané - Le pilcte doit &tre capable de gar-—
der un ceontrdéle complet de son U.L.M. dans les trois axes
de veol : roulis, tangage et lacst.

(F) Contrdle de l'atterrissage - Une légére pression sur le man-

cne permet l'arrondi et un atterrissage en douceur. L'U.L.M.
doit atterrir sur les roues principales d'abord.

SE REPORTER A LA SECTION 4 OU PRESENT MANUEL POUR LE CONTROLE DU
GROUPE MOTO-PROPULSEUR
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3/ENTRETIEN:

NOTES:

Pour T'entretien du groupe moto-propulseur, se reporter a la section 4.

Votre QUICKSILVER nécessite un entretien trés simplifié par rapport aux
avions conventionnels,et beaucoup moins onéreux. Toutefols, et précisément
parce que cet entretien n'‘est PAS confié a des organismes officiels, il est
vital de respecter les recommandations ci-apres.

RECOMMANDATIONS GENERALES:

a)Entreposer 1"appareil & I'abri des intempéries, de I'humidité et du soleil.
b)S'i] a été exposé a I'eau de mer, le rincer aussitdt apres a grandes eaux.

c)lLaver périodiquement & )'eau savonneuse (utiliser des détergents agréés), et rincer au jet.
Essuyer fréquemment les tubes avec un chiffon. Utiliser un dégraissant (agréé) pour un nettoyage
approfondi. Aucune prévol et encore maoins aucune inspection périsdique n'est sfficace sur un
appreil souillé.

d)N'utiliser que des piéces d'origine.

2)Aprés un atterrissags brutal la cellule doit &trs inspectés en détafl. Si 1'appsreil passs sur le dos
au sol et s'11 ast soumis & des contraintes en bout d'ailes supérieures a la normale, inspecter et
changer les boulons "qrade 8" des traverses d'aile.

TUBULURE:

Rechercher toute fissure ou amorcs de criques. En cas ds doute utiliser un révélateur de criques
(agréé) apres daégraissage complet. Rechercher les pergages ovelisés. Rechercher les causes de
bosses éventuslles. Les tubes voilés, criqués, oxicés, ovalisés doivent 8tre remplecés. Les traces de
corrosion superficislles doivent 8tre effacées a 1a laine de verre ou au papier ds verre fin.

En démontant les tubes et au transport, éviter de 1es rayer et de les couder. Ne jamais les forcer, en
particulier en serrant les &crous, éviter de les déformer.

L'aluminium utilisé aux ETATS-UNIS et monté d'origine n'a PAS d'équivalent exact (dans les mémes
gabarits) en Europe.

BOULONNERIE AERONAUTIQUE:

Ne jamais forcar les écrous et les boulons, mais faire apparaitrs au moins deux filets entiers en
dshors de 1'écrou. Sf 1s filetage est trop court c'est géneralement 1'indice d'une erreur de montage
pouvant avoir de graves conséquences; ds méme si plus do 4 filets dépassent.

Les écrous auto-serrants ne doivent pas etre démontés plus de deux fois.

Toujours placer une rondslie au moins sous 1'écrou. Ne pas superposer plus de 3 rondelles.

Lors des inspections vérifier 1'absance d'usure des tétes de boulon, le bon état des filstages et
|"absence de corrasion.

Utiliser la table de mesure des gabarits de boulon (NORME "AN") si vous avez des doutes quant a leur
identification.
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3.4 REVETEMENTS D°AILES

S'assurer de Y'absence de trous, de coutures mal faites ou effilochées. Le revétement doit étre repare
avec le tissu approprié. Pour les trous de moins de 3 mm, on peut utiliser un achésif genre
“dacron”. Conserver au revélement sa propreté, nettoyer les taches d'huile et la poussiere avec de
I'eau et du savon. Protéger les ailes quangd 'ULM n'est pas utilise.

Remplacer les voiles soit au bout de 4 ans, soit si elles ne resistent pas au testeur special
(consulter AD'air). Une toile sombre expasée au soleil peut &tre dangereuss & court terme (2 ans ou
moins).

3.9 CABLES

installations et démontage : lors de 1'installation des cibles, s'assurer qu'ils ne sont ni tordus, ni
vrillés. Ne jamais installer de cables dont 1'embout est sorti de 1a cosse. Consuiter AD’air lorsque i3
longueur des cables ne semble pas correspondrs & 1a normale. Pour mesurer et indiquer ia longueur
correcte, vous devez vérifier avec une tolérance de +~ Imm la distance de I'extrémité interne de la
cosse-coeur d'un cBté au centre du trou exterieur de la languette sertie de Vautre cOté. Pour ce
faire, déposer le cable et le tendre entre 2 clous.

3.6 INSPECTION

Yérifier 'absence de déchirures et de cisaillements dans la gaine o8 vinyl. S'fl y a des traces
d'abrasion, retirer e protection et rechercher des brins cisaillés ou effi Jochés. Toujours remplacer
Ja piéce si ells présents un vice. Yérifier la forme des cosses. Si une cosse n'a pas la forme d'un
coeur et a subit une élongation, 1a remplacer par une nouvelle piéce. L'élongation d'une cosse-coeur
peut étre 1'indice de graves contraintes sur Y'ensemble de la structure.

3.7 ACCASTILLAGE

Montage et démontage : $'assurar de 8 bonne place des coupelles en plastique au montage.
Inspection : vérifisr 'absencs ¢e criques et d'écrasement.

2.2.2 Covmlimes :
Montage et démontage : au montage, s'assurer qu'une rondelle est intercalée entre I'écrou et le

cavalier ; ne pas trop serrer ies boulons, cela pourrait géformer les cavaliers. Au démontage, ne pas
tourner les cavaliers.

Inspection : vérifier |'sbsence de félures et de déformations des cavaliers.
Ne jamais redresser un cavalier tordu. Toujours le remplacer par une piece neuve, d'origine.

Bul.3 Bonilles @

Montage et démontage : s'assurer que les manilles possédent V'axe percé correspondant ou un boulon
de la bonne taille. Ne pas élargir ou tordre une manille.

Inspection : vérifier que les manilles ne soient pas étirées et que le trou ne soit pas ovalise.

Installation st démontage : la visserie du mét doit toujours étre soigneusement graissée. Conserver
le mat détendu en dehors des périodes d'utilisation.

{nspection ; vérifier 1'absencs d'usura du filetage. Ne jamais voler avec un mat dont plus des 7/8 du
{iletage est visible § chague extrémité.

Les anciennes attaches rapides (3 bille) doivent impérativement &tre remplacées par des axes avec
anneaux de sécurité. Vérifier avec un soin particutier ceux ds la gouverne de profondeur.
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HSSEMBLABGE:

I/ Attacher avec les boulons AN4-26, et avec
les dewe coupelles de 3,18 mm, deux rondelles,
un écrou papillen 6,35 mm, un anneaa de
sécurité, la béquille an support de plan fixe.

11/ Attacher 1a dérive a la baquille avec le meme
jeu de piéces.

1/ Attacher les tubes inférieurs de bord de
fuite empennage a la béquille avec un boulon
AN4-36A, quatre coupelles de 3,18 mm, deux
rondelles et un écrou frein 6,35 mmn. Serrer
avec clé de 11,11 mm.

W/ Attacher les deux tubes axe de roue
~béquille 4 celle~ci avec un beulon AN4—404,
quatre coupelles de 3,18 mm, deux rendelles et
un écrou frein 6,35 mm. Serrer avec clé de
11,11 mm.

¥/ Prendre 1'atle gauche et la présenter sur 1a
quille en mettant une protection sous les
exirémites daile.
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Vi/ Insérer & moitie le boulon AN4-23 au
travers du cavalier de bord dattaque et du B A,
Toujours commencer par le bord d'attaque sans
Je _fixer définitivement avant de passer au bord
de fuite.

Y1i/ Attacher le bord de fuite au cavalier par un
boulon AM4-17 de lavant vers 1arriére de
1'appareil, deux rondelles et un é&crou crénelé
de 6,35 mm. Serrer. Mettre Tannean de
sécurité.

Y111/ Enfoncer maintenant le boulon du cavalier
de bord d attaque ; serrer et garantir avec un
anneau de sécurité 1'écrou crénelé de 6,33 mm.

Procéder de méme avec Y aile droite.

IX/ Yous aver pric soin au démontage de laisser
les deux manilles des cables supérieurs
attachées provisoirement aux cavaliers de bord
de fuite : détachez-les et amenez les deux jeux
de cibles au centre de la voilure. Passez le haut
du mat entre les voilures, le hauban de nez vers
T'avant. Attachez les deux cavaliers au mat avee
un boulon AH4-17 une rondelle un écrou

papillon 6,35 mm et un anneau de sécurité.

¥/ Positionner et fixer les cdbles altant du mat
a Yarriére de la quille, de chaque coté de
"bélice. (nouveaux modéles)
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A1/ Caler TVTaile gauche au niveag du tube de
compression externe au_tiers arriére. (Sur les
doubles surfaces, ouvrez la fermeture éclair
externe de 1'aile gauche) EVITER de soulever
1"aile par le milieu d'un tube de compression et
de saisir les bords d'attague et de fuite
séparément : vous déformez la structure.
Procéder de méme sur 1"aile droite.

%11/ Assurez-vous que le charict est calé et que
les supports d'aile sont stables avant de mettre
en place le mat.

211/ Yerifier que le mat est vissé a fond et donc
que les filetages ne sont plus apparents en haut
et en bas. Introduire 1"attache rapide (T) dans le
cavalier support de mdt et assurer avec
1I"anneau.

LIV / Yerifier que les cdbles et les lanqueties qui
les attachent sur les B_.A. et B.F. sont bien dans
1"axe direct du sommet du mat.

%Y/ Attacher les cables inferieurs aux manilles
de part et d'autre du siege avec un boulon
AN4-17, une rondelle, un &crou papillon 6,35 et
un anneau de seécuyrité. Yeérifier § nouveau gue
1"ensemble des cables est dans 1"axe. Enlever les
tubes ayant seryi d maintenir les ailes.
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XYi/ Mettre en place le cdble inférieur gauche
de train d"atterrissage, a 1"aide de 1a manitle
4,76 mm, de 1'axe percé et de son anneau.

X¥11/ Avancer )empenage vers le chariot pour
attacher le tube inférieur a 1'axe de roue avec
"attache rapide T et 1'anneau de sécurite (sur
les anciens modeles il s"agit de cables).

Répéter cette opération du coté droit.

X¥ill/ A 1"aide de 1 attache rapide T, fixer les
tubes supérieurs d'empenage dans les cavaliers
de bard de fuite correspondants de part et

d'autre de 1heélice. Assurer avec les anneaux de
securita.

XX/ {sur anciens modéles) Attacher les cibles
supérieurs d’'empenage a 1"arriére du plan fixe
avec les manilles 4,76 mm et les axes et
anneaux de sécurité correspondants.

XX/ Installer la gouverne de profondeur en
pesition horizontale dans 1'axe du plan fixe,
corniére vers le bas et les 3 boulons & oeil a
Vintérieur des 3 fourches correspondantes.

maniueifdepuutilisateurllo JICKSTL FER
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%¥1/ Attacher 1'ensemble avoo les trois axes
percés et leurs anneaux.

XX/ Installer le bord d'attaque de 1a dérive
devant ia béquille et fixer avec les boulons d
fourche, axes et anneaux correspendants.

ZZIIS Sur les deux-axes, metiez en place le
cdble du teleflex entre son attache sur la dérive
et sur le manche. L'empécher d'entrer en contact
avec I'hélice avec les attaches velero. Sur les
trois axes, dérouler les cdbles allant des poulies
situées sur T'axe de rowe jusqu'a leur point
dattache sur les corniéeres de dérive.
Commencer par le c@ble le plus court, a placer
sur la corniére droite.

XZIW/ Sur les trois axes, faire passer les
cables de commande d'aileron au travers de la
double voilure jusqu’au point d attache sur le
renvoi situé sur la quille. Yeiller a ce qu'aucun
cdble ne s’'entre—croise.

XXV /Sur les deux-axes, attacherles cordes des
spoilers aux palonniers aprés les avoir enfilees
dans les poulies situées sur le tobe de
compression central et sous les siéges. Yerifier
#n vous asseyant sur le siége que les palonniers
actionnent sans effort les spoilers.

Sur les double-surfaces, attacher le cdble avant
gauche et arriére gauche a leur renvoi respectif
a T"aide des manilles 4,76 mm et des axes
correspondants introduits par en dessous.
Ajouter les rondelles 4,76 mm et les anneaux de
sécurité au dessus des renvois.

Faire de méme pour les cdbles situés a draite.

A R T



XX¥1/ Proceder a Vinspection finale de toutes
les articulations situées autour de la quille gqui
vont étre dissimuiees par 1a double surface. Sur
les double—sufaces, emboiter les beucles de
tension de la voilure. Les resserrer  faire um
noeud au besoin si elles dépassent.

XXYI)/ Refermer le velecro ea aillant du berd
d attaque vers le bord de fuite.

XXYII1/ Mettre en place le tube de commande de
profondeur : a l'extérieur sur les anciens
modéles, entre les deux siéges sur les modéles a
grande hélice. Utiliser le boulon AM4-14 et
1"&écrou papillon § ,35 mm avec Son anneat.

XXIX/ Installer le tube de gouverne de
profandeur dans son manchon de raccordement en
choisissant le trou approprie. Utiliser un
AN4-15 avec écrou papiflon 6,35 mm et anneau.
Rappel : le trou approprié doit permettre un
débatement complet de 1a commande vers le bas
(jusqu'a heurter le tube support de queue), le
pilote étant assis et son bras tendu vers le bas.
Ajuster le “trim™ sur les appareils qui en
possédent.

XXX/ Mettre en tension le mdt en le dewissant
jusqu'a ce que les haubans supérieurs soient
raides sans toutefois atteindre la tension d’une
corde de guitare.

COMMENMCER LA PREYOL {voir “check-list”
section 3/1)
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DESASSEMBLAGE

I1 convient de suivre toujours le méme ordre, a deux et avec I'expérience quelques dizaines de
minutes suffisent a 1'opération. Toujours laisser en plece aprés démontage les bouions, écrous,
anneaux de sécurité, manilles aic...c'est essentigl pour un remontage rapice.

1) Dévisser 3 fond Ja mét.

2) Sur les modéles qui en possédent, césaccoupler le Trim. Oémonter 3 I'avant et a I'arriere le tube
de gouverne de profondeur.

3) Détacher le téléflex a Yarriere et l'enrouler sur le siege (pour tes MXL, MXL2, MX Super,
détacher les cAbles de la dérive).

4) Poser un poids supérisur a SO kilos sur le(s) siege(s), (sauf si vous avez les haubans de
maintien fournis a cet usage par AD’air - Code 20604).

5) Détacher les haubsns supérieurs d‘empennage.

&) Démonter les tubes supérieurs d'empennage avec 1a plus grande précaution au niveau de leurs
attaches au bord de fuite, ce point subfssant e maximum de stress en vol.

7) Retirer les haubans nférieurs d'empennege (sur les modéles 84 : les lubes qui les remplacent).
3) Détacher les cordes des spoilers (sur les MXL, MXL2, MX Super, délacher les ailerons puis les
cahles de commande situés au dessus de la quille).

2) 51 'ULM n'a pas de carénage de roue, le dasculer en arriére en plagant une protection sous le
manchon d'hélice et défaire e mat. En revanche, si votre ULM a des carénage de roue ou si le vent est
fort, le laisser sur son train, une tierce personne devant soulever ¢élicatement chaque aile par son
extremite pour en permetire le démontage.

10 ) Detecher les haubans supérieurs et inférieurs daile.

1'1) Détacher les ailes avec Infiniment de précautions en commancant toujours par les attaches de
nords de fuite particulierement sollicitées.

TRANSPORT ET STOCKAGE

Rappel ; transporter toujours les ailes "téte-béche" BA de 1'une sur BF de l'autre. Pour les doubles
surfaces, le transport nécessite le plus grand soin ; coucher les ailes ainsi :

Pour le iransport des ailes simple-surface, retirer les nervures. Laisser toujours les boulons et
les atlaches-rapides en place avee leurs sécurités (remplecer les épingies de sécurité par des
aNNeaux brises).

“our les haubans, faire une boucle de 10 cm en partant de I'atteche.

N'utiliser que des clés aux cites américaines: deux clés plates de 7/16" (11,1 Imm)suffisent aux
Jémontages courants.

Changer reguliérement les boulons et surtout les écrous faisant 1'objet de démontage.

“Bme 51 vous ne cémontez pas votre ULM, dévissez tous les soirs le méat pour relacher la tension sur
|es haubans supérieurs.

Les hélices en bois au repas doivent &tre toujours 3 I'horizontale.

Remaraque : pour les {ransports sur des lonques distances et par transporieur, il est recommands de
lemonter les ailes.
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SECTION 4: MOTEURS

|7 ENTRETIEN GENERAL DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

A) STOCKAGBE :

Mettre une housse sur le moteur quand on ne s'en sert pas pendant une longue période.

S'assurer que le carburateur est protege. Lors du transport ou du stockage ce 1'avien & plat, soutenir
le moteur avec une atteche. Protéger toujours I'hélice de I'humidité et la placer en position
horizontale. Démonter &s bougies.

B) REDUCTEUR A COURROIES :

Inspecter soigneusement les courroies a chaque pre-vol, vérifier les tensions des courroies,
I'absence de signe d'usure. Toutes les SO heures, il est recommandé de démonter les courroies et de
les retourner pour examiner les bords, afin de déceler d'éventuels délaminations ou des signes
d'usure sur les surfaces intérieures.

Lors de la mise en place de nouvelles courroies, vérifier d'abord I'alignement des deux pignons .
Tendre les courroies en abaissant les écrous de serrage de fagon égale, & V'avant et a I'arriére. Cala
devrait donner un débattement de 5 mm maximum avec une légére pression. Les réductsurs a
courroies utilisent 4 ou S courroies trapézoidales. ATTENTION : lors du démontage des courroies,
toujours veérifier gu'elles soient réinstallées dans le méme ordre qu‘auparavant. Les courroies vont
se détendre pendant les premiéres heures, il faul donc prendre gerde aux régimes élevés. Les
courroies dowvent étre retendues ioutes les heures pendant les 3 premiéres heures, st il est
recommandé de 1es changer toutes les 200 heures.

C) MOTEUR

Consulter les manuels d'opération CUYUNA ou ROTAX carrespondant a votre appareil, (voir section
2/ ci-dessous). S'assurer d'avoir lu V'ensemble du manuel pour : les spécifications du motzur, la
procédure de rodege, le mélange, 'a procédures de démarrage, e remplacement des bougies, les
problemes de fonctionnement, 1'utilisation de tous les compasants du moteur, etc...

TENEZ A JOUR LE CARNET D’ENTRETIEN DU G.M.P.

D) HELICE

Lors du montage de I'hélice, sur son moyeu,
visser les boulons dans l'ordre du s héma
ci-contre. Procéder au serrage en 2 temps ;
d'abord un serrage lége, puis le serrage
définitif ( dans 1e méme ordre ).

Serrage de l'hélice—>

Ne pas comprimer la bois en vissant Lors de )'inspection de V'hélice, rechercher d'éventuelles
18lures el marques d'abrasion. Toutes les entailles dolvent étre égalisées par limage ou pongage,
jusqu'a obtention d'une surface réguliere. Yérifier régulierement 1'équilibrage de 1'hélice. Si
'hélice suspendue en son centre penche d'un cBté, le cité le plus lourd devra étre poncé & son
extrémité, pour avoir une hélice &quilibrée. On peut aussi ajouter du vernis en bombe sur 1a pale la
plus 1égers. La longusur maxims est S2“ (132 cm) et la lonqueur minimum est e 50" (127 cm)
pour les MX et MX2 3 4 courroies (réduction 2/1) et de 66" ( 168 cm) maximum et 60" ( 162 cm)
minimum pour les MX2A et MXL2 & S courroies (réduction 2.88/1).Utilisez toujours des hélices
d'origine: elles sont produites en série et identiques d'une livraison & I'autre. Choisissez des helices
"blindées” pour toule utilisation hydro, sur neige, sur terrain caillouteux.
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C) CARBURATEUR
Lire le manuel opération du moteur pour régler ou faira régler votre carburateur.
Vailler au nettovage ou au remplacement des filtres a air et a assence.

Ne jamais se fier aux gicleurs, posilion d'aiguille, elc... se trouvent d'origine dans un carburateur
neuf. Adapter les réglages a t'altitude, & 1a température at & I'humidité ambiante.

EXEMPLE DE REGLAGE DE CARBURATEUR EN REGION PARISIENNE :

R377 1CARBY R377 1CARBU  R503 ICARBU  RS03 1CARBY

NORMAL AY.SILENCIEUX  NORMAL, AV.SILENCIEUX
gicleur principal 160 155 175 162
gicleur de ralenti SH) S0 SH) 60
gicleur aiguille 2,72 2,76 2,76 2,72
désserrags vis ralenti tour tour Ttourt/2 Itour 1/2
alguille de gicleur 8L2 8L2 862 862
position clip aiguille 2eme rainure 3éme rainure  3émerainure  3&me rainure

( en partant du haut)

D)INSTRUMENTATION MOTEUR:

L'installation d'une jauge de température cylindre (cylindre arriére) et d'un compte-tour est le
minimum conseillé. £1le est obligatoire pour remplir le formulaire de mise en route du moteur qui
déclanche la garantie.

N'utiliser que les instruments testés par AD'air et respecter leur mode d'emploi. Un mauvais
montage peut court-circuiter (en-vol)le systéme électrique. Un régulateur~redressedr et
indispensable pour de nombraux instruments. Veiller & 1'isolation des instruments aux viprations et
intempéries.

E)SUSPENSION ET ALIGNEMENT:

Une mauvaise suspension du moteur et/ou un mauvais alignement et parallelisme des arbres
moteurs et hélices sont Ya cause principale de vibrations parasites dangereuses pour le moteur ET 12
cellule, méme si 1'hélice est par ailleurs équilibrés. Si vous observez des vibrations anormales a
certains régimes,avec une hélice équilibrée, contrdlez en priorité avec un réglet ou un pied a
coulisse - 1)1a heuteur de cheque empilage de fixation moteur(elle doit étre égale quatre fois),
verifiez 1'état das silent blocs et la pression de serrage = 11,25 & 15,75 Newlon/métre

2) I'écart éventuel entre }a sortie moteur /sortie hélice d'une part et V'extremité de 'arbre
moteur /arbre d'hélice d'autre part; on doit retrouver & I'extrémilé le méme écart moins Smm
( maximum au rodage)plus 2éro dans tous les cas.

3)1e jeu éventuel de la contre-plaque de fixation d'hélice= la pressicn uniforme sur chague
houlon doit atre de 4 & S,75 Newton/métre, un écart de quelques dixiémes de mm au moyeu
engendrant un faux-rond de plusieurs mm en bout de pales. Pour mesurer ce dernier, prenez un
point fixe sur Je bord de fuite et mesurer la différence de jeu de cheque pale par rapport a lui. Ne
pas voler avec plus de Smm de différence en bout de pale d'une pale a 'autre. Essayer de ramener
'écarta 0.
C'est aprés avoir contrdlé 1'hélice et les trois points ci-dessus, qu'il faul incriminer le moteur,
I'échappement ou les patiers et roulements d'arbre en cas de vibrations anormales.

RAPPEL: les moteurs 2-temps ulilisés sur nos ULMs ne sont PAS “gvionnés”

LES MOTEURS CUYUNA NE SONT PLUS MONTES EN SERIE DEPUIS 1983
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2/ ROTAX 377 et 503: MANUEL D'UTILISATION
(CONSULTER LE RESEAU EIPPER/AD'air POUR LES MOTEURS CUYUNA)

TNFORMATIONS  TECHNTGUES

Soeciflcation

U ndres

Alssaga Etypa 3773
typa 583

Caurze

Cylindres Etypa 3773
typa 503

Taux de comoreasior

gtygs 37"73
typa st

Allumaca

Aéglace allimage

Ccartement vis pglatdtndesas

Ducies
S —— e ee—

Carsurateur

Fompa 3 sssencs

Qémarrsur

Carburant

Lubr?ificatian

Matsur Ot, bilecylindre, 3 deux temps,.
lubriflsd par mélangs, refroidi par air,

En alldiage lsger avec des chemises en fort=,

82 mm
72 mm

61 mm

25,3 S
4s5,7 CC

Magneétz génerateur Sosch 3C22 12v 140w
( ourant alizrmatif)

1,83 = 2,33 M 3TCC
0,20 - 0,4C. mr

NGXBREESqu similaire
gécartement des glacirodes. : 0,4 - 0,5 mm

Carturatsur 3Hng VE4/28
Mona 45CV 8l carbu Z=CV
Udlkeums_

Cemarr=ur a lancement I main, cu démar—e=wur A
lancement I main et élscxicua,

£asenca super .y indica d'octana as devant cas
8tre infériair & MON &3 au RON <O,

81 le motesur est montd avec les bougiss et
cylindres vers 1la2 haut : hulle 3 2 tomps de
qualltd supérieure, taux de mélange 1 2 20,

S1i ls mateur est monts cylindres at bougles vers
la bas : huile de motewr Fors—bord (&IA TCY),
taux da mélangs 1 a =0,

TYPE 503

Motsur sans carburateur st pompe zf}‘zﬁ,_ K

Avec durits ds raccardement st collisr 1,55 Ke

Echappement complet avec boulons 4,80 K

TYPE 377 :

Moteur sans carburateur et poape 2?.,0_0 g

Avec dirite ce reccordement et callier 0,85 Kg
4,680 Kg
]

Echappement complst avec toulons
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cNEAALLTES
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o et
—

L2 motsur AOTAX e3t un mateur 2 temes refroidi par air, Soignevsement
gt amplement e=sayd, d'ung canstuc—cn solida par l'emploi de pilzces ds
haute cualitd, 11l vous garzatira une: séaxitsd da fonc=ornemertt madoum
ain=d, quiuna tcane longsvilid,,

Avac un entratien correct ot lTutdilizsation da cartitommtss et 1o fiants

apoTopriss, ca mtsur vous dooners un SErvica 2ans enmul pendant de nombrsuses

anneas

Ca mateur- AOTAX contdant lex dexrmniers dévelappements teckmiguas,

Afin qua nouws puissions. proritsr des damisrs acquis tectnicusa, ~ous
~agrvans lz dyolt d'effectuer des modiflimtions sur les Tabrdicatdicons ROTAX
sans preavis,

MELANGE SSSENCE HUTLE

L2 datemr AOTAX fonctHonng avac wy mélanga dfessenca ordicai-o ot

1) dimdlas 2 temps 3i la motowr eat installd cylindras amr heut,.

2} d'rudls hors-oord. (STA TCW) si l2 ooteur est imstalls cylindres am has.
LM Ts lupri e Ina piscag o mouvemenrt,
I Taut rescectmr le= tanx demdlange 1.0 &0

Trop dfhulls causars dea dépdts dg cartone sur la bougie, la oison,
dars l=s lumisres da cylindres ainsi gqua dans 1'dchappement, c2 qui czuserm
des problames,.,.

Avee tTop psu d'tndla, la Lubrificatdon sera imsurflsemts, les gistoons
sg bhlocusront gt lea caliord gt coussingts sercrt endommages o

REMARGUE

Dg L'rudls da meuveisa qualitd ne s'améliorerw pag si an en mat
davartags .
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PODAGE

L2 rodags doit 8tze effectud motsur installd dans son bercs=au, hélics
montde, Amarrer l'avicn au sgl et faltes tourmer le moteur suivant la
séguence décrite dams la achéma cl-—dessous.

10 15 20" Ic 1 2 -2

AT AR
Plein régimﬁz ;

5'5

1 . 5 5

c =

- 5 5

8 o~

5

3,5 5 ’

3 4

2 1 1 b 1 1 1 1 1 2

19 1 1l
9 10 20 30 L) S0 §0 Temps

ADTES qua cala aura 3t accompli, i1 conviendra de reajuster le
1 =m+
ralentd,

A ce moment, quelcues cetiis décollages pourTont 2tre erffactués,

Apres ces cuelgues petits vols 2 charge maximum tolérée, mais aprss au
moins 2 heures de marcha, les boulons da t8ts de culasse devront 8tre ressérss
a 1,9 Kg - 2,4 Kga

guTIlS

Tournevis
Clé de 13
Clé dynamométrigqus

NOTE : SERRER LSS SOULOMS 1 SLR 2,




CAREURATELH

L2 certurateur §ING est du type & plston et flatheur,

Tl peut 8tz= réglé par les injecteurs et vis de réglagm,

La '-"-angansmt des injectmurs ne peut 8ize effectué qua car wun
specialistae, ou apret consultation avec le fabriquent du motsur,

Lz mélangs air/corturant au relentd eat ajustd par la vis da réglage
21" voir dessin N°30.

Lzs tours/minuta au relentd sont réglés au moyen da la vis de réglaga
du plongeur/carburataur,

NOTE @

|2 carburetear dolt 2te dans une positdon & exact angla droit per
rzpoort au vilebrequin, en la regardant par-dessus et par la Até
dfalimentation ; afin ds s'esswrer qua la mélange solt égalemsnt réparti
entre les deux cylindres,
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DEMARRAGE CU MOTELR

Avec un mteur froid, utdliser lg "startar”.

Ng pas accalérer,

OémarTar 12 motsur,

Aorea lse premigres explcsions, accdlerar et ensulta enlsver la
"startar”®,

ATTENTICN ¢
Metize les gaz réduit 1'sfVat du starter.

Si on utdlisa la starter ‘Two longtemps, ls motswr se noierm,

Dans cg cas, il faut déposer les tgugies et les netoyer st les::édj.er,
pendant qua l'on fsra toummsr 128 moteur plusisurs foise Si 1z motsur ne
dédmarre toujowrs pas, vairs la robricue § Pannss,

SOUGTES

Si la moteur ne démerrs pas ou oumme s un seul cylindre, il faut

vair 31 la cabls d'allumags ne alest pas défait solt des capuchons de congies,

sait des bougies ellss—mBus,
Ensuiis, 1l faut voir L'état des bougies (sals, dcartement, ZtCese)e

Si la plage da chaleur dea bougies et l2 réglage carbu sont correcos,
1a bougis doit 8tre brinatrs.

Si la bougia est ‘=op chaude et le carsu Top riche, ells sera nolrs at
couverta ds sulae

Si la bougls est txyop frolde cu la mdlangs carbu TUE pPRUVTS, ells
sera blanchitra et les élactrwdes montreront des coints de fusion,

ATTENTION

Les importants déplts d'huile sur lss électrodes st les isglateurs
causeruont des ennuis motzurs et doivent 8tre enlsvés réguliirement (toutes
lea 10 heurms),

Si mBme apres le netioyage et le changement des bougies, 11 n'y a
toujours pas gdiétincelles, i1 favdra contxfler les capuchons ds bougies st
les faisceaux d'allumsgs st finalement la magnétoe
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MAGNETO

Lz motesur AOTAX ast 2quipd d'ume magnétn générateur S0SCH 127 140V
produisant la courant nécszasaire pour fomar l'stdncalla, -

Cattes magndtms a étd installde tros porecisdment st tres scigneusement
par l'usine, Na faitss. apcun changement sauf si ahsoliment. ndczssaire,

En cas dfennuis, respectar ca& qui sult :

Si 1*allumags cogne aqu 3’1l y a das rmtde qui ne 20Nt paa causés par
les bougises, injecteurs au carburateurs, les vis platinées sant peut — Str=
responsablas . .

Cas vis platinda=s daivant 8t-e propres at non briilée=x,

Cans un moteur nsuf, la came des vis platindas dsvrait s'ajuster autoe
matiguemant,

Aores cala, il cowrra 3txw ndcessaire da las ajuster,, _

l=s vis platinéss sont accesaihles apres. ddrose du lancsur dg démarrags =t
da sa poulds, Il nfast pas nécessaire- de dépoaar la capat de la magnéto.

Pour- verifler ai l'allumage est. bierr ajustd, il y a une fléchg graveée:
sur la toitfer du vantilateur, Il y a. aus=i wre margus 3ur la toiitisr magnéio.
Cas. deux marques doivert 3trs alignées au moment de 1'étineslls. (clest 2 dire
quand les vis platdnéas a'écartentt ; verdifier avec lampa, atC.eee., COMNECTES
entrs: massa at cdhls di: cylindre corresmndant) .

Voir 13lustration page 8.

ATTENTION, c8 rdglage n'est valabla qua cour 123 motsurs écuiges ca turaines
da refroidissement,

Four les motsurs sans turtine, cracéder avec un comparatsur et un ohlmenetise .

ECROU DU VOLANT DU MAGNETO ROTAX

ROTAX recommande aprés les 5 premiéres heures de £lqnctionnement
du moteur de démonter 1'écrou du volant de magnétd/d'enlever les
traces de loctite sur le filet du vilebreguin et de l'éqr?u. ;
Reserrer ensuite celui-ci & un couple de 75-85 NM(Newton/Métre).
Par la suite ce boulon doit &tre reserré toutes les 20 heures

au méme couple.Il est &galement conseillé de vérifier freguemment

la tension de la courroie du ventilateur.
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RECLAGE OE LTALUIMAGE

Uo reglas l'allummge apres avedr desseérs la vis G placds & ot$ da la
cannelur=s da réglage H (voir schémm dlécizdiqua) : las vis platdnéas doiverrt
compencEr 4 s'écarter quand la piston esat dm 1,83 2 2,23 mm avant son point
haut, T.0ele (p dead cermtsr),.

Vérifier avec lampe de contz@le comms precedemmant, quand on towrme le
motswur , les vis platdnées doivent at'écarter da 0,20 a 0,40 mm,.

Si 2 n'est pes 18 <28, répbter la procedure ci-dessus en agissant sur
la platdne cdu st=tor,
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La réglage at la réparstion da la magnéto doivent 8trae de préférencs
confides a2 un mécanicien compdt=nt,

Une manipulation maladroits peut aisément endommager des places zusgl
délicatesa,

CABLAGE

Un soin tout particulier doit 8trs pris pour s'asaurer du tranchement
correct des cablss du génératsur (4) , des cables da masss (M) avec les
bobines d*allumagse (A) o Volr 11lustration page F.

Zobines d'allumags

Ssbine du génératsur, bobine éclairage 30W
gnhing éclairags 110W

Condengateur

Levier d'vuverture des vis platinges
Vis platinées

Vis ds blocage

Cannalurs de réglage

Cablage du générateur

Cablage court=circuit

Cablags pour éclairage

Cablage de mmsss

Faisceau d'allumage

Capuchons de bougies

OZXTr-rACIITOmooOom»

Pour oouper l'allumage, les deux cables de caurt—circuit K doivent 8txre
s0it contactés entr= eux, soit mis 2 la messe,.(fils noirs),

(A
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AMORTISSELR 0F ALY LMAGE

Four évitsr des dommages aux pistons engendrés par des dépdts briilants
sur les bougilss (dﬂs 4 cartains additdfs du ca.rburunt) 11 eat
nécassairs da @

1) nat.‘::ryar les bougies anviron t.:utas les 10 heurea de fonctionnement,
ou l2s remplacar,

2) montsr un amortisseur d®allumags, pidca n%865 572, pour réduirs la
puissance de l!'détncalls st 1'embrasement de sas déplts,

SCHEMA OE CAELAGE CE L'AMORTISSELUR 866 572

-~ [(abl= rouge a la bobine d'allumage P10, conneciton 1
- Cabls noir & la bobine d'allumags MAS, connectdon 15

Aot sscuy PR isege 1366 5TZ -

L o]
r |t 9

l‘ﬂ-l..lta_ 4 ) 2 ! A ) i
Zemew bobime
—t —L Raute tensdiory

L= fil rouge amortiaseur n9?866 572 doit 8txrs conmects  avec la f1l bleu
rayé rouge ds bobine hauta tansion (1er cylindre avant),

Lz il noir avec ls fil bleu da la 2sme bobine hautm tension (2eme cylindre
arrigre, c3td volant),.

FeSe Surtnut ne pas inverser 1lss polaritss,

CONTROLE OE CET AMORTISSELR

FRECAUTION :

a) Connectsr cet emortisseur avec palaritd inverséa,
Il na_dolt pas y avoir d'étincells sur aucuna des 2 bougias
guand on tourme le moteur, S'il y a toujours una étincalle, c=t
amortisseur est défectuesux,

o
~—

En cas de panne d'allumage {pas d'étincalle) : déconnecter cst
emortisseur, s'il y a maintenant une dtincells, l'amortisseur ast
défectueux,
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CIBCUIT O'SCLAIRAGE

En plus du courant ndcsssairs & 1l'allunage, la magnéto géndratsur
BOSCH produit du courant 12V 140W aliematif qui peut 8trs directement
utilisd pour l'déclairagm ou l2 fonctionnemant dfauxiliaires nécessitant un
courant altamatif,

Pour éviter que la woltage dépasse les limites permissibles, 11 Faut
montsr des auxiliaires totalisant 140W, ou 11 faut utiliser un régulatsur
de valtage,.

Paur faire fonctionner un auxiliaire utilisant du courant continu
(par ex : batteria), il est nécsssaire d'avoir un régulateur redresseur,

Ca redressaur n?885 CBO eat dispanibhla, Pour l'éclairage seulement;
ca redresseur peut 2tre utilisd sans batiarie, Cans. ce= cas, la voltage S
réguld cscillars entre 11 et 12 volis tant cu'urme charge minimum de 1 amo
eat fourmiae,

Dans 12 cas da l'installation d'ume batiteria, 11 est capable d'zbsorber
une charge conatants minimum de 1 amp, mBme Guarnd la batterdie =st bien charoes
[capacits minimum recommandss da la tatterdis : 9 ampére/heum). L2 voelz=ge=
réguld oscillera entre 13,5 et 14,5 wolis,

iF 2]
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- 12 -

SCHEIA (£ CARASE O LA (LS PECFESSELSE 865 0sQ
CANG LN CIRQULT SANS BATTSUE

Vaxrt
= \Jpune—— fouge
gT Yo
Vet Nod - |

SCEIA CE CARAGE O LA CEXKE RELDFESSEISE 865 QBT
JANS UN CIRQUIT AVED BATTERIE

—_— Vart Fosdble 16A
N ~ \Jaure——— Aouge— X
Jaure 866 080
'i' Jaung/Nair Noir
/ - =
T Vert/Noir 12 7

Massea
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CEMARREIR

Tirer aur la pcignéa de la corda da lancement doucemant, Jjuscu’a
sentir une résiatanca, alors tirer vigoursusement mais pas jusqu'a fin ds
course, Autant qua faire se peut, tirsr dans l'alignement de la mancha de
sorties da la cordm,

Grdcs a un ressocrt, la corde retcurme & sa position originals.

Ne pas laissar la corde se re—anrouler touts seule,

Na pas faire fonctionnsr lag moteur si la démarreur est défectuesux,

[\

CHANGER (A CORDE DE LANCEMENT

Les chiffres sntre parecthises 3e réfzrent a 1'11lnstzation pege 13,

D'abord déposer la jonc & srgot (9), le ressort hélicofdal (&), l=
etreldn (7), 1'encliqustage (5) et ls cliquet (5).

guTTLS
Pinces & janc
Tourmevis

5._.&.,]



Dégagsr entiérement la corda en la Hrant jusqu'’au bout, tenir ls capot
du démarreur et la poulis d'emmagasinags dg la corda ensembls en leurs posi—
iHdans Il y a une ouverturs dans cstim poulis, (a cals {4) visihla dans cstt=
ouvertuzrs dolt 8tre sxpulsém en la chassant du cBtd opposd 2 la direction da
traction, Enlever la corde de =a poulis,

Metira alors la nouvellas cords dans la poulls, replacer la cala dans la
méma position qu'ella dtait auparavant at repcser les pidces 5,5,7,8 st 9.

ATTENTIDN ¢ ne pas déposar la baltisr du ressart de reppal : csla pourrait
causar daea blessurss,

MONTAGE DE LA COURROTE EN V

1] monter le ventilatsur : séquenca accordemsat A lg lists des piacas
détachéss (sans la courrois tTepsézofdals),

2) placer la cowurronis T diagonalement entre 2 pales du ventilatsur st
ourmer cg dernlar jusqulld cz gue la ocowrreias ait pris placg dans la

poulis,.

3) visser légaremant une des truis vis. da maintien de la poulls de8 vene
tHlatsur et dg démarrage, Matire la cowaruie T dans la reinure de
pouldie at tbumer le vilsbrequin pour metize sSous t2nsion la cwurrois
at amener las pgulies an ligne, Sexrer les 2 vis restanites,

Farca dynamométrique sur les vis : 2,200 Kg

ATTENTION &

la tension da la courrois T peut 2tr® ajustde grfice A des calea placess
entre la moitdd da pouldls de la courzuias T st la réa du ventdlateur, La
“snszicn de ot currvnis 28t corrscta quand on peut ltenfoncsr da 8 & § mm
avec pression de doigt nommals axercda au milisu entre les doux poulies,

L'ajuatement exact de la tension de catts courruis serm misux faita par

un professiomnel.

ATTENTION :

Ne jamails placsr de c=les entre la ventilateur et scn réa, cela
risgueraeit da créer dea bris,
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CECALAMINAGE

Apres enviren 53 haures d'utdlisatdan, la chambre de combustion doit

8tre décalaminés,

POLR C= FATRE

Dépaser le capat cylindre et 1a t8ts de cylindre, les meintenir de

facon appropride, en utilisant un grattoir, enlever les dépdts de calamine
de la chembre de combustion de la t@te de cylindre et du dessus de pison,

EFFURTS OYNAMOMETRIRGLES SOUS TOUTES RESERVES CE CONTROLES WLTERIELES @

Nm

Soulons t8te de culassa 18 - 24
Vis carter M8 8 -10

M8 18 - 24
Zoulon capot magnéta (M22 X 1,5) 80 — S0
Sculon ventilateur (M16 X 1,3) 60 -7
Sculon ou vis carter M10 25 =40
Vis cnllecteur échappement MB 8 —24

1.820

820
1.820
8.150
64120
3,370
1,330

Kgm

[T L T L 14
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RECHERCHE OF PANNES g

Ouverturs du reobinet de carburant

\

(2 carburant arrive t=1il au carhu ?

)

FAUTE POSSIZLE

1 e R&ervoir vide

24 Pourchen résarvolr bloguéd

3¢ Obstructinn robinet carburant
4, Cbsttuctdon tuysu carburant
Se Alguilias carbu blogués

QuzT
>
{8 carburant arrive —t=il au maotaur 7 NON 1o (batruction des carburatours
ol .
la carhuratsur se nois t-il UL | 1. Flotteur bloqué

L

NCN

24 Flotsur percs
3. Alguilla cointeau bloquée ouvertm

(e motaur sa naimp Lt=il1 7

o

N

‘e Trup de "startasr'ou bloqué "cuvert®
2e Mauvais allimage:
3¢ Mélange carburant incarrect

NON N
Y a=teil dtincallz= au capuchon baugis ? NON 1, Mauvais contact bohing/faiscesy
2e Falsceau coupé on a la massa
A 3, Bobina déficienta
Qux
\
AON

Y a=t-il dkdncellsa a la bougis 7

J

out

1« Ecartement dlsctrvdes Top grand
2¢ Tlectrudes en contact

3¢ Isolant casaé ou hundds

4, Bougias huileuse {changer la bougis)

—

Yotaur difficdle a démerrer 7 [

1e Réglage allumage décalé
2e Alquills carbu se bloqus
3e Filtre a air obstyrud

4, DEfldencs carburetsur
Se Boucie défectususs

T.S .V.P [ ]
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’

L= moteur tourne t-il bien en régime " NON 1o Moteur manaue des temcs

1 o

s-eve 7 2e Flltre & air sale

9. Injecteur usé

Ce Injecteur troup gros

€e Trup d*huile dans le carburant

2, Mauvals réglage allumage

f o Lumidre échappement ou cnlle:—ﬂ.'r
échappement ohatrué

Ge Contr8ler 1'étanchélts des tuyautazrizz
(prise d'elr additicnnelle, céfaciu~
ogité de la compe ou olcnne d'as—
plration trop haute, max SO0 milli-
métres).

2e L2 carbu "crache"”

8, Filtre 3 carbur=ant chsw—usg

b, Saleté dans carburateur

Ce Salzté aiquille carburatsur

de Carsurete=ur mal fixe

€a Atguille positionnga iTop basse

f o Mauvais réglage allumage

J,. dougie sale ou mal visae

Ne Mauvais Scartement élecizodeas

1. Mauvaise "chaleur” baugie

Ja Faisceau =211lumage 3 la masse, mael
isclé, ou mal fixe

k. Segments pistans bloquée

l. Joint de vilebrequin usé

3e L2 moteur "cacre”

a, Mauvais réglage allumage
be Mauvaise alimentation carburant
v Ce Trop de calamine aux lumisres
(aum allumage)
de Jeu dans le goujon
ouT 8. Paliers usés au chemise de cylincre
usées

Z moteur toumse t-il bien au ralenti 7 iGN « Mauvais réglage du ralents

o Mauvais reéglage allumage

Mauvaises compressian aux cylindres

1
2

— J/ " 3. Bougie défectueuse
a,

| CUT

zut devrait marcher, se souvenir de travailler en une séquence méthodicue cuand
w1 recherche une panns,
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COEFFICIENT DES REGLAGES.CARBURATELRS EN PARTANT DES REGLAGES OE BASE &N FONGTION

DE L'ALTITUDE ET O£ LA TEMPERATURE EXTERIEUFE

TEAPERATURE
cdegre cantigrads - 1Q9 ae + 10% + 2o + 208 + 4age
METRES
300 1,11 1,07 2,04 1,00 a,%6 0,
900 m 1,08 1,01 0,58 0,55 0,94 0,88
1500 m 0,99 0,S5 0,52 a,sg a,35 a,83
210d m g,sa 0,sC. a,s8? 0,84 ag,a1 0,78
2700 m 0,89 a,85 0,82 0,79 0,78 0,73
EXEMPLE &

Pour un qicleur d'arigins ce 190,
Four utdliser lz moteur & une température de + 10° 4 1SCO o

150 x 0,52 = 128
Ca qui vous donne l'éguivalencs approximative du gicleur de marcha a utiliser,
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/ MQTOR TY2E 503

PETO RN z3 3

for ultralight airerz=ft / {Ur UL-rluggerdte

Bore / Bohrung: T2 mn Igmition timing / 2,07 mm (13°)
Itpoke / Hub: 61 mm ZUndpunkt: BTDC,; v.0.T.
. . Spark olug / NGX B8ES
Capacity / Fubvolumen: 496,T c.c. Tindkerze :
Carbupetor / Vergaser: Bing 36 mm Sxnaust system / 878 935 / 879 142

Auspuffaniage: 879 704 / 879 705
' 879 706 / 879 708
KW PS: (DIN 7002Q) HP' SAE
. ' (I _607)
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Bore / Bohrung
Stroke 7/ Hub:
Capacity / Hubvol.:

Carburetor / Vergaser:

kW

PS (DIN 70020)

ferioroiance Sheet / Lelstungsolatct
ENGINE TYPE 377 / NMOTOR TYPE 377
for ultralight aireraft/flr UL-Flu

Ignition timing/
ZUindpunkt:

Spark plug /
Zindkerze:

Exhaust system/
Auspuffanlage:

62 mm

61 mm
368,3 c.c.
Bing 36

Lb, 261

gzerdte

2,09 mm (19°)
BTDC / v.o0.T.

NGX B8ES

879 457 / 879 453
879 704 / 879 70¢
879 706 / 879 70€
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