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LA MEDIT
DIX ANS

Algin Bhez

Au début de notre mouvement ultra-
léger, plusieurs pilotes ont effectué
des tentatives de traversée en vol.
Celle de la Méditerranée en ULM fut
une grande premiére. C'était en 1984,

il ya dix ans !
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A bout de trois hewres de wol, b Quick
sl en vue de [Tle de Sanio- Antioco
e hewres plus tand, alors gque le veni
mimse cli sind G midill, be Cualcksilvier sl
rejoint par Uhélicopténe Ecoreall posr le
fiwitalemenl. L'npéldl::uh st il
enire ln poante Nond de la Sardaigne o b
Corer ! Pour permettie e ras vlallle msil
en vol, Phélicopléne ost eguipd o 'une
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damtache amn-rrioulemen & méng v
e crun utilists posr ravissilior bes v
s e comPse o0 Tormsike 1

Apris avenr KiE 100 lares  eesrmdd
Pacrrr Barret et Auwier Fomied marmess o
cap wmr Ajaccro. Dis brufes o hai
s apres. ooy derolld e [ Algene
vold § b vilcsse mwryeaa dc 90 L
Etry GQupEET FEalne un sEoTHege =
pw spomif o hase de M. Ea e
k. Famivde n'éumt pos préves do cote
lagon. Fn effier bes dew ok dery asemi
we pumer b Fentnbe de la diguee, mam des

-
-

AILES MADIAZING

' _)I :

(. .

N )

MY T - MAD 1994



| | : haurs, ont obligé nos piloges i remenne
I les gue pour relaire une présemation. Le
J Fl __! _f i} hie, c'est que les bougies encrassdes
wont pas suivi la remise des gae, 'ULY
i elfeciuer un amerrissage de forune,
maix ln trversde est une réussite,

Quelques détails.
Le Quicksilver piloid par nos deox pas-
sionnds Eait un modile d'usine. Seules
quelqoues modifications le distinguaient
es appareils commercialisds i 'épogue
deun réservoirs supplémeniaires de 45
litres logés dans les alles, deux réser-
voirs sitges de 19 litres, on petl caréna-
g, une ruho VHE, un tachymétre, une
jouge de température cvlindre, un com-
pas, un alimétre, un vario, une bille-
aiguille et un parachute pyrotechnique.
Cuiant s motews, un Rowax 503 dévelog-
pant 46 cv i 6500 wimn, rien de bien
extraondinaire. Signalons pour mémoine
que, pendant toute la durde du vol, la
températiire cylimbre n'n jamais dépassé
les 190 °C, bien que les piloles aient dé
abligés de voler gn permanence plein
gz ! De ce fait, 180 litres de mélange &
2% fureni consommids pendant ce vl
hors du commun.
A I'épogue, le témolgnage des deux
phlotes Tul sumoul axé sur la manmuvie
du mvimillement en vol. Ao retour da
val, Pierre Barret déclorait { « Andid o
stubilisé 'ULM, miteur toujours plein
rélln‘i: pour e wilesse d'environ 80
= kmh. Ensuite, F'Ecurcuil s'est présenté
sur un axe paralélle maois b une hootewar
supdricure de 120 m. Je n'oi méme pas
ed b me lever de mon sibge pouar stiraper
le mayaw. Avec les soubressawts, le rem-
plissage a durd huit minutes. Huit
minules inenses o4 AOUS ['AVENS pas
reliichd motre atlention une seconde, Tout
le probleme @it d'évaluer be remplissa-
e di réservoir. Pour les réservoirs
Wwiles, j'ai amété quand on a réalisd que
l'essence déborduit par les tuyanx de
mise & Vair libre. Ei pour les réservoirs
situds derritre los sidgges, j'ail stoppd
quand André m'a fail compremsdre qu'ils
allaient exploser sous la pression ! Aloes,
j'ai mis mes mains en croix poar dire &
Michel Anglade (le pilote de Ihélheo)
qu'il pouvait se dégager. A bord du
Quick, nous avons poussé un soupir de
soulagement... »
st seer woe maching sipilaiee qu’ Amfrd Fournel s ans aprés, nous pouvons tirer un
& Piprre Harevl péalivkrent lenr traverade el Wit ermnde. coup de chapeau i Pierre ef André pour
U Batex 503 panr faire difcoller S80 by de churge atale o wne dishmes ces deux reconds, qui i N'épogue, tennient
urronrie de SO0 b g 12 Bewres : Ust eaglodf pose §dpaigr.. de Fexploit : In meillewre performance de
traversde mantime non stop et le premier
ravitaillement d'un ULM en vl | ]

‘{ vollsers amarrds &, avec des mlis trop
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