LA REVUE DEL'ULTRALEGER MOTORISE

300 HEURES
EN SIROCCO
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2 metres/seconde a 60 km/h, soit
une pente a 12 % (5 % environ pour
le Boeing 747 !). La vitesse de croil-
siere @ 5 200 tr/mn, soit 60 % de la
puissance, est de 100 km/h (80 de
movenne sur le Grand Prix de
France), pour une température
cvlindres de quelque 160 degres et
une consommation de l'ordre de
6 I/h.

Le pilotage est trés relax avec un
compensateur de profondeur effi-
cace ; on peut déplier sa carte facile-
ment, fumer une cigarette, ou admi-
rer le paysage sans avoir besoin de
garder la main sur le. manche ;
I'appareil est d'une stabilité exem-
plaire. La descente moteur coupe
nous gratifie d’un vario de 2 m/s a
60 km/h, soit environ 10 de finesse
réelle avec une machine dont les toi-
les ne sont pas toujours tres tendues
ni trés neuves. Le Sirocco aime glis-

© ULM MAG - N°7 - JANVIER/FEVRIER 1984

ser et |'utilisation simultanee des
spoilers est possible avec un peu
d’entrainement. L’atterrissage est
déroutant de facilite, comparable a
celui d’un Rallye 100 cv avec une
petite précaution en tangage : la
gouverne de profondeur est tres effi-
cace et I'ULM peu inerte : en cas de
rebond, si I’on rend la main, on rend
aussi la roulette de nez !

comportement
en turbulence

Nous avons volé, comme tous nos
amis du Grand Prix de France, dans
des conditions de turbulences extre-
mes. Pendant notre équipée Paris-
Londres-Paris, nous étions en |'air
avec 30 kts de vent au sol, de la pluie
forte et des grains. Nous avons tou-
jours eu une confiance totale dans
nos appareils. Nous n’avons jamais
trouveé un axe tordu et nos ULM ont
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toujours été tres faciles a démonter
et a remonter.

[l est nécessaire, comme sur la
majorité des machines, de réduire
sensiblement la vitesse en turbulence
(vitesse dite « de manceuvre »), si
I"on veut conserver un bon controle
latéral et des facteurs de charge
admissibles. Cette qualité essentielle
nous ferait encore toper pour le
Sirocco pour des courses difficiles
ou des grands raids. En bref, un
pilote d’avion ou un pilote de
n'importe quel ULM 2 ou 3 axes, est
immédiatement lachable et a 'aise
sur cette machine.

motorisation

Le KFM 107 est une petite mer-
veille. Pas une panne en 300 heures !
L’essence conseillee est la 100 LL,
facile a trouver quand on utilise les
terrains d’avions, mais le super fait
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. 9 ‘Dimensions extérieures et snrfaces Longneur hors tout : E,BB m. Hnuteur-" |
~ horstout : 2,70 m. Envergure : 10,12 m. Corde constante z 1,38 m. Diédre : I".

Fleche : H]r' Plan fixe horizontal, envergure : 2,20 m. Hauteur plan fixe e =
vertical : 1,10 m. Surface alaire totale : 14 m2. Surface totale des spoilers:
0,64 m2. Surface du plan fixe vertical : 0,40 m2. Surface du gouvernail de et
direction : 0,38 m2. Surface des gouvernes de profondeur: 145 m2. _ 1
Allongement : 7,3. Voie du train : 1,80 m. Empattement : 1,40 m. Dhmﬂrerf___ | TN e
des roues : 30 cm. Longueur des flotteurs : 3,10 m, T . 4
Motorisation : Moteur : JPX PUL 425{duérie}. Pumm‘mam Mﬂ - “-“r s i R
a 4600 tr/mn. Diameétre et pas de I’ hélu:e*nl x 045 l!tqf’ﬂliﬂ&h F = 1
maximale : 68 kgp. Rapport pumanceiﬁsurfac# tlnire 1 95 ﬂfmz Carburant

emporté : 20 litres. = -_-___j #
Masses et charges : Masse a vide : 105 kg Hﬂsse maximaleau décollage = ,

209 kg. Charge utile : 104 kg. Charge alaire maximale : 14,9 kg/m2. Rapport ' ._ B i
poids/puissance : 8 kg/cv. Facteurs de charges : + 6,7 g. — 3,6 g a rupture. e
Performances* : Vitesse maximale en palier : 115 km/h. Vne : 120 km/h. S

Croisiére (maximale) : 105 km/h, Croisiére (économique) : 85 knmvh. Vitesse de

décrochage : 40 km/h. Vitesse ascensionnelle maximale (au niveau de la mer) : ; _
3,5 m/s. Taux de chute minimal : 1,20 m/s a 50 km/h. Finesseé maximale : 12 a :
65 km/h. Roulage au décollage : 35 m. Roulage a I'atterrissage : 50 m. Plafond
pratique : 3200 m. Distance franchissable maximale : 300 km. * Mesurées dans
les conditions suivantes : Altitude QNH : 0 m. Température au sol : 15° C. -
Vent au sol: 0 km'h. Poids du pilote : N kg. Avec mn!eur ci-dessus.
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