AVIASPORT - NOVEMBRE 1984

1a Grande Course
vue par...

On sait que la « Grande Course » 1984 (dont nous avons publié le mols der-
nler les résultats bruls) a été rendue trés difficlle par les mauvalses condi-
tions métdo, au point gue sur la vingtaine de concurrents ayant pris le dé-
part, sept seulement réussirent & boucler le circuit de 980 km Blois - St.
Dié - Montbédliard - Blois, et dans des temps variant entre 41 heures et plus
de 5 jours... Nous avons demandé & deux d'entre eux de npus raconter

« leur « course, qul n'a pas été du tout la méme, comme

@ verra, pour

Frangois Goethals, vainqueur de I'épreuve sur SJ?D & moteur Rotax, et

pour Hubert de Chevigny, leader de la patrouille

frois Baroudeurs dont

les pilotes se retrouvérent aux derniéres places du classement.

le premier...

Départ & 16 h 30 en compagnie de Pa-
trice Franceschi, pour qul cetle course
raprésenta un ultima antrainemant avant
son prochain départ pour le tour du mon=
da. Mals mon Sirocco, aquipd d'un cock-
pit farmé el de cardnages de rougs, sl
plus rapide que l@ shkan, 8l comme nous
n'avons pas convenu de woler en aguipe
& ne tarde pas a le distancer, en volant a
1007110 km/h indigués. La meteo est en-
core cormecte ; ciel couvert mais pas de
plule, vent da Nord-Est 10 k.

Atterrissage vars 189 h 30 prés d'un
petit village, un pau avant Chaumonl, sur
une colling 8t non dans |a vallée pour évi-
tor d'étre coincé par le broulllard demain
matin. En 3 houres de vol ['al consomma
18 fitrés. Ravitallleman! en carburant;
diné at couché dans le bistro-rastaurant-
héted du pays

*

Lundi 18 : levws @ 5 h. Decollage a 7 h.,
ot cap vers St Dis, au compas pandant
a/4 d’heure, I8 plus souvent au-dessus
du brouillard gui noie toutes les valléas.
Posé prés d'uné ferma sur une bosse dé-
gagoa pour téléphoner & la Mateo, qui
n'est guéne encoursgoante ; lous les re-
liefs des Vosges af du Jurn Son! encorg
accrochés, et une nouvelle perturbation
vanant de Grande-Bretagne doit amanor
diés demain une aggravation sur l'ensem-
bis du pays. La Gendarmaria de 51. Did,
conguliée ensuilé, annonce un platond
triés bas of de a bruine; mais o I"Adiro-
Club on eatime qua calis davrall commen-
o i me lever vers 11 h

Radécolipge & @ h 45 Lo terrain com-
mances A monler, 58 dégageant su brouil-
lard. mais au-dessus lo plafond baisse de
plus an plua, o plantdt il roste 1out justa
do quol sauter les lignes slacirigues
Devant, ¢ost complatemant bouché, da-
foulemont vars e Nord pour BUVIE une

vallee qul me fera faire un détour d'au
moins 70 km. Arrivée sur 5t. Di& avec 150
m de plafend; photo, 8 cap au Sud vers
Montbéliard; mais bientd! j@ suis & nou-
veau coincéd, ot m'engage dans une vallee
vers "Ouest. La navigation se compli-
qua...

La coucha n'étant pas trés homogane,
j@ décide de passer au-dessus al monta
dans un trou jusquda 2000 m, en ciel
clair. Aprés quelque temps au cap Sud-
Ouest pour m'éloigner du reliel, je redes-
cends sous le plafond, maintenant a 800
m; je suis en plaine, mais oo 7 Atterrissa-
ge pour ravitailler, et ma situar : j@ suis du
coté de Baume-les-Dames, & 40 km au-
dala de Montbéliard, vers laguelle il va
fallgir remoniar pour la phato.

Je vole aussi vité gue possible @ 120,
130 km/h, moteur & 7000 t/min., mais pas
encore pleins gaz, hélice ayant un trop
patit pas pour ces vilasses. Le Rotax ce-
pendant n'apprécie pas beaucoup, et au
bout d'une haure ma liche, & 150 m/sol.
Posé dans un labour blen gras, ou le Si-
rocco ne roule que guelques mélres,

Une des bougies avalt simplement
parlé. Tout est vite remis en élat, mals le
champ es! trop bousux pour y redécoller,
Il taudra une bonne demi-heure, avec I'ai-
da d'un paysan, pour transporter Fappa-
rell jusqu's une pdture au sol plus ferme,
d'ol j@ pourral repartir vers 16 heures. Le
vol 5@ poursuivra & une allure plus ralson-
nable,

Posé pour ravitaillement & Montbard,
gur un lerrain en pante prés de la gare du
TGV - ot d'une station d"essence. L'esca-
@ na durers quiun quart d’haure | mon re-
cord |

La journde se termine & Champignelle,
& 10 km & I'Ouast d' Auxerre, avec un ac-
cusll sympathique, & nouveau dans un
patit calé ol je pourrai manges al dormir.
La mbléo a éte comecte durant 'aprés-

midi, avec des plafonds suffisants of un
vant Sud-Ouest de 10 - 15 kt.
&

Mardi 18, levé 4 6 heures. La pariurba-
tion annoncée est arrivées ; il plaul, mais la
vent heurausement reste modért. Bien
gue l'appareil, resté amarré dehors, soil
trampé, Ie moteur demarre sans proble-
me; mais dés que ja suis Installe, verriéne
ferméa, [a buse m'enléve toute visibilite.
Dans mon champ de 150 m da long j@
m'aligne, tiens l'axe au jugé et tire quand
le badin atteint 50 km/h, passant la clotu-
ra sans la voir. En vol, la buée disparaitra
vite.

Vers I'Ouvest un mur de nuages des-
candant presgue jusgu’au sol me barre |a
route. Ja le suis vers l& Sud, &n longeant
Ie front, et finis par frouver une vague ou-
varture un peu moins sombre. Aprés un
quart d'heure difficile, a 50 m/sol avec
une trés mauvalsa visibilite, petit & petit le
tamps s'améliore : plus de pluie, &t un
plafond s'élavant progressivement. Je
volg maintenant & un régime asse &co-
nomigue, & 20 km/h car, n‘ayant aucung
idaa de la position de mes cancurrants, je
voudrai éviter [a perte de temps d'un ravi-
taillamant avant I'arrives & Blois

Sur la Loire, la traine ast 14, degageant
& cigl. Mais le vant, qui a tourné au Mord-
Ouest, s'est renforcd a 15/20 kt. Coué
pétrola, ca va &tre terriblement juste |

Celgues problémes pour trouver le
but, gui n'est pas 'adrodrome de Blois-Le
Braull mais un champ prés du village de
Rhedon, & 10 km au Nord-Ouest du ter-
rain. Atterrissage a 8 h 11; il ne restail
plus guéra qu'un verra d'essenca dans le
fond da mon lﬁﬂEﬂ'ﬂLT...

Durant catte COurse je reconnals avoir
pris quelgues risques, ce qui ast narmal
an compétition; mais je ne me suls j[amais
Irouvé an impasse totale. Méme dans les
phases de vol au-dessus da la coucha
'avals la coritude de pouvoir redescen-
dre dans un trou el moe retrouver an plal-
ni, avec un plafond suffisant.

Deux remargques, enfin, sur le matérial,
La surpuissance du Folax 37 cv &st un
digment trés sécurisant, permattant d'uti-
lisar das champs courts ou mal dégages
gans crainte d'un decollage tangent
Quant au cockpit fermé, | apporte - an
plus du gain de vitezsa, astimé 4 10 km/h
- un confort trés appréciable pour les
longs wols; al, ¢ qui @st sans doute le
plua important, il facilite beaucoup la leg-
ture de la carte, parmettant au pllota de
consarver la maximum de concentration
POUr MEner 8a Courss.
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