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par Jack Mac Cornack - traductlon Ph. Tiggerant

Jack the racer!

Jack Mac Cornack, constructeur “US” des Pterodactyls, pilote au plus grand kiloméirage en ULM !,
est en fait a la base de cette forme de vol. Il participe a la grande course jusqu’a Severac le Chdreau
o il transforme sa machine en “'Apple pie’’. Il nous a confié quelques pages du journal qu'il tient a chaque
voyage. (’est comme un carnet de vol mais en plus distrayant ! Bien qu'il n’ait pas terminé la course,
sa perception et son expérience de I'ULM nous semble tellement exemplaire que Vol Libre se doit d'en
Sfaire profiter ses lecteurs.

Tout d'abord, laissez-moi
vous parler de la siratégie
que j'envisage pour cette
course : Je ne vais pas voler
plus vite que la vitesse de
mancuvre en condilion
turbulente. Je ne volerai pas
au dessus de l1a VNE, méme
si cela me permel de gagner
une place. J'emménerar un
nécessaire complet de cam-
ping. de l'outillage, ¢t des
pitces détachées. J'atterrrai
si a2 météo devient mauvaise
el effectueral une visite
pré-vol avanl chaque décol-
tage... Ny aura bren cntendu
une part de risque. Mais
J'essaieray de conserver un
rapport  favorable entse
plaisir dn vol el risque en-
courn, plutbt que de me
concentrer sur ma place an
classement  général.  Evi-
demment, j'espére fimr dans
le peloton de téie ! J'ai un
bon appareil, e1 une grande
expérience du cross country.
Si je vole régulidrement el si
Je nc me perds pas, je de-
vrais bien figurer. Voila
mon plan! Ce weck-end, je
verrai si '@ assez de self
control pour le suivre. La
course fait [aire @'éiranges
choses. Comme a dit une
fors  Kenny  Roberis:
“Quand lc drapcau verl
s'abaisse, les conneries
commencen( d pleuvorr'.

La course semble su-
perbe 1 Aérodrome interdit,
assistance interdite et quatre
atternssages  obligatoires,
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Ca va é&tre un splendide test
de compétence el de déler-
mination ; ¢e sera un hon-
neur de simplemen( termi-
ner la course. Pour gagner,
il faudra quand méme un
peu de chance. Cependant,
ce sera une question dc
choix du pilote. Ceux qut
voleront dans des vents vio-
lents ou ¢n wrbulence ris-
yuent de casser quelque
chose & l'atterrissage, el si
I'on ne finit pas, on nc
pourra pas gagner. La com-
pélition semble simple et
honnéle: un bon test de
pilotage ; hélas, ce sera aussi
un lest linguistique pour
moi ! Le plus important est
que le degré de danger en-
courn sera 4 la discrétion du
ptlote. 11 sera wntéressant de
VOIr $i je reslefas un touriste
ou st je deviendrac un ga-
gneur !

Petiy probléme, je teste pen-
dant cette course un nouvel
Ascender desliné & étre pro-
duil en Europe et équipé
d'nn Rotax 503, 10 CV de
plus que mon habituel
Cuyuna ULI1l 02. Mais je
n‘ai pas cu le temps de
construire  un  réducteur
adaplé & celtte nouvelle puis-
sance. Yen utilise un 2 trois
courroles trapézoidale et ne
peux utiliser woute la puis-
sance sans que les courroies
patinent. Je devrai donc
décoller 4 mi-gaz et ne pour-
rai exploiter tous les che-
vaux du moteur. Comme je

s EN
CEST DE MA FAUTE!

prévois des difficultés dex-

pression en frangass, jai
équipé le Ptéro de cing jerri-
cans de 20 litres chacun.
C’est cing fois la quaniité de
carburant autorisée aux
Etats-Unis. mais comme je
vole seul je ne dépasserai
pas la masse maxi que peu-
vent encaisser les longerons.,
Evidemment, le capitaine
est pri¢ d'allumer les pan-
neaux “‘défense de fumer’ !
Avec 100 litres, j'aurai eu
12 heures d'autonomie avec
le Cuyuna: avec le Rotax
plus gourmand et les cour-
roics qui patinent, je n'aurai
plus que 8 heures.

Dimanche soir, je ne pour-
rai voler que trols heures
avanl le coucher du soleil ;

JE Jous En PRIE, NALLEZ
(ONCLURE. .
L'UM , CEST DANGEREYX !

je ne prendrai donc que
80 litres. Tout ¢a est bien
mais comment vais-je ravi-
tailler 2 Marc Ranjon, PDG
de Centrair dont je suis
I'héte, m'a préparé un pa-
picr a présenter aux stations
d'essence sur lequel esi
éent @ "Je fais la grande
course en ULM de Blois.
J'ai besoin d'essence ordi-
nalre. Urgent. Merci. Je suis
Américain".

Ce matin en partanl duo
Blanc. jai é1¢ arrété par le
brouillard. Je ne suis arrivé
3 Blois qu'a 15 h 30. Pour
un départ & 16h, ¢a fai
juste,  Parmi  les autres
concurrents, il ya un couple
de Sirocco semblant bien
préparés et qui omt l'air



d'avoir besoyn de pas mal de
place pour décoller. Jls sont
venus en vol du sud de la
France et ont sQrement db
reconnaitre de bons atterris-
sages pour la course. Appa-
remment, ils sont favoris. Il
y a beaucoup de tricycles. Je
ne connais pas les modéles
mais lous paraissent an
point. lls n'ont pas Ilair
d'aller trés vile mais ils dé-
collent dans up mouchoir et
sont capables d'atterrir par-
tout. lls ont aussi de bonnes
chances. J'ai vu aussi un
Vecior et un Pathfinder,
également un autre Ptéro-
dactyl.

Qui d'antre est favori? Vo-
tre serviteur, bien entendu !
Je suis  'le™  spécialiste
&tranger du cross country, je
vole assez vite: j'ai une
bonne suspension el jem-
porte 100 litres de carbu-
ranl. [Is ne savenl pas que
j'ai des problémes de réduc-
leur et tous supposent que je
parle frangais...

... Nous n’avons pas fait le
plein ce soir. Eh ouvs, nous,
car c’est mainfenant *'nous”
qu’il faut dire. Vol au Vent
('importateur  Ptérodactyl
pour {a France) a inscrit un
Ascender dans la course. Le
pilote s’est présenté. Nous
n'avons cu le temps que
d'un¢ poignée de main et
d'un “enchanté de wvous
connaitre et bonne chance”
avant le départ. 1l a décollé
devant moi et je Jai rejoint
car je volc a 55 mph et lui
40. Nous volons un moment
en formation et prenons
mutucllement des photos. 1l
vole vraiment moins vite
que moi, mais a lair de
savoir ou il va ; et quand i
se posera, il saura ou et
comment acheter de I'cs-
sence ! Si je peux repartir
demain matin avec le plein,
j'ai une chance de Mnir la
course sans le refaire avant
I'arnvée. Mais notre ami a
l'air d‘avoir des difficuliés :
nous volons A Iravers des
nuages environnés  de
brouillard. Je veux passer
au dessus el Jui vole juste
sous la couche, )a oun la
vistbilité est la plus mau-
vaise et la turbulence la plus
forte.

Je le perds de vue et le re-
trouve quelgues instants
plus tard volant 3 90° de
notre route. Il commence 4
m*¢nerver : il vole 15 mph
trop lentement. l{ a choisi de
voler juste dans les nuages,
et maintenant il est perdu !
J'ai envie de continuer seul
mais je suis aussi perdu.

Nous nous posons pour
mettre les choses aw point.

Nous nous présenions a
nouveau. 1l s'appelle Phi-
lippe, je m’appelle Jack.
Des passants nous indi-
quent ob nous sommes, [l
s'avire que Pmlippe étant
moins perdv que moi. Nous
avons lous les deux des
compas  "“économiques"
mais j’ai le mien depuis
longtemps. J'en ai I'habi-
tude, il est faux de 180°:
indique te Nord au lieu du
Sud et me dit d'ol je viens et
non pas ol je vais |, néan-
moins on me nomme navi-
gateur. Je compléte le plein
de Phifippe avec un peu de
mon carburant. Ainsi, nous
pourrons voler jusqu'z la
nvit 'sans qu'il ait A se poser.
Cela réduira un peu mon
poids et donc ma distance
de décollage.

Philippe a remis les gaz ct
quitte le sol dans le vrai style
Ascender. Je suis limité &
mi-puissance par le glisse-
ment des courroies et il me
faut un bon bout de terrain
pour décoller, pas de pro-
bleéme : celui-¢i est trés long.
Nous atteignons un village 2
12 nuit tombante. Je fais une
petite reconnaissance pour
trouver un lerrain qui me
convienne, pendant que Phi-
lippe atterrit dans une pa-
ture, On voit que c'est une
pature parcc qu’'elle est oc-
cupée par av moins 20 va-
ches... Je le survole et tui fait
le signe international qui
signifie : "On ne peut pas
rester ici, c’est trop petit
pour que je puisse redécoller
avec le plein complet et sur-
tout ces vaches vont lécher
nos appareils jusqu'aux tu-
bes. Il y 2 un meilleur 1er-
rain au nord; toutes les
vaches qui I'occupaient sont
parties se coucher. La sta-
tion d’essence est A deux pas
et la pente du terrain est face
au vent”. Normaiement, on
exprime cela par quelque
chose qui ressemble 4 la
danse des abeilles. Mais la
version simphfiée consiste &
voler en cercle, en levant le
pouce vers le haut ! Philippe
redécolle sans percuter le

troupeau ¢l nous volons
vers l"autre terrain.
Aprés I'atterrissage, nous

discutons avec les gens du
pays jusqu'a Yheure de fer-
meture de la station. Ewvi-
demment, quand nous arri-
vons A la station, elle est
fermée ! Efle ne rouvre qu'a
7h 30; nous risquons de
partit ua peu en retard de-
main matin. Nous décou-

vions que le restaurant le
plus proche est 4 plusicurs
kilométres, aussi nous dé-
ballons nos provisions pour
le diner, Nous voila assis sur
nos sacs de couchage parta-
geanl notre nourriture du
SOIT.

J'ai acheré avant te départ
du saucisson et du camem-
bert que je mange avec un
opinel, " Trés frangais ! me
dit Philippc en rigolant.
Philippe est pilote de pla-
neur, ! volait sous les nua-
ges parce que c'est la qu'ess
I'ascendance et c'est 12 qu’il
vole toujours. 1l n'a que
quelques heures sous le Pié-
rodactyl et il a "air de bien
s‘adapter.

Aprés le diner, {'2i pris ma
carte, le sésame de Ranjon,
¢t je suis pard pour savoir
o0 nous sommes. C'est I'une
des tches d'un bon naviga-
teur vous savez | Jai trouvé
quelques hommes qui net-
toyaient des poissons der-
riére leur maison. Pour eux,
mon papier a signifié : cet
homme est un étranger, s'il
vous plait moquez-vous de
sa fagon de parler et s1 pos-
sible pissez sur ses chaussu-
res et ses vétements !

Ainsi éconduit, je suis re-
tourné au camp. J'ai suffi-
samment voyagé pour sa-
voir que quel que soit le
pays, vous trouverez des
gens qui n'aiment pas les
étrangers. Sy vous en ren-
conlrez, il vaut mieux parler
leur langue. Sinon, ils
s‘amuseront 3 vos dépens
plutdt que d'employer le

langage expressif des films

mucts  J'apprécie mainte-
nant l'avantage d’avoir un
interpréte, méme si cela me
ralentit un peu. Philippe est
un compagnon agréable, il
connait la France, je connais
le Ptérodaciyl. Voyager en-
semble sera un bénéfice mu-
tuel. Cette décision prise,
nous nous couchons.

7h, brouillard dense, telle-
ment dense que je dois ren-
(rer dans ma tente pour voir
ce que j'écris. Philippe es
parti je ne sais olh. J'espére
qu'il a semé des morceaux
de pain pour retrouver son
chemin au retour. Au moins
notre rciard & la station
d’hier soir ne nous retardera
pas. Je retourne dormir, ne
NOUS SUrmMenons pas,
Philippe revient avec un sac
de croissants, avec le saucis-
son et le camembert, ¢a va
faire un super petit déjeuner
(NDT 1.

Le retour de la station cha-
cun de nous transpor(ant
30 kilos de carburant est un
peu pénible. [l gous fau(
deux voyages. Le vol d’hier
a duré 1trois hcures. Mon
Rotax a consommé 40 litres,
le Cuyuna de Philippe un
peu plus de 20 litres. Avec
notre atterrissage ¢l notre
navigation erratigue, nouUs
n'avons parcouru que
150 kilométres... Ah oui!
nous sommes & Ncuvy St
Sépulcre. Le brouillard est
en train de se lever, il va
maintenant étre plus facile
d'aller d™ici™" 2 “'1a", grace
a4 une meilleure visibilié.

22



Jack Mac Cornack c'est le
barbu au centre avec fa
salopette de Coluche. Voui!
Tou! va rentrer dans le Ptéro
Saul la cnisse & outils atla
valise photo.

Enfin réunies ! La disposition
an miroir nous & permis
d'utifiser les deux ailes pour
suspendre la tente.
L'sxpérience de Jack ast
rémplie d'astuces de ce
genre, nous y reviendrons le
mois prochain & travers
l'essai ds I'Ascender 11+

Surtout que nous savons
maintenant ol est “'ici*'. Un
des élastiques de la suspen-
sion avant de Philippe est
perdu ; I'autre sur le point
de I'étre. Heurcusement,
J'en ai de rechange el je
connais le nceud qui va bien.
J'ai désormais la responsa-
bilit¢ de la maintenance, lui
celle de la diplomatie. Nous
installons un dec mes réser-
voirs sur son appareil. 1
emporte maintenant 50 li-
tres, moi 80.

Nous avons  également
mitux réparli nos bagages et
pourrons désormais voler 2
la méme vitesse entre 45 et
50 mph,

Le brouillard a disparu,
chassé par une brise de
Nord-Est.  Noire colhne
pointe au sud. Nows décol-
lerons vent dans le dos. Au
pied de la colline, \l y en a
une¢ autre, entre les deux une
jolie mare. Au décollage en
cas d'ennuis moteur, lc pt-
lote risque d'étre mouillé. Si
nous faisions du tourisme,
nous attendrions que le vent
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tourne ou nous changerions
de champ, mais c'est une
course, nous devons partir
dés que la visibililé est suffi-
sante (¢n fait en touriste,
j'aurai attendu un autre ré-
ducteur). Evidemment, ¢'est
I'inconvénient de la course.
Le jeu ¢st daller vite d’un
point & un autre. On échange
un peu de sécurité contre de
la vitesse dans une propor-
tion diciée par sonenthou-
siasme et son bon sens. Tout
cela est clair alors partons !
Nous ne sommes pas parstis,
le moteur de Philippe est
noyé ; il n'a pas de ¢lé 2
bougie ; j'en ai une. Il n'a
pas non plus de bougie de
rechange. J'en ai également.
Il est impressionné par ma
préparation : des sandows
de rechange tout a l'heure,
maintenant des bougies !
Nous pouvonsenfin partir...
Nous avons décollé, les
moteurs n'onl pas coupé,
donc nous ne sommes pas
mouillés !

A 600 métres ¢t des poussie-
res, la barriere duo langage
disparalt. Mais il est évident
que je ne survole pas I'Amé-
rique. Les villes et les villa-
ges sont la depuis long-
temps. La plupart des villes
américaines sont de gros
blocs divisés en plus petits
par les rues. Ici, elles for-
ment un entrelacement inex-
tricable. Les urbanistes d'il
y a six cents ans tragaient les
routes a dos de cheval. Elles
allaient d'une écurie 3 1'av-
tre méme si [*écurie a brilé
depuis {490 !

L'architecture est elle aussi
imprégnée d'histoire ; en
comparaison, les villes US
ressemblent A un tas de boi-
tes de Kleenex.

J'effectue  une navigation
absolument impeccable.
Gréace surtout 2 une ligne 2
haute tension bien placée
qui a l'air d'aller au mérme
endroit que nous! Nous
atterrissons a Londignac i
coté d'Ussel. Nous avons
couvert 140 km en 2 heures.
Jai bralé 25 litres alors que
Philippe n'en a consommé
que 1S. Nous volons A la
méme vitesse, et 4 1a méme
altitude. Je dois me rendre 2
I'évidence, le Rotax 503
consomme 50 % de plus que
le Cuyuna. Nous devons
utiliser pour voler la méme
puissance méme si le Rotax
en pcrd une partie 3 chauf-
fer les courroies. La diffé-
rence est bien plus grande
Que je ne le supposais et ma
prévision s'avére faunsse.
Philippe devra probable-
ment m'aider 3 refaire deux
fois lc plein.

Nous nous sommes arrétés
pour nous dégourdir les
jambes, transférer le carbu-
rant et prendre nos photos.
On a choisi un joli terrain.
Une colline bien face au
vent. Yoyons un peu ce qui
me reste pour le casse-
crolte. Oh les gars, devi-
nez? du camembert et du
saucisson !

Les fermiers & qui appar-
ticnnent le pré ont été trés
genlils. Phihippe leur a tra-
duit mon désir de boire un

verre d’eau. [Is nous ont
invités chez eux. Aprés une
petite  conversation, nous
autres compétiteurs devont
repartir. Nous les remer-
cions. Pour ['utilisation de
leur terrain, ils n'ont ré-
clamé que le privildge de
faire paitre leurs vaches sur
mon aérodrome quand ils
viendront aux Etats-Unis !
Encore 2heures... et 150
kilométres parcourus. Ma
consommation n'a pas fai-
bli. Je crois que nous som-
mes & St Léon : sic'est vra,
ma navigation est toujours
parfaite ! Sinon, nous n'en
sommes pas loin. Notre ter-
rain est encore plus beau
quc le précédent. Le dernier
décollage était un vrai dé-
lice, encore que le train ait
€té mis & rude épreuve ; un
Sirocco aurait 1€ ““affecté”.
Ca a é&ié facile pour les
moteurs. Apres le décollage,
nous avons travaillé en vol
de pente. Au dessus de la
falaise sur laquelle donnait
notre colline, pris 400 m,
aprés quoi nous avons
quitté le circuit pour pour-
suivre notre voyage.

Nous devons coucher 2 Sé-
verac le Chiteau. Nous
pourrions aller plus loin
mais la ville suivante est
Marvejols au fond de la
vallée. Séverac est plus
haute, il sera plus lacile de
repartir et il sera bicn
agréable de faire le plein
avant le coucher du soleil.

A mi-chemin de Millay,
I'hélice de Philippe s’arréte !
I exécute les tentatives ha-



bituelles pour redémarrer.
S) vous ne savez pas pour-
quoi le moteur a calé, c’est
bien rare qu'en le relangant
vous obteniez un résuliat...

Je ne suis pas inquiet, Phi-
lippe est pilote de vol libre et
de planeur et il est 2 plus de
1 000 m au dessus du sol. Ca
lui laisse 100 kilométres
carré pour trouver un ter-
rain. ]l s'est moqué de mon
habitude d'atterrir toujours
moteur coupé. Mais il doit
penser en ce moment qu'clle
n'est pas si mauvaise. Je le
suis, moteur au ralenti et
spoilers sortis, prends que!-
ques pholos mais reste pru-
demment a I'écart. Son at-
terrissage est parfait. Il a
choisi un terrain juste 3 ma
convenance : face au vent et
un peu en pente. “Jack le
dépanneur® entre en action.
Bonnes bougies, bonne
compression, et le carbu-
rant ? Aha ! 1a cuve du car-
burateur est vide ; je pompe
ct relance le moteur qui
démarre du premier coup.
Aha ! la cuve esi a nouveau
vide ct il cale. "‘C’est proba-
blement la pompe*. Je re-
tourne & mon appareil pour
en chercher unc autre. Fina-
lement. ce n'est pas la
pompe, c'est la durite : au
seul endroit dépourvu de
collier de serrage. il y a une
prise d'air. Ces pompes ne
savent faire qu'une chose :
pomper! done, celle-ci
remplissait bétement le car-
burateur d'air. Je fais une
ligature avec du fil A freiner
et le moteur repart sans plus

s'arréter.

Philippe est impressionné, il
regarde alternativement le
mécanicien et son appareil.
Il doit croire que j'ai un
appareil entier en piéces
détachées dans la double
surface. En fait, j'ai pris des
sandows, deux bougies, une
pompe, un peu de fil A frei-
ner et deux axes de suspen-
sion arriere. J'espére qu'il
va en casser un av prochain
atterrissage. Je suis sfir qu'il
ira mettre la téte dans la
double surface !

Si nous partons maintenant,
nous pouvons étre & Séve-
rac-le-Chéateau avant ia
nujt. Aprés Millau, il y a une
falaise. Presque verticale sur
300 m, clle s’étend au Sud-
Est aussi loin que les yeux
peuvent voir. Ca doit étre le
paradis du vo! libre. Il y a
assez de vent pour soutenir
I"Ascender, mais nous de-
vons remonter vers le Nord
etil est tard,

J'ai bien entendu choisi un
super lerrain a4 Séverac-le-
Chéteau, Nous atterrissons
4 contre pente, laquelle
pente est trés forte. Nous
bloquons les appareils en
mettant le pied sous la roue
avant. Dé&s que nous es-
sayons de sortir, |'appareil
commence A redescendre, et
quand nous voulons tourner
la chasse de la roue avant...
nous remet dans la ligne de
plus grande pente. Heureu-
sement, quelques specta-
teurs viennent nous aider.
Parmi cux, le propriétaire
de la station service. Nous

pourrons avoir de l'essence
autant queé nous €n vou-
drons. [l ya aussi le proprié-
taire de 1'hétel restaurant
“Le café du midi". Il vole
aussi mais en pendulaire. Il
“sent®* immédiatement que
nous avons besoin d'un
bain. Ce soir, nous serons
propres et si nous prenons
nos sacs de couchage, nous
pourrons dormir chez lui.
Une bonne nuil en perspec-
tive.

Nous remplissons nos réser-
voirs, A nous deux, il nous a
fallu 100 litres. Quand nous
retournons au champ, le
fermier est 1a pour nous “'sa-
luer®™. Il nous *salue’ méme
trés brutalement, mais en
frangais, aussi c’est Philippe
qui encaisse. Oui, nous
pouvons rester la mais il y a
des vaches agressives dans
ce champ: aussi nous fe-
rions mieux de dormir prés
des appareils. Nous n'avons
pas vu unec seule vache mais
le terrain se prolonge en
haul dans la forét, qui sai(?
Nous estimons que les ap-
pareils sont en sécurité pour
ce soir, pendant que nous
dinerons, Par contre, il nous
faut abandonner V'espoir de
passer la nuit A I'hdtel.

Nous sommes chez Mon-
sieur Sagmnier, propriétaire
du "“Café du midi". 1
pousse la complaisance
jusqu’a nous donner une
lampe de poche pour re-
tourner ce $oOir nous cou-
cher.

Je ne me suis pas assis 4 une
table depuis deux jours.

Aussi je mange comme une
mcute de loups. Exccllente
nourriture d’ailleurs. Pen-
dam que nous dinons, un
autre concurrent nous re-
joint. C'est Hubert Aupetit
qui vole en Pendulaire. J'ai
rencontré Hubert pour la
premiére fois il y a cinq ans
quand il a visité 1'usine Pté-
rodactyl. Il parait tovjours
aussi jeune. D’aprés lui,
malgré ma panse et mon
front dégarni, je n'ai pas
changé non plus! Hubert
fait toujours route au sud.
donc nous avons une heure
ou deux d'avance sur lui.

Apparemment, nous ne
sommes pas trop en retard.

Les seuls Ultra-Léger aper-
¢us avant nous sont les Si-
roccos. lls vont vraiment
vile, mais avee leurs petites
roues et leur puissance un
peu limitée, il suffirait qu'ils
apprécient mal un attéro et
ils seront cloués 12 pour un
bon moment. Je commence
a penser “Compétition™, ce
qui n'est pas malin. Ca en-
courage “Jack the racer” au
dépend de “Jack the Avia-
tor”. Comme chacun sait :
un bon pilote est un vieux
pilote...

Hubert et Philippe travail-
lent tous les deux a Vol
Libre. Mais ils ne doivent
pas trés bien écrire. car ils
veulent une copie de mon
journal pour leur article.
Hubert est posé dans un
énorme terrain bordé par
une grange remplie de foin
pour sa nuit. I} se demande
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A 2000 m, au-dessus de la couche, I'air est tellement catme que
I'on peut se livrer & la photo sans s'occuper du pilolage.

Ca : c’ast un petit crash minable ! Réalisé par Jack pendant e "La
Baule Tours". A Séverac pandant ia grande course, son Pléro
personnel a 8té détruit a 90%. Jack, avant ces deux &, ne se
souvenait plus de son dernier crash. Voild un mauvais souvenir de

son voyage en France.

comment nous ne l'avons
pas vu.
Lavés et le ventre plein,

nous sommes préts pour le
lendemain. Aussi, je vous
dis bonne nuit et & demain.

Je me rappellerai de cette
matinée : en bref, j'al crashé
au décollage. Laissez-moi
vous conter l'aventure plus
en détail. La nuit et 'aube
ont été claires comme du
cristal ; le vent de Sud a
soufflé fort el est tombé ce
matin 2 20 km/h, peut-&tre
30. Le réveil a sonné 2
6 heures. Nous nous som-
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mes habillés chaudement et
avons rassemblé nos affaires
pour un départ a4 i'aube.
Manque de chance, la pente
est face au Nord-Ouest.
Nous avons discuté les dif-
férentes options comme des
adultes et décidé que quelle
que soit notre décision, le
décollage allait étre un peu
aléatoire.

Une grande colline ou une
petite montagne est placée
enlre nows et le vent, et nous
savons qu'elle provoquera
des turbulences considéra-
bles. Si nous décollons dans

la pente et vent dans le dos,
Nnous e POUTroONs pas Nous
arréter et si accident il ya, il
se produira en grande vi-
Lesse. Nous décidons de dé-
coller face au vent et travers
4 la pente, ce qui nous per-
mettra d'arréter si quelque
chose se produit avant Y'en-
vol ou 2 tout le moins de
taper 4 basse vitesse. Nous
n‘avons méme pas discuté
s'tl n'était pas préférable
d'attendre que le vent
tourne. Le vent plein Sud est
parfait pour la course.
Aprés tout, nous sommes en
course, d'accord ? La course
est dangereuse : d'accord?
Si nous pouvons décoller,
nous serons a Blois dans
I'aprés-midi et avec ce vent
dans le dos, nous n‘aurons
pas besoin de¢ refaire le
plein. Nous prenons des ris-
ques calculés. Nous sommes
des pilotes de compétitions
internationaux ; en fait,
toute cetie course est un
risque calculé !

Philippe a décolié. 1} a été
un peu secoué mais il est
passé au moins 20 métres au
dessus de la ligne 2 haute
tension. Ai-je déd men-
tionné cette ligne ? C'était
un des risques calculés!
Mon roulage est un peu plus
long 4 cause des courroies et
de ma charge alaire supé-
rieure, mais je décolle sans
probléme. Peu aprés, je ren-
contre une puissante dé-
gueulante. Apparemment,
je ne passe pas la ligne a
haute tension. De toute fa-
¢on, c¢'est une chance que je
ne veux pas courir. Nos ris-
ques étaient calculés aux
points de détruire la ma-
chine mais pas de périr élec-
trocuté. Je ne peux plus me
poser & cauvse dcs barbelés
juste devant la ligne. Elle est
4 dix métres du sol, aussi je
pique simplement en des-
sous. Ca mec donne une
bonne vitesse et je peux tirer
le manche pour sauter les
arbres. Ah oui, il y a une
haie derritre la ligne ! Pas

trés haute, au maximum
S méwes... Comme vous
voyez, le risque calculé

flait : 'Si je perds de la
puissance, je vais dans les
barbelés et si je rencontre
une dégueulante ce sera
dans les arbres un peu plus
loin''. Retournons A notre
histoire. Entre la ligne et la
haie, je rencontre vne turbu-
lence qui me baisse l'aile
jusgu'd quatre métres du
sol. Manque de chance, la
place est occupée par la
haie. L'Ascender est assez
maniable, mais si vraiment

vous voulez wvirer rapide-
ment, rien ne vaut un bon
petit arbre ! Trés impres-
sionnant ! Avec spoiler et
winglet braqués a fond &
droite, je ne me sépare de cet
arbre qu’aprés un quan de
tour ! Je suis maintcnant
face 4 la pente devant une
nouvelle haie. Elle est bien
dense et composée d'arbres
de 6 metres plantés bien ser-
rés.

Pour étre (ranc, cela dépasse
mon plan. La turbulence,
fes courroies qui patinent, le
poids, les barbelés, la ligne
et la premiére rangée d’ar-
bres sont 1out ce que j'avais
envisagé ! Les choses vont
encore plus mal que pré-
vues. Je n'ai pas de plan de
rechange et il faul prendre
une décision rapidement. Je
décide de passer au dessus
des arbres. J'ai presque
réussi mais heurte malgré
tout, deux des plus hauts. Je
n’ai plus de vitesse, plus
d'idée, je retombe sur le dos
6 meétres plus bas. Le mat et

le canard touchent les pre-
MIETS.

La seule chose intelligente
que j'ai faite est de couper le
contact quand j'ai heurté la
seconde haie; néanmoins
j'ai heurté le sol violem-
ment. Je suis sauf, Je ne
peux pas dire miraculeuse-
ment sauf, car j'espérais
bien que la cage et le harnais
résisteraient 3 ce genre de
chute, pourvu que le moteur
scit coupé et qu'il n'y est pas
encore des poteaux de clo-
ture derriére. Je me sors de
I'appareil et fait des signes
aux spectateurs pour que
persofine n'ait une crise
cardiaque en venant 3 mon
secours.

Voild pour Jack le Racer.
Philippe s‘est posé pour
s'assurer que ‘tout allait
bien. Il a rassuré les autres,
je n'ai ancun mal. Demain,
je serai peot-étre courbatu,
mais pour l'instant, rien de
cassé, méme pas une égrati-
gure, Je lui laisse ma clé 3
bougie et un axe ¢n fibre de
verre pour son train. On se
salue et il redécolle. Je pour-
rais poursuivee par de fon-
gues explications et trouver
des excuses. Mais en fait, il
s'agit d'une erreur de¢ juge-
meni de la part du pilote.
Voila ce qu'est la course : la
gloire pour les vainqueurs et
te martyre pour les vain-
cus...

PS : Une heure plus tard, le
vent est tombé comme nous
I'avaient dit les gens du
pays. Un temps idéal pour
décoller !



	vl 89 déc 83 Jack Mac Cornack0001
	1 jack0001
	2 jack0001
	3 jack0001
	4 jack0001
	5 jack0001

