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Un Appareil
Le Quick-§

Au début des années 80, les ULM commencaient
a sillonner le ciel de France dont un modele
motorisé issu directement des premiers

«planeurs a bretelles» : le Quick-Silver. L’'année
prochaine, le Quick-Silver fétera ses vingt-cing
années de bons et loyaux services, car
rappelons-le, les premiers exemplaires du Quick-
Silver version vol libre sont datés de 1972 ! Une
belle carriere, comme il en existe parfois dans la
grande histoire légendaire de I’Aviation...

Texte Alain Bliez, Photos Pascal Kifisky et Alain Bliez

Le Quick derniére généra-
tion

A I’heure ou l'aviation ultra-1égere
s’oriente vers des appareils plutdt «ex
ulira-légers» mais ultra-performants, il
était nécessaire de vous présenter certai-
nement le seul qui a su resler
ULM tout en bénéficiant de
constanles améliorations, je
veux dire une valeur sire :
le légendaire Quick-Silver
MXL 11. Pour faciliter la
lecture, nous choisirons de le
nommer «Quick», formule
abrégée couramment
employée par les piloles.

A premiere vue, le Quick
des années 96 ne differe en
rien des premiers appareils
avec un apparent fouillis de
cdbles et de tubes. Mais
détrompez-vous, les Quicks
restent des modeles d’ingé-
niosité et de légereté. Aucun

Une alle rectangulaire avec
revétement en Dacron
multicolore confére au
Quick d’excellentes
caractéristiques de vol en
basse vitesse.
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tube ne travaille uniquement en (raction,
{ls n'existent que la on ils sont
indispensables, ¢’es(-a-dire pour assurer
un effort en compression. Pour permetire
le travail en (raction. le constructeur a
préféré les cables en acier, au déuriment
d’une trainée énorme mais en réalisant

ainsi une cellule plus ngide el s 1égere
avec un poids 2 vide de 170 kg ! C’est
probablement I'un des seuls ULM
actuels qui répondent aux normes
réglementaires... mais ceci est une autre
histoire.

Avec le dernier modele, cenains
cables ont disparu, plus particulierement
ceux qui haubannaient le mil central
d’avanl en armriere. En effet, ces cibles
auraient pu &(re conservés mais comme
le moteur est passé de l'intrados 2a
I’extrados, ces cables ont fait place a un
mAL bipode constitué de deux tubes.

Le trapéze s’est élargi et vient se fixer
sur I'avant de la quille centrale tandis
qu'un second, plus petit, vient reprendre
les efforts vers ['arriere. Signalons au
passage que les ubes supénieurs du (rain
d’alterrissage sont maintenant en acier
haute-résistance.

Comme vous avez pu le constater, le
moteur a donc changé de place. Les
anciens Quicks étaient réputés pour le
bruil, et pour cause, le bloc moteur était
placé au-dessus de la téte des pilotes,
pratiquement au centre de gravité de la




de Légende :
lver MXL 11

machine. Compte 1enu de cette installa-
lion, il fallait un arbre de transmission
dans un palier a rotule, ete... bref l'usine
a gaz ! Avec la nouvelle installation du
moteur sur [’exirados, le Quick peut
recevoir le Rotax 503 ou
582, avec réductenr pour
tout le monde !

En ce qui concemne le
reste de 1'appareil, le
train tricycle A roulette
conjuguée est implantd
sans amortisseur, ce qui
s’excuse facilement par
la douceur des atlerris-
sages sur Quick. Une aile
rectangulaire avec revé-
tement en Dacron multi-
colore confere au Quick
d’excellentes caractéristiques de vol
basse vitesse. L¢ plan fixe horizontal de
I’empennage repose sur deux tubes hori-
zontaux largemenl espacés et malgré
I'aspect fragile de Vensemble, on lui
découvre une éonnante raideur quand
on le sollicite en torsion ou en flexion.

Coté commande de vol, la dérive

Malgré un
apparent fouillis ¢ ¢
de cables et de
tubes, le Quick- «full span» via un
Silver reste

un modeéle
d’ingéniosité et
de légereté !

monobloc est reliée aux palonniers par
des cables inox guidés par des poulies.
Le manche central aitaque le gouvemail
de profondeur par un long tube en dural
ciniré, relayé par une biellette av niveau
de Pessieu du train
principal. L'ensemble
fonctionne avec dou-
précision.
Latéralement, le manche
actionne les ailerons

systeme Téléflex,
cibles, biellettes.
C8(é carburant, le
réservoir transparent
est placé a cheval sur
la poutre, au-dessus
des pilotes pour faci-
liter la lecture. De plus, un petit tablean
de bord peut étre monté pour regrouper
les principavx instruments moteur,
sachant qu’un ventimeire est fourni par
le constructeur. Enfin, sachez que vous
pouvez obtenir votre Quick-Silver MXL
I1 clé en main ou en kit si vous é&les
bricoleur.

L’inévitable description technique
édtam fane, passons aux choses plus
motivantes : 1'essai en vol.

Qualités de vol

Comme avant tout vol & bord d'un
appareil, il convient de faire une visite
prévol déiaillée. Tout est facilement
vérifiable, pas de faux habillage. bref,
de I’ULM, du vrai de vrai. Pour prendre
place 2 bord d’un Quick. c’est simple,
on s¢ contente de s’asseoir sur le siege
en skai noir. Pas de contorsions, pas
d’'acrobaties au sol. On se pose aprés
avoir enjambé deux tubes, et ¢’est tout.
Une fois assis, vous vous apercevez {res
vite que vous &(es confortablement
instal!é a bord d’un balcon sans rambarde

La photographie de profil du Quick
montre 3 quel point le superflu n’est
pas la régle essentielle, c’est le
molns que I'on puisse dire...

Ci-dessous : Le plan fixe horizontal
de Yempennage repose sur 2 tubes
horizontaux qui offre, malgré I'aspect
fragile, une étonnante raideur en
torsion ou en flexion.
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ni garde-fou. Devant, on voit deux pieds
(Ics vbtres ') sur le palonnier, c’est toul
ce qui peut géner la visibilié !

Je boucle ma ceinture deux points
(c’est dommage, j'aurai bien vu une
quatre points avec harnais d’épaule,
mais c’est une option). et mon collégue
Jean-Michel tire sur le lanceur. Apres
quelques coups pour rien, cela démarre
et le fameux bruit du Rotax 503 se fait
entendre dans des proportions correctes.
Je relache la commande de freinage (une
poignée montée sur le manche). et ¢’est
parti. Le roulage est franc et direct, et les
quelques inégalités de terrain sont filirés
par des ressorts placés sur les (ringles de

commandes du palonnier. Un point fixe
au seuil de piste pour effectuer les
actions vilales et je m'aligne sur la pistc
en herbe. Un dermier coup d'cil a la
manche & air qui pend lamentablement,
el je mets plein gaz. En un quarantaine
de metres 2 peine, je suis en 1"air, le ven-
timetre indique 50 kmv/h ! Aprés un rapide
palier, je prends une impressionnante
pente de momiée avec 65 km/h affiché a
I'anémomaetre.

Je compense un peu 1'effort en udilisan(
le trim a élastique shué entre les deux
sieges. c’est rustigue mais efficace.

Compte tenu que pendant ce temps-
13, je me retrouve 2 la hauteur du tour de
piste avant d’avoir franchi t'extrémité

12 AILES 134 - Décembre 1996

de la piste de 650 m de 'aérodrome de
Viennc, mon passager el moi-méme
sommes assez surpris de celie formi-
dable capacité de décollage court du
Quick-Silver ! C’est vrai qu”avec certains
appareils plus «modernes». on a perdu
les caracténstiques premigres de I'ULM :
décoller et atlerrir court en oute sécunité.
Aprés une mise en palier sans commen-
taires particuliers, 2 moyenne puis 2
forte inclinaison, je décide de faire
quelques virages 2 moyenne puis 2 forte
inclinaison : les ajlerons me paraissent
lourds par rappon 2 la profondeur et aux
palonniers qui sont sensibles el ne
demandent que trés pen d'efforis. |'ho-

mogénéité reste dans la moyenne des
multi-axes. Signalons un point spéci-
fique au Quick : compte tenu de son
implantation moteur qui souffle
directement sur les empennages (et toul
particulierement la profondeur). il existe
un couple moteur trés imporiant en lan-
gage. L’appareil pique 2 la niise des gaz
et se cabre 2 la réduction. L amplitude
du phénomenc est telle que 1’on peut,
manche laché, piloter uniquement aux
gaz (avec deux personnes d bord) avec
une grande sensibilité. Ceci demande
donc une petite accouturnance pour les
pilotes, comme quoi, méme pour les
pilotes confirmés, une petite prise en
main ne fait pas de mal. méme sur un

ULM qui semble sorti (out droit de
Jurassic Park.

Coté vol en palier horizontal, le régime
de croisiére me semble le point forl du
Quick, puisque je his 90 km/h environ au
badin. l.es voyageurs choisiront plutdl
le GT 500 pour faire du vol rapide en
navigation lointaine.., mais pour les loi-
sirs et I"école. le Quick-Silver est
imbatiable ! Quoi dire de plus sinon que
le Jacet inverse est important, mais que
de toute fagon, la coordinalion n'a pas
vraiment d’importance sur ce genre
&’ ULM sans habillage de fuselage, qu’il
est possible sculement de virer aux
pieds, le roulis induits du deux axes

N

étant tres copieux: que le décrochage
moteur réduit est particulizrement sécu-
cisant pour le pilote débutunt.
Puisqu’ep biplace il n’y a pas d’abal-
tée. celui-ci se matérialise par un
parachutage doucedtre a fort 1aux de
chute qui se récupere en rendant un peu
la main et en remettant up peu de puis-
sance. Par contre, si son profil lui confe-
re des qualités de vol faible vitesse, ce
demier ne lui confere pas d’exception-
nelles performances de planeur, traduisez
en clair, hélice calée, ¢a descend un peu
comme un pavé quoiqu’en toute sécurité,
mais i est liveé pour 5 de finesse &
65 kmv/h. Sa plage des vilesses s'étage
de 50 2 120 km/h (VNE). Pour I'ap-



proche el I'aterrissage. ¢’esl
facile, et cela ne demande
aucun soin particulier.
Disons simplement apres ce
tour de prise en main, que c¢
ube et toile est [(ait idéale-
ment pour la ballade paisible
el sympa, je veux parler de
celle que l'on s'offre sans
encounr le moindre risque
comme c’est parfois le cas
avec des machines qui se
veulent plus performantes et
pointues.

En conclusion. le Quick-
Silver a le rare mérite de tou-
jours répondre a ce que I’on
attend aujourdhui encore
d'un véritable ULM, sans
sophistication, simplement
voler 4 de raisonnables
couts, a de faibles vilesses de
promeneur au-dessus de la
campagne.

Enfin, pour 'initiation au pilotage. je
pense que ¢’est I"ULM idéal, largement
démonstralil, sécurisant, facile de mise
en ceuvre el surtout permeltre au plus
grand nombre de voler seol. et si je
devais le comparer & d autres appareils
de 1égende, je dirais que Ic Quick-Silver
est 2 I'ULM ce qu'est le Rallye a I"aviation
d’aéroclub, cn ce sens. il doit lui ére
réservé la place qu'il méritc surtout 2
I'heure actuelle ou 1'on rewrouve les
valeurs de base ! Tout engin volant n'est
Jamais  qu'un compromis. celui-ci
n"échappe pas a cetle régle : il posséde
une simplicité biblique de structure et de
pilotage, une sécurité en vol au-dessus
de (out soupgon mats en échange ses
performances sont Jimités. Le Quick
fétera donc ses 25 ans I'an prochain. el
peu d’ULLM sont encore 1a aprés un
quart de siecle. Souhaitons donc longue
vie au fameux Quick-Silver, véritable
ULM de légende ! |

Caractéristiques tec
U » "
Corde de l'ai
Emp! AL
Hauteur maxi ;
Longueur maxi. : 533 m
Facteur de charge : + 6et- 3
Vitesse meilleur angle de montée :
60 km/h
Vitesse meilleur taux de montée :
65 km/h
Vitesse de décrochage : 54 km/h
V.NE.: 120km/h
Finesse maxi. moteur stoppé : 5/1 &

Ci-dessus : Le Quick
offre pour des zones
plus aquatiques que
terrestres (ou pour les
amateurs de la
discipline) la possibiité
d'installer des flotteurs.

A droite, on découvre
sur le dernier modéle
que le moteur est passé
de Pintrados a
Pextrados. Ainsi, le
Quick renonce a sa
réputation d*appareil
bruyant et gagne en
simplicité, puisque
désormais il peut
recevoir le Rotax 503 ou
582, avec réducteur
classique ou de type C.

. 12,3 m/s
Niveau de bruit : 75 db
Autonomie A 75 % puissance,
réservoir standard 24 1: 120 ks
(Performances données A titre
d’information selon manuel
constructeur avec moteur Rotax 503
double carburateur, double allumage,
hélice bipale bois réducteur
classique).

ENTERPRISES, INC.
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